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na visduktih zahodne ceste proti
je veter pometel meglo. Jodovke, ki so
ed trenutkom parale belo kavo”, refejo
zastave vode, ki jih burja trga izpod koles
omobilov pred nam:
i pa izbrala dan, kaj? Raje bi, da bi bila
ita pravi skat, ne pa opel
anko pa, preskusni voznik zegrebikega
nega Casnika ,Vozat | sacbracaj”:
pazi, da ne zgubiva vivel
vivo, letoinjega drugega novinca
ih podruznic General Motors sva bila
# 2a dne pustila na prikljuéku aviomabilske
ste. Pet ur sva se £ manto in vivo podila po
ibin okrog Marijazela, 100 km zahodno od

j ne smem niti za trenutek popustiti
pedala za plin in levi pas je najina pot.
Natanko ob uri naju Gakajo, da greva disat po
encinu v opero, ker imava Za karte za

e dobro, da se izjemno Siroke, nizke pasaste
ume (185/70 SR 13] na $portnih platiitih
brez pokrovov dolgo ne zmenijo za zagozde
vode pod kolesi!
Na prijetnem 3portniku s simbolom velikanske
fibe na boku — morda se spomnite pripovedi
Siavnegs podvodnega lovea Hansa Hassa
" Manta — vrag iz Rdedega morja”? — so 3¢
platiséa z imenom ,,Zmaj”. 1z nale tovatne s
fem imenom namred, ki prefa platiséa za vse
mante. Pa naj fe kdo rele, da ima nafa
lrklnohlllkl industrija samo vijage!
a znani odeep in pobereva vivo; drug za
mlm voziva, da se ne zgubiva v vrveiu
h‘.

Cspremljevalke ni ved treba napeniati pl|uE
Sestanka s tovaritico Butterfly ne zamudiva.
Retem pa: bil je naporen danl Za volanom od
gsmih zjutraj do sedmih zveéer in jutri, v
medeljo, bova morala le e preskusiti, kako se
‘avtomobila vozita po mestu.
' Da ne bo zmede: o vivi bom pisal drugl
Tokrat gre beseda le o manti.
in s=m se zjutra) iz nalega supertestnegs
BMW 1800 presedel v mali, liéni kupe, si garSe
som utegnil, tako so ga mehan

Brat brata: napad na capri

Ante Mahkota

avstrijskega GM hvalili, da je njihov ponos —
malo drag Ze, Ze, ampak kaj bi tisto!

Jugosiovanski zastopnik GM ,.Avtotehna” iz
Ljubljane, Eel, S ne pozna cene za manto RS,
ki sem jo vozil; povedal pa nam je, da stai
navadna manta 1600 M, ¢e ima 1584 kubitni
motor in 68 KM, preraunano, po uradnem
tefaju in brez ob&inskega in republitkega
davka priblizno 43000 din, z motorjem S,
1566 kubiki, 80 KM pa priblizno 1500 din
vet.

Bele na bencinski Erpalki, v przdmasl

Osnovna oprema —
godna za nakup

Vodja za tisk GM je gotovo pametno ravnal,
da nam je dal za preskus prav najmognejio in
najbolie opremljeno manto. Vendar moram
povedati Ze zaradi uvoznika, ki majbogatejsi
kupe iz vrste otitno Se ne namerava uvalati,
kako je opremljen osnovni model. Sele potem
bom hvalil bogatata.

Osnovna oprema ni pretirano  skromna:
Kljuéavnica tudi na desnih vratih, spreminjanje
1 j i b Ini

poZasni kazalec bencina —
mi razlozili, pa potasi zleze gor — le In le ni
hotel s prve Ertice, sem si to zverina med skati
najprej ogledal od zunaj.

Ge bi nakiepali po strahu, ki ga zbuja morska
tival, je manta SR tista manta, ki zrase do Sest
metrov. Je najvigja v vrsti, okraSena z bojnimi
barvami: s €mo Erto po boku in tudi pokrov
motorja je motno &m. Poganjal jo je 1,9-litrski
mator z 90 KM.

Zelo lep in skladen avio je. Skoraj prelep za
korenjake, pravi damski avto — pa vendar z
moskim motorjem! Elegantno ofiljen nas z
dvojnimi 2arometi, skladno speljan zadek,
nizki boki, ravno prav nagnjena vetrna $ipa pa
% 3portna platiita, napravijo avio na pogled
manijéi kot v resnici je. Zakaj v notranjosti ni
prav nit manj prastora kot v limuzinsh, ki jim
pravimo Stirisedezne. Razen seveda za glavo,
&e sedite na zadniji klopi. Pri vstopanju pa je
seveda treba poEepniti bolj kot v druzinskem
avtomobilu, Druzinski je tudi prifjanik, ker
480 litrov prostomine ima in ni prav nig
manii kot v kadetu, ki je po svoje ode mante
in limuzine na tem podvozju — ascone. Malo
bolj so Zarili s prostorom pod pokrovom
motorja, kjer so zaradi elegance potegnili nos
dale¢ naprej, da ga lahko izdatno zmeéka,
preden kaj nasprotnega udari v motor; sicer je
pa po svoje to za vecjo varnost kar koristno.
Kakorkoli Ze, manta je 3 cm daljSa od caprija,
ki se zdi na pogled veliko mogogneji.

Na zadnjih sedeih nisem sedel. Spredaj pa je
prostora ve& kot dovolj: smotrno oblikovani
sede?i, ki 50 na sredini previegeni z blagom,
dobro primejo telo.

i
brizgalka na nogo, dvostopenjski ventilator,
prifigate lahko osvetlitev merilnikov. Le
gumijaste preproge in  slabo  opremljene
nadrobnosti  pri€ajo, da nemerava Opel
prodajati predvsem manto L, za paket opreme
bo treba pa doplacati. Dobi se: okraske na
odbijséih, izmigna zadnja okna, osvetlitev
priljaZnika in  motorja, ifigalnik, uro,
preproge,

V manti SR je bil zraven vsega tega 3 portni
volan, ¢a potne foke ne drse, merilnik
witljajev, monejsi ahternator (zaradi jodovk),
Siroke gume in jodovke.

Ustreiejo S drugim 3eljam, za denar kajpak:
ogrevanje zadnje Sipe, elektrina brizgalka,
samodejni menjainik, opomiki za tilnik,
pomiéna streha, halogentke meglenke in
opozarilna lué na zadku

Doplatal bi le za brizgalko in ogrevanje zadnje
sipe!

Za voznike z rally obutkom

Zokaj kupe je le kupe in skazi posevno zadnje
okna se 3¢ brez rose slabo vidi nazaj. Ampak
voznik s¢ kmalu navadi odsekanega zadke in
tudi potegnieni nos rad smukne v kratko
luknjo na parkirnem prostoru.

Nasploh voznik z manto lahko rana: sede?
lahko nastavi natanke prav a roke na volanu
in za noge na pedelih. Okrogll merin




iki, ne blesgijo, natanéni so in pregledni
Rogica rotne zavore je blize voznikovemu
sedelu — brez napake. Dodatni merilniki, ki
v,SR* pritrjeni na konzoli, ki se upira na
jor zaradi menjalnika. Ura, ampermeter in
sk olja so seveda majhni in jih je treba
— tako paé, kot v vseh

s viet dolga, prestavna
ica, ki jo je manta podedovala po kadetu.
adi &rme notranjosti in vse 12 ¢ za
ly, se nisem in nisem mogel navaditi, da je
lhjen gib tako zelo dolg, za portni avto prav
orornjatki. Siejkoprej bo vsem uieE zapora
Vzvratne prestave — tudi kadetova dedistina —
ki jo je treba privedigniti, preden lahko
taknete za voinjo nazaj.
ana rodica mi je bila se manj vied
1da 10ka
pa

gbnikov, ne da bi 23 trenutek poakal v
prostem teku.
ljue, ki odklene volan in sprozi vzig, uboga

nastavijena in bogatitev mesanice

odneha, dokler motor ni povsem ogrei. To mi
@ bilo e posebno vied v blatnem, jesensken
opoldnevu, ko mrzel motor rad ugasne ali pa
g slaba aviomatika po nepotrebnem sili v
previsoke vitljaje

Skromnost je lepa €ednost

Oplov 1.91itrski motor, ki smo ga ze hwalili,
ko smo preskugali kadet rally, ni Sportnik iz
prepriania, ampak zaradi gibne prostornine.
Zelo mirmo se wrti, v breg mu nikoli ne
2manjka mogi in v trenutku, ko sem se hotel
pritoziti, ker 5o se ventili osuli, ko je kazalec
na merilniku vrtljajev zasel v rumeno polje
{nad 5700), sem se ugriznil v jezik: ko pa
porabi tako malo gorival Dva voznika sva se
menjavala na progi dolgi 237 km {wretjina
aviomobilske ceste, ostalo pa zelo strma in
2aita gorska cesta z razbitim asfaltom
makadamom in na koncu celo s snegom, da so
5o kolesa welikokrat vrtela v prazno) in nikoli

osrednji konzoli

nisva niti za trenutek popustila pedala za plin,
je manta v popre¢ju porabila 11,4 litra goriva
super na 100 km!
Cena za gospodamost je pospelek 12,4
sekunde od 0 do 100 km na uro — komur se
pa¢ 0 zdi malo. (Za primerjavo: opel GT
1900 11,5, alfa romeo giulia § 11,9, fiat 1258
12,2, capri 2000 GT 11,7).
Zaradi boljtin pospeskov je prenos moti bolj
kratek” kat pri navadnih mantah, se rece, da
s2 motor v posameznih prestavah hitreje vrti,
kot ¢e bi imel v diferencialu obi¢ajne zobnike
Pa zaradi bolj $portne voinje. Tako sete prva
prestava do resnicnih 53 km na uro pri 5800
jajih v minuti, druga do 85 in tretja do
133. Siroke gume poskrbe, da vsa to mot brez
posebnih tezav spravite tudi na cesto. Le pri
najveéji hitrosti se krajse presiava mastujejo
Ko se je po blagih klancih navzdol kazalec
hitrosti spogledoval ¢ 190, je bil njegov brat na
merilniku  vrtljajev  Ze skoro na rdefem
prepovedanem polju in rumeni opozorilni
wrtljsji 50 bili 2e zdavnaj prekoraeni. Se rede:
ko manta najbol] leti, ne pozabite kontralirati
wrtljajev!

Toga prema 2e ni veé Eisto toga

Ko bi bila vrata s Sipami brez okvirjev
nekoliko natanéneje nastavljena — potolaZili
so me, da gre za predserijsko vozilo — bi
manto hvalil, da ne utruja ules, pa &eprav
dolge ure drite 7 najvecjo hitrostjo. Tako pa
je vizganje oken pri hitrosti nad 160 km
preglasilo radio. Pa kijub temu verjamem, da
oblika odliéno rete zrak in da je pri veliki
hitrosti motor glasneji od vetra

Druga dobrata na potovanju po hitri cesti je,
da vozilu ni treba popravljati si i z volanom,
kot smo vajeni pri velikih hitrostih od
avtomobilov § togo zadnjo premo. In takino
manta imal Opel je vztrajal pri preprostem
podvozju, ki ga je le zelo izboljial in tudi
reklamno  besedilo, ki namenoma opuita
besedo toga prems, pravi, da ima manta zadaj
oplen”. Zadnja prema je slej ko prej toga, le
zelo natanko vodenat ne le z dvema

Notranjost mante rally je érmo oblazinjena, volan je usnien,
ure je v velikem desnem okroglem merilniku kazalec wrtljajev. Na
so: ampermeter,

Prestavna ro&ica pa je vse prej kot Sportna.
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namesto

ura

iska olja.

nihalkama, ampek  tudi s
podalifano cevio na diferencialu, ki jo vod
osrednji zgib. Zraven pa e Panhardov drog in
vijane vzmeti. Spredsj pa dvoine precne
nihalke in  vzvojni stabilizator. Skratka,
najboljie podvozje, ki ga je kdaj izdelal Opel
kar pa seveda e ni pravi superlativ

opazoval manto, ki je vozila pred
sem jo le véasih uspel ujeti z vivo, mi
adlo v ofi, kako malo se v
ovinku nagne, pa naj ga voznik vzame Se tako
zares. Tudi ko si sam za volanom, ti je vieg
nevtraina lega na cesti in le z mo&jo zadnjih
koles je mogoée na spolzki cesti spodnest
zadek

Prav Zal mi je, da nisem mogel vozit
mante z obidainimi gumami, da bi
razsoditi, kelikina je za to hvalo zasluga
izjemno Sirokih gum.

Na kratka: manta SR je varen avto — zraven
vsega opisanega se odliéne zavore; spredaj
koluti, zadaj bobni, servo, dvokroine — in
tudi udobja mu ne primanjkuje

vzdolinima

tud
znal

e o o

Ime in simbol skata iz Rdecega morja bi
najbrz bolj sodil na tovomjak, tako velika jo
manta, ki ima avto po njej ime. So novi opel
teko krstili zato, da bi vzbujal takmecem

to drugi
Evropi —

Ce ie koga strafi, potem je
drufinsko-dportni  amerikenec v
fordov capri. Boj se je sele zatel!

prihodnja
Stevilka

23. decembra
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