Proizvajalci znajo pri snovanj

novih avtomobilov (pa tudi drugih
izdelkov, naj bo to multipraktik ali
pa brivnik za moske) uporabiti resi-
tve, ki sicer pritegnejo pozornost,

a pravzaprav niso tako zelo nujno
potrebne. Pri novi Oplovi Merivi se
zato vpraSanije, zastavljeno v naslo-
vu, postavi kar samo po sebi. So
taka vrata boljSa od klasicnih? In ce
S0, zakaj patenta niso uporabili ze
prej ali pa zakaj ne bodo zdaj kar
vsi (druzinski) avtomobili taksni?

besedilo: Matevz Hribar = foto: Sasa Kapetanovi¢
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» Eden takih preprostih trikov, ki avtomo-
bilu dodajo pozitivne tocke pred nakupom,
S0 na primer mizice na hrbtnem delu
prednjih sedezev. Zelo dobro se spomnim,
kako smo bili Se kot otroci veseli teh zloZlji-
vih mizic v takrat novem, resni¢no prijetno
svezem Renaultovem Scenicu, ki smo ga
med prvimi pripeljali pred domaco hiSo.
»Uuuaaauuu, miziceeee,« so nam stopile

v o¢i veliko bolj kot na primer preprosto
odstranljivi sedezi v drugi vrsti in predali
pod njimi. In ker smo bili veseli otroci, so
bili veseli tudi mati in o¢a. Ali smo jih kdaj
uporabljali, te mizice? Za risanje pobarvank
ali reSevanje krizank je razdalja med zadnjim
sedeZzem in mizico prevelika, iz odprtih
plasti¢nih kozarcev, katerim so namenjene

’ Gumbi zahtevajo privajanje,
@ ¥ saj so postavljeni prevet na
r'lr
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luknje na teh mizicah, pa v avtomobilu tudi
nismo nikoli pili. Morda sem krivien -
ampak a jih vi kdaj uporabljate, te male mizi-
ce (da, ima ju tudi nova Meriva)?
Preusmerimo zdaj pozornost na nova
vrata. Strasna Skoda bi namrec bila, da bi
se prav zaradi zanimivega patenta 'samo-
morilskih' vrat odlocili za Merivo, potem
pa ugotovili, da so pravzaprav brez zveze. A
so? Sam nalas¢ nisem Sel brat reklamnega
in novinarskega gradiva za ta avtomobil,
ker se tako hitro zgodi, da nehote nasedes
trZznim prijemom. Na primer: »Zaradi tega
precudovitega in edinstvenega sistema bodo
vasi otroci lazje skocili iz avtomobila, odprta
prednja in zadnja vrata pa lahko sluZzijo tudi

& tesno/in Se prevec jin Je.

| Opel Meriva 1.4 16V Turbo (88 kW) Enjoy

“Pohvalno je, da se
oboje vrat, tako prednja
kot zadnja, odpira skora

do pravega kota.”

kot ga je zarisano na nasih, veCinoma dokaj
majhnih parkirnih mestih. Za predstavo
vstopanja na klop se virtualno postavite
v tloris nad avtomobil in si predstavljajte
osebo, ki vstopa na zadnjo klop. Pri klasic¢-
nih vratih ta stric (ali pa teta) zacne vsto-
pati postavljen vzporedno s C-stebrickom,
se nato premakne malenkost naprej in
nato usede nazaj na sedez - torej naredi,
poenostavljeno, pot v obliki ¢rke U. Pri
Merivi se pot v notranjost avtomobila zaéne
bolj s prednje strani (skoraj vzporedno s
stebrickom na sredini avtomobila) in potnik
se pravzaprav le usede naravnost na sedez. Je
to preprosteje kot pri klasicnem avtomobilu?
Hja, tezje je le zaradi tega, ker smo vajeni
obicajnih vrat in zato nenehno pozabljamo,

& Med sedezema s ‘sani',
po katerivse v dveh nivojin
premikata tva predala.

kot gol za mali nogomet.« Pa zraven fotke
fotra z aquafresh nasmehom pred 'golom' in
Se bolj sreCnega mulca v Birsinem dresu. In
si misli§, ti, pa so res fina, tale vrata!

Okej, dovolj filozofiranja. Zadnja vrata
s tecaji pri C-stebricku se torej odpirajo v
nasprotno stran, kot smo vajeni. Tako, kot so
se pri starem Ficku. Pohvalno je, da se oboje
vrat, tako prednja kot zadnja, odpira skoraj
do pravega kota, zaradi Cesar se zmanjSa
moznost, da bi si bila hkrati vstopajoca/
izstopajoca potnika v napoto, je pa zato treba
biti pozoren, Se posebno velja preventivino
nahruliti mularijo, pri odpiranju vrat na
polnem parkiriScu, saj je za do konca odprta
vrata treba imeti dovolj prostora - veliko ve¢,

Potovalni ragunalnik se upravlja z nepraktiénim vrtjivim
gumbom. Za upravijanje moramo  levo roko spustiti volan!

kako je pravzaprav treba stopiti v Merivo in
iz nje. Kot da bi Soferju zamenjal stopalki

za sklopko in plin. No, zagotovo je lazje
materam in o¢etom z majhnim otrokom

v otroskem sedezu: pritrjevanje le-tega in
pripenjanje deteta z varnostnimi pasovi je
zaradi lahkega dostopa do zadnje klopi manj
naporno za hrbtenico (spet pomaga predsta-
va postavitve vrat, mame in otroka v sedezu
iz ptiGje perspektive).

Vas skrbi, da bi otrocad na avtocesti
odprla 'krila'? A-a, ne bo §lo, saj elektronika
Ze pri hitrosti stiri kilometre na uro zaklene
vsa vrata in tako prepreci, da bi jih kdorkoli
odprl - to lahko stori samo potnik ali voznik
spredaj, pa tudi takrat zadnja (govorimo
0 voznji, seveda) ostanejo zaklenjena.
Preizkusili smo tudi, kaj se zgodi, ¢e voznik
spelje z odprtimi zadnjimi vrati: na napako
ga opozori piskanje in izpis na armaturni
plosc¢i, vrata pa se prav tako zaklenejo (!),
zato je za ponovno zapiranje vrat treba usta-
viti vozilo, odkleniti vrata (stikalo je na vrhu
sredinske konzole) in jih zapreti.

Ima pa novi Oplov patent (no, ni prav nov
- taka vrata so imeli ze Ford Thunderbird,
Rolls-Royce Phantom, Mazda RXS in Se
kak posebnez) drugo posebnost, ki mu je ne
moremo Steti v dobro. B-stebricek je §irSi in
zato otezuje boc¢ni pogled. To se odraza pred

17-paléna platista so
tedna in pripomofejo
k dobri legi na cesti,
manj pa k udobju.

Spuscene zadnje Sipe se
v celoti skrijgjo v vrata z
izjemo manjSega tela pri

rivini na robu.

in dodatne kljuke za pomo¢ pri vstopanju in
izstopanju zadnjih potnikov na njem se vidno
polje zmanjsa, tako da je potrebno pred
varnim vklju¢evanjem na cesto nekaj ve¢
miganja z glavo kot sicer. Preden kon¢amo
debato o teh ¢udeznih vratih, naj omenimo
Se lucko pod B-stebrickom, ki ponoc¢i osvetli
prag in tla pred avtomobilom, ter ¢rno pla-
stiko med obojimi vrati, ki bi lahko bila iz

: M|

Peti potnik je lahko kvecjemu majhen otrok, saj odraslega v zadnjico tiSEijo pritrdilna mesta varnostnega pasu. O zloZenem srednjem delu se
sedeza pomakneta diagonalno proti sredini (to reSitev pozna tudi Fordov G-Max), tako da dva potnika zadaj pridobita prostor za ramena, ob
ZloZenih vseh treh naslonjalih pa v priljazniku zazija ravno dno.

mocnejSe plastike in bolje pritrjena. Zvoki
ob trkanju nanjo in premikanje ob moc-
nejSem pritisku Merivi ob sicer zelo visoki
ravni izdelave prav ni¢ ne pristajajo.

Da, tale Meriva je sicer zelo zgledno izde-
lana. Vozniku je takoj jasno, da gre za nemski
avtomobil, saj so vsa stikala, vzvodi in stopalke
trse kot pri (za primerjavo, ker sem se ravno iz
tega presedel v Merivo) naSem 'dolgotestnem’

Peugeotu 308. Obvolanske rocice, gumbi za
upravljanje prezracevanja in zracniki, stopalka
sklopke, rocica menjalnika ... Vse na dotik
deluje zelo ¢vrsto in daje dobro informaci-
jo, da se je po nasem ukazu nekaj zgodilo.
Notranjost je zivahno popestrena z barvo in

IzoCivodi

Tomaz Porekar

Z avtomobilom ni pravzaprav ni¢ narobe,
Geprav sem imel ob njem nelagoden obcu-
tek. To je bilo zaradi tega, ker nova Meriva ne
spada ve¢ v okvir, ki ga je postavila prval Zdaj
je vecja, a ne toliko prostornejsa, ima SirSe
koloteke in vecjo medosno razdaljo, torej
je tudi stabilnej$a. A ni zaradi tega ni¢ bol]
udobna. Ceprav pri¢akujes, da gre za druzin-
ski avto (s prilagodljivim sredinskim predal¢-
nikom in komol&nikom), pa nima primernih
prostorékov za malenkosti, ki jih obi¢ajno
- tudi med voznjo — potrebujemo (na primer

parkirno kartico). K motorju pa nimam pri-
pomb. Je osnovni, dovolj varéen (ob zmernem
pritiskanju na plin), a vsekakor ne premocan.
In s prav prijetno zunanjostjo ...

| Dusan Luki¢

Ni kaj: tale Meriva je natanko tisto, kar
potrebuje povpre¢na slovenska druzina z
(manjsimi) otroki za vsakdaniji in pogitniski
druzinski avto. In tole odpiranje vrat je res
prakti¢no, paziti je treba le pri zapiranju, da
komu ne pri§Sipnemo prstov (ali naredimo
buske). In motor? No, ja, lahko izberete tudi
tega. Prav nuja pa ni ...
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Tehniéni podatki | Opel Meriva 1.4 16V Tu

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

2 leti sploSne garancije, 3 leta garancije na lak, redni servisi, delo, material: 924 kasko zavarovanje (2):

12 let garancije za prerjavenje. gorivo 10.214

18.809 EUR gume (1); 1260  Skupaj: 20,453
Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih: 5140 Strosek za prevozeni km: 0,25 EUR/km
Servisni interval na 15.000 km ali eno leto. obvezno zavarovanje (2): 2625

CENA: (Opel Southeast Europe, d. 0. 0.)
1.4 16V Essentia: 13.990 EUR
1.4 16V (88 kW) Enjoy:  16.190 EUR
Testno vozilo:

Garancija:

‘Ob napisu TURBO
bi Clovek pomislil,
dagre na&man | za razliCico
a ni tako.

Moc: 88 kW (120 KM)

za Cuda sicer zelo moc¢na rdeca na armaturki
sploh ni delovala prevec agresivno, kicasto,
ampak prav prijetno zivahno. Res ne vem,
zakaj bi se vozil v sivo-¢rni kletki, ko pa je

lahko 'delovno’ okolje pestro kot v temle Oplu.

K dobremu pocutju svoje doda polozna pred-
nja Sipa in tako precej dolga armaturna plo-
§¢a, k Se ve€ zracnosti pa verjetno pripomore
ogromna steklena streha s seznama dodatne
opreme, ki pa je testni avtomobil ni imel.

Imel pa je tempomat, potovalni racunal-
nik (upravlja se z vrtljivim gumbom na levi
obvolanski roc€ici, za kar je treba z levo roko
spustiti volan!), upravljalnik radia na volanu,
elektricno ro¢no zavoro, mp3-predvajalnik
z AUX- in USB-prikljuc¢kom (ta je pametno
skrit v predalu med prednjima sedezema),
parkirna tipala spredaj in zadaj (morda so
celo prevec obcutljivi, ampak glede na to,
da ga bodo vozile tudi one ... khm, khm),
dvodelno samodejno klimatsko napravo in
Se kak sladkorcek. Ni nam bila v§e¢ razpore-
ditev stikal in gumbov na sredinski konzoli
- teh je res preveé, poleg tega so namesceni
tako skupaj, da pred prvo voznjo priporoca-
mo 10-minutni 'Snelkurz'. Da ne boste zleteli
s ceste med nastavljanjem smeri pihanja
klimatske naprave.

Na cesti Meriva zelo stabilno stoji. Za dru-
zinski avtomobil kar preve¢ Sportno poZira
neravnine, tudi po zaslugi 17-pal¢nih platisc.

AR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Naslon za roko spredaj

Vlticnica v prtljaznem prostoru
Rezervno kolo

Zimski paket

Paket Funkcionalni sedezi

Paket Enjoy 2

Paket Enjoy 3

17-palcna lita platista z gumami
Povezava Bluetooth

Radio CD400

Potovalni racunalnik
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Ta niso le lepa, ampak so v sodelovanju s
podvozjem poskrbela, da je pri izogibanju
vecjemu kosu plastike na avtocesti (tako smo
pri Avto magazinu nepricakovano opravili Se
losov test) avtomobil ostal miren kljub zelo
agresivnemu slalomu. Stvar okusa, a verjetno
bo damam taka Meriva pretrda. Volan je
dober - lahkoten v mestu in miren na avtoce-
sti z izdatno nastavljivo globino in viSino.

Ste opazili, da na desni strani prtljaznih
vrat piSe TURBO? Ob tako zloveSéem napisu
bi ¢lovek pomislil, da gre najmanj za razlici-
co OPC, a ni tako. Testno Merivo je poganjal
1,4-litrski Stirivaljnik s turbinskim puhalom
in variabilnim sistemom krmiljenja ventilov,
ki zmore 120 konjev' (ponujajo tudi razliCico
z 20 'konji' ve¢). Motor zelo mirno in tiho
prede, med vozZnjo pa se vede, kot da bi imel
nekaj sto 'kubikov' ve¢ in kot da sploh nima
turbopuhala. Zakaj? Motor niti slu¢ajno ni

Tabela konkurence

MODEL Opel Meriva

1.4 16V Turho Essentia
motor (zasnova) valni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1.364 1197
najvecja mot (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min) 175 pri 1.750-4.800
dolZina x Sirina x viSina (mm) 4.288 = 1.812 x 1.615
najvetja hitrost (km/h) 188 184
pospeSek 0-100 km/h (s) 11,5 109
poraba goriva po ECE (/100 km) 8,0/5,0/6,1
izpusti G02 (g/km) 143 134

£ena osnovnega modela (evri) 14.890 12.935

Skoda Roomster
; i 1.2 T81 (77 kW) i 1.6 GVVT (93 kW) Urban

Ayaljni - vrstni
88/120 pri 4.800-6.000  77/105 pri 5.000

175 pri 1.550-4.100
4.214 = 1.684 = 1.607

[AVER:TEN

podoben $portno navitim 'turbacem' majhnih
prostornin, ampak je nastavljen predvsem v
prid uporabnosti v srednjih vrtljajih. Tako je
uporaben med 2.000 in 5.000 vrtljaji, zavrti
pa se do rdecega polja pri Stevilki 6.500, a ga
tja nima nobenega smisla priganjati. Skratka
- motor sluzi zgledno hitremu premikanju
avtomobila, ni pa Sporten. Pri 130 kilometrih
na uro se vrti z natanko 3.000 vrtljaji in zato
ob zelo dobri zvocni izolaciji (tudi pri 190
km/h hrup ni motec!) Seste prestave niti ne
potrebuje. Da bi varcevali z gorivom? Morda,
a 1, 4itrski turbo Ze v osnovi ni motor, s
katerim bi varcevali. Potovalni racunalnik pri
konstantni voznji s 120 kilometri na uro pri-
kazuje porabo priblizno 6,5 litra, pri 150 pa
skoraj osem. V praksi se izkaze, da je porabo
pod sedmimi litri med kombinirano voznjo
skoraj nemogoce doseci tudi ob zelo zmerni
desni nogi, tako da varcnezi, ne nasedajte
tovarniSkemu podatku - poskilite k dizelski
ponudbi.

Pod ¢rto: Meriva je avtomobil, v katerem
dobis obcutek, da se je med razvojem vozila
nekdo potrudil, in ne le skopiral in malenkost
popravil Ze znano. In kaj je s temi vrati - so
trzni trik ali trik, zaradi katerega bo druzina
bolj radostno pohajkovala po svetu? Imajo
svoje prednosti in da, uganili ste, tudi slabo-
sti, a vseeno lahko zakljucimo, da je Opel
opozoril nase na nacin, ki bo zadovoljil
stranke. [44

Gitroen C3 Picasso Kia Soul

Vi 120 Gonfort

Ayaljni - vrstni Ayaljni - vrstni
1.598 1.591

88/120 pri 5.600 93/126 pri 6.300
160 pri 4.250 156 pri 4.200
4.080 x 1.730 = 1.620
188 17

139 11,0
9,4/5,5/6,9 19/5,1/8,
159 154

15.440 15.990

4105 = 1.785 = 1.610

Pospesek:
Najvecja hitrost:
Povpr. poraba:

NASE MERITVE

n5s
188 km/h
8,21/100 km

T=21°C/ p= 1144 mbar / rel.vl. = 35 % / Gume: Michelin Primacy HP
225/45/R 17/ Stanje kilometrskega Stevea: 1.768 km

Vozne lastnosti
Pospeski

0-100 km/h:

402 m z mesta:

Proznost
50-90 kmy/h (IV):
80-120 km/h (V.):

Najvecja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecie
najvecje povprecie
skupno testno povprecje

Trusc v notranjosti
Prestava I,
50 km/h 56
90 km/h 64
130 km/h

Prosti tek 36

Zavorna pot
od 130 km/h:
od 100 km/h:

S

115

119

(126 km/h)

S
123
173

188 km/h
(V. prestava)

1/100 km
69
99
82

dB
V.
54
60
64

m
63,6
38,2

(AM meja 40 m)

i |

Napake med testom
brez napak

Zunanjost (15)

Za petega potnika je premalo prostora, stirje se bodo solidno peljali. Najbolj nas moti

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

; ! vodi desnico skozi prestave.

Vozne lastnosti (70)

120 ‘konjev’ je dovolj za hitro premikanje stiriclanske druzine, tudi proznost je glede na

Zmogljivosti (35)

Prednji in stranski varnostni blazini, zracne zavese, ESP (ni izklopljiv), aktivni vzglavniki

Varnost (45)

Za doseganje skromne porabe je treba biti zelo prijazen do stopalke za plin. Takole opremijen i

Gospodarnost (65)

Vet poceni, a je cena primerljiva s konkurenco. Dve leti splosne, 12 let garancije na prerjavenje.

Skupaj

OCENA *%czin 123

5

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 72,5 x 82,6 mm -

88 kIV (120 KM)

gibna prostornina 1.364 cm? - kompresija 9,5: 1 - najvecja moc 88 kW (120 KM) pri 4.800-6.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 16,5 m/s - specificna moc 64,5 kW/I (87,7 KM/I) - najvecji navor 175 Nm pri 1.750-

4.800/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda
- turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja prednji
kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,73; II. 1,96; ll. 1,32; IV. 0,35; V.. 0,76; - diferencial
3,94 - platisca 7 J x 17 - gume 225/45 R 17, kotalni ohseg 1,91 m. Voz in obese: kombilimuzina - 5
vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabiliza-
9 @ tor - zadaj poltoga prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hla-
jene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo,
hidravlicni servo, 2,5 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.360 kg - dovoliena skupna masa
@ 1.890 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.150 kg, brez zavore: 680 kg - dovoljena obremenitev strehe: 60 kg.
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 188 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,5 s - poraba goriva
(ECE) 8,0/5,0/6,1 /100 km, izpust CO2 143 g/km.

Mere:

Sirina vozila: 1.812

DIAGRAM MOTORIJA:

1.000-1.070

Vse mere S0V mm

\

N\

380-1.080 : 49[] 890 j 400150[“ J,

175

Zunanje mere: sirina vozila 1.812 mm - kolotek spredaj 1.488 mm - zadaj 1.509 mm - rajdni krog 11,5 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.430 mm, zadaj 1.390 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 490 mm,

zadnji sedez 470 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 54 |.

‘TH ~—+swv”—= Wi~
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UZITEK V VOZNJI:

®e

Glede na njeno prvotno namembnost, ki naj bi Zavesi
bolj kot Sportno navdahnjenemu ocetu sluzila
druzini, je Meriva presenetljivo zabavna, ampak

napisa ‘turbo’ si pa res ne zasluzi. - deljiva zadnja klop.

Zmotijo le grdo visec izpusni lonec in napakice na gumijasti tesnilih okrog vrat, sicer je
nova Meriva na pogled sveza in vSecna.

namestitev stikal na sredinski konzoli.

Zivahen, tih in prozen motor, a ne tako varcen, kot obljubljajo. Rocica menjalnika lepo
Podvozje se od druzinske celo nagiba k Sportni uporabnosti.

prostornino solidna.

in zategovalniki varnostnih pasov spredaj

Meriva je vsecen, svez in inovativno zasnovan druZinski avtomobil. Dvome o uporabnosti
narobe vpetih vrat lahko razblinite, saj niso prav nic slabsa od klasicnih.

Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420=5

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
(Skupno 278,5 1):
5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 2 x kovcek (68,5 1),
1 x nahrbtnik (20 I).

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zracni
- pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan -Klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj -
elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - daljinsko
upravljanje osrednje kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obro¢ - po visini nastavljiv voznikov sedez

Hvalimo in grajamo

ddddd Al d 24l 442

videz zunanjosti
inovativnost

tih, miren, dovolj mocan
motor

vstopanje na zadnjo klop
velik kot odpiranja vrat
ocutek prostornosti
solidno velik, prilagodijiv
prtljaznik

kakovostna izdelava
Zivahna notranjost
okretnost

stabilnost

Zvocna izolacija

visoko sedenje
(preglednost)

prevec gumbov na
sredinski konzoli

trdo (neudobno) podvozje
poraba goriva

slaba vidljivost zaradi
Sirokega B-stebricka
(bocni pogled)
premajhna Zepa na
hrbtnem delu prednjih
sedezev

nekaj nenatancnosti pri
koncni izdelavi (tesnila
pri vratih)

tanka, slabo pritrjena
plastika na B-stebricku
ni lucke pri ogledalu v
sencniku

vrtljiv gumb za
upravljanje potovalnega
racunalnika

zavajajoc napis 'turho'
predvajalnik glashe nima
spomina
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