Test: OPEL MONTEREY
LTD 3.2 24V
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Japonski epel: nié ne monjka

Ameri¢ani pravijo te-
mu »badge engine-
ering«: japonski isuzu
trooper je pri njih big-
horn, v Evropi pa opel
monterey. V resnici sta
Oplova samo velik na-
pis na nosu vozila in
(novi) imidz, ki si ga
zda) ustvarja ta te-
renec.

Sredinsko konzolo: rodice za voz-
nika, rotaf za sopotnika

Oplova japonska zveza sloni
na nekaj ved kot irefjinskem
deledu, ka ga ima General Mo-
tors pri Isuzu Motorsu in ki so
ga ikoristili 3e za podobno
precbrazibo Isuzujevih amiga in
rodea v Oplovo frontero. Mon-
terey je tako le nadalievanje
zoodbe o japonsko-nemékih te-
rencih, tokrat v opazno visjem
in drafjem aviomobilsko-teren-
skem razredu

Trooper j& dobil smontarey-
evo podobos za predlansk 1o-
kiska avtomobilskl =alon, maja
lani pa je — kot opel montleray
— zapeljal ludi med eviopske
lupce (Vozili smo, AM, 12/
1992). Oba sta na voljo 5 po
dvema razlifnima medosnima
razdaliama, s lem v Zvezl dl
5 po dvema razlicnima karose
rijskima dolzinama (RS m LTD)
ter 5 po dvema moloremsa:
5 3, 1-litrslam Stirvalinim turbo-
dizlom in & 3.2-litrskim bencin-
skim V&

Tokrat smo preskusili opel
monteray LTD 3.2 24V. To po-
meni bencinskd motor, dal@o
karosersko moEnost in zalega-
delj pat vrat, BoliSega montere-
va (za zda)) S2'm

To, da imata Isuzujeva, par-
don, Oplova terenca frontera in
monlerey — merjenc pri obeh
parih njunith razlidic — enakl
medosni razdalji, 2 nit ne po-
meni. Monterey je vseano ved-
jL- predvsem pa prestiinesi
prostornejd,  ndobnej®  in
zmogliiveje moloriziran tere-
nec. Pravi terenec? Da in ne,
veekakor pa odliéno vagojeni
predstavnik modemes japonske
&ole! dovolj &vrsto podkovan za
brerpolia in obenem dovol) po-
mehkuden za povsem vsakda-

njo uporabo. To, da & 2 veem,
kar ponuja potmkom, prece) vi-

&= od 1al; kot so obicani csebni
avtomobili, je kvedjemu njego-
va prednost, povezana tudi
z neka) splodnimi varnosinimi
resnicami

Monterey j& nosal aviomobl
njegov prednji del je zelo top,
a hkrafi zelo markanten Pre-
poznati ga je mos udi na daled.
treha je ravna in dolga; ik
pred zadnjm robom. se po-
grezne vspojler. Na bokih pre-
yladujejo kombinacie poSev-
nih in navpi®nih (okenskh)
obrob. Zadnji bofni Sipi sta

obroblieni 2 Zradmmi reZami
In Blamike, & pragovoma vied,
g0 mukavno raztril ke v tovar-
ni; zoper kasnejse siunerskes
pasege, Med istovrstno tovar-
nidko oprema sodi tudi plastic-
ni omot rerervnega kolesa na
zadku. In zadek je pri iem aviu
naiprepodliveidi stlisticéni do-
=efelc orjatk, pa vendar ne-
Fon; skord) navpiten, pa ven-
dar prepogmien; skatlast, pa
vendar zaobljen, ler v celem
zelo liden, pa vendar 2 asime-
frifno prerezanimi dvodelnimi
vratl Pa mdi s stopmco v 2a)el-
nem odbijadu fer z dvema pa-




Pravi terenec in
ne, vsekakor pa odlicno
vzgojeni  predstavnik
moderne japonske
sole.
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Zodnja klop :p; rostorsko rododar-
na in deljivo zlogljive

Pomaina sedeia: sklopljiva ob

bocni steni
Motor: moderen, lohek in zmogljiv

zadnjih vrat skora) povsem za-
krito £ rezerviim kolesom. Pre-
ostanek vozila je vozniku v ve-
seljel od stikala, ki na hitro in
brez ugasanja radia zlof ante-
no, do bregalk za faromete,
tempomata, osrednje kijucav-
nice, po visind nastavijivih se-
deds i volanskega obroca ter
clopl in prikiop-

v zadku — fa pol-

nikov ni pel, temved Sest ali
sedem.  Zglavnikl 50 Stine,
prednja vamostna pasova sta
po vigini prlagodijiva, 1odi na
stropu in ob straneh je 2a cel
Betlehem in tudi predalov je
dovolj za ]ul.'r-:u:!nn polovalno

Zmogljiv. mator? Izvolite! To
12 52 dokaj miad SestvaljiniksTs-
slopiniskim kotom med obema
visiama valjev (kar je ved k
e0in j kot 80 stoping, ki so
pri motorih V6 pogosteje v ra-
by j& pa to zalo tudi s
no -'ud-‘u skl Tc.~rma[

mr'qnﬂh ;.unannh mF'r h 50 ]Jh
pri Isuzuju L..Lom;‘tl.t ¥ pnd po-

prepih ¥ _,thu_J. Mun

2 glavo i ;

kom iz lahke kovi 0
alav je po odmifna gred in
vsaka od miju ukazne po dva-

najstim ventilom. Motor vseeno
tehta samo 177 kilogramov in fo
j& za o gibno prosioming, za
Lect valjev in za Shriventilsko
tehniko nad njimi skorajda re-

izrazito kratkl, Yar je vrilia-

1 in mirmest motona v prid,
ototna glava, oplimiran
walni proston, sredinska
namestitev c in elekiran-
ski management motona (mul-
fipoint injection) pa poskrbijo
za vsa drogo. Navora je v veem
delovnem obmodju Z najmanj
208 Nm. kmvuliz, }a ga oznanija,
pa je posebe) ugodna v ob-
modiu med 3000 m 5000 vriljaj

Pri hitrosti 150 kilome-
frov na uro se je zavor-
na razdalja razviekla na
neugodnih 100, 1 metra.

Tudi kn'-"u]]a modi se niﬁbraj

pu HU Hn" (177 KM) in
vriliajih v minuti. Te vrtlja-

je moior tudi povsem zlahka
08 Izrazile potrebe zanje
pa ni. Monereyev Ve delge

zelo prepriéljivo, ob nepretira-
no oblodenem vozlu tudi po-

vsem lahkoino in vernika sprot
prepriéuje v zmogljivosts, ki so
mit ob mjem na voljo. Nelkaj teh
obdutkov tudi na radun po-

njakniks ten Za

kovo rok 0 prilagoien
za terenske napore vozila
Prikljudljivosti pogona prednjih
koles sluti dodatna rodica; tudi
zhira njenih poloZajev je
vsem netefavna, loda
montereyev Stinkolesni
konstrukcijsko povss;

ne vrste {pn Semer

aviomobil opremijen s

dejno  vkljuckivimi

prednjih

prﬂ:i vsakitno

mmstm. Pn

, da so prestavna
cer dobro izbrana,
renskost montereya

n—*ru‘la]mh Zapor. 2 5
vam utegne zgoditi, - da bus'n
vsemu munanjemu blisio navie-
hub obtiali #2 v malce izdat-
nejSem blatw ali na kakéni dru-
gacni drsnicl. Je pa 65-odstoina
samodejna zapora med zadnji-
ma kolesoma omenjana na sez-
namu doplad&il!

Pet prestav v memalniku je

zracunanih tako, da je éeira




OPEL MONTEREY 3,2

Tehniini puilr.i

Mator: Sestvclini Sstakin V 750 nametien
soteda] wzdolino vriing in b ¥3.4 x 77.0
mm gibaa prostaming 316% (o kemplesin
9.3; nojvaljo mof 130 kW (177 KM} pn
5200,/ min sl-_-dﬂr:l hitrost bada pei najvedyi
mali 13,3 m/s specififng maf 41,1 kW
(55.% [H'.:I,.-"I'I?r najvedy novor 260 Nm pri
3750,/min — ratkna gred v 4 ledofh — po

cdmifng gred v vsoki gl (zeboti jermen)
— qlavo in Dok iz fohke kovine — 4 vensili
20 vsah volj — elebimaskn vivizgovanjs qorive
in i — vodno bicjenja, 8,5 litm = motomo
offe 5,4 litra — gkumulatar 12 ¥, 52 &h -
pétesnatar 1012 W — wimwnovoni puini
kotokzoior

Prenos moi: mako: seeds) paganio 2odnj
ol s B8 ke — encskoduing sibo sklopkn
— petstopenjski simhoonizineni mbn{?clmt B
feastoven marmar: 1. 3.770; 11 2.250; 1L
1,400; I, 1,000; Y. 0,810; '.rz\ru'rmJEIHl
dferencial 4,300 = ol ﬂf judiiv pogon
predajih koles — terenski prenos mali
(radukiod) . prestova 2 280 — reficn ra izhisn
prenasa modi 5 pelodnjic 2H=4H=1 — testni
ovter: somodaini zopori predaiih kolesril past
= platitin 711 % 16 = gume 745,70 & 14
(dunlop), katolni otseg 2,27 m ~ hitrost
vozila pel 1000, min v\ prestovi 39,1 kmy/h

Voz in obese; teaznski knmbi — 5 waf,
3/7 sedefev — knroserip na Sas — spredo)
pasomiting pbese, tvoia Tikoing vodia; vTvoine
vameti, plinski dvejni feleskopski blaflki,
siubilzoior — zoda ogn premo, viodne vzmei,
piinski dvojni tetestopei bloinda, stobifizotor
~ thvkeadee 7overe, spredajin Tt kolne,
porebej Hiniens; senvo, nmejevolnik mof zodoj,
KBS, mehonsk ména povoso na Zodnp kelesi
(rofica meed sede®ema) — velos 5 krogicomi,
servo, prestovg 15,8:1, 3,7 zowtijojo od
ene do druge sicing lofke

Mere, rumonje: dolfing 4700 mm (2
pezenvnin kolesom 4740 mm) = Bring 1745
mm = v&en 1840 mm — medosna rordako
IJ‘E’." mem = el weedo 1455 mm, zodoj
1460 mm - 'a:|"'-r:15c| razdoka od fal 210
mm =~ r_-..'; kmg 12 «fl"ﬂ 5 m%ﬁ:]:
! ol 60 10 11
e | m'alfﬁleﬂq 1500
mim = v&ing (nod sedelem)
1. 20ds 30 mm —vadolnicn
10=1020 mm, o Gq]'r-‘;n
ke u:nlu{n
HE:’EHE-

itrov — posode 1o -;:'i.:- B5 limov

Tefe: pozno ¥
5kurn:|:=£a£
7 2ovoin 2400 kg,
tovoliena obteiho "'=.?

i asfi (tavarna): nopveda hiast:
170 my/h = pospeti 0 =100 km: 11,5
— pormba gomio (ECE): 10,6/14,6/ 18,1
[t nessvinfenega bending seper ng 100

km

vedja hitrost:
171 km/h (IV. prestovo)

Pospeski:
040 km/h
0 —80 km/h
0=100km/h
0-120km/h
0—140km/h
1000 m z mesto:
33,35 (152 km/h)

47%
125
11,45
1645
UBs

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
38,15 (141 km/h)

1000 m od 40 km/h (V.):
43,0's (120 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h
od 100 km/h

Natanénost merilnika
hitrosti:

kozalec no 60 resnitno 56,9
kozolec no 80 resnifno 74,6
kozolec no 100 resnitno 93.8
kozalec no 120 resnitno 113,5

1001 m
458 m

Poraba goriva:
tesmo povprede:

19,8 lito /100 km
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Hvalimo Grajumo
® prestzni videz o (safsko) i diferencioky z0por
® prostornost in udobje :
 dvoini 2nofc  klasitno prikjucvi 4 x 4
© 7moqfivosti e e )
o v » slaba vidijvost nozgj
® okiefnost * sighatne zavore
® kanfno ohdelov
Cena: 53# 500,00 ATS
Ganerol Motors Ausrio, Dunci)
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MERITVE OPRAVLJENE
S KOMPLETOM OMNI

BEBOP d. 0. o,
Tel. & Fax. 061/571-250

proizvaja prenosne radunalniSke sisteme OMNI
in programsko opremo za raéunalnike PC razreda




Prednje pesto: samodejnost za do-
plaéila

direkina pela pa zmermo var-
¢evalna. In deprav are proZno-
sii motorja povsem zaupatl je
zraks, k1 ga mora odnvati karo-
sayfla in trenja med kotalje-
njem onaskih gum vseeno tali-
}o, da smo najvedjo hitrost 171
kilometrov na uro izmenli v Ge-
irti prestavi. V petl monterey
sicer ni bistveno pofasnejf,
potrebuje pa prece) ved &asa,

Elegonca: plastiéni aklep rezerv-
nega kolesa

da jo zmore (skoraj) dosesi Tu-
di pri pospedkih gre sneti kio-
bk samo 11,4 sskunde 2= spe-
lievanje ¢ mesta do hitrosti 100
Kilometrov na urc je za skoraj
1900 lalogramov (prane) tefe
vozila odlicen rezultat In po-
dobno suveren je monterey fu-
di pri drugth mentvah motornth
zmogliivosti. Toda tela pride
do veljave pri zavorah Te so
sicer Stinkrat kolutne in pose-
bej hiajene, =0 tudl spodobno
servoojatane in opremliens

z ABS a vseeno niso dovol)

prepriclive. Od hitrosti 100 ki-
lometrov na uro navadol = njimi
&2 ni teZav, ko pa smo zavirall
(na vso mod in na povsem kop-
nem asfal) po hitrost 150 k-
lometrov na uro, se je Zavema
razdalja razviekls na neugod-
nih 100,1 metra. Vzirajnost ma-
58 ni preprosta zadeva

No, v vseh drugih okolisé-
nah zna monterey z lastno maso
dobro opraviti Vzmetanje,
spreda) vzvojno (za posamidni
obesi) zada) pa vijatno (Za togo
prema) strede z udobno daolai-
mi gibi, dvocevni plinski blaZil-
niki pa skrbijo, da sunky razte-
govanja in kréenja vzmeti niso
preabéutni, in tako je monte-
rey udoben terenec, skora) na
alede na to, ke ga po tej plat
ocenjuiele: na asfaltu al daled
od megs. Jasno: samo zadmi
pogon  povZrota  zdrsavane
zadka, pogon na vsa shin kolesa
pa — na predfvisth podiagah
— hromi gib&nost vozila na
ostrih ovinkih. Tudi sicer je
mehkobnost . vimetenja ne-
udobna kvefjemu takrat, ko
hoéete hitro in zaporedno viju-
gatl. Monterey se najpre) Sud-
no zaguga, potem sa hode 1zviti
Iz nenadne teisve, nazadnje pa
vse skupda) prepust vozniku
Mif strahu! Prevrnil s2 ne bo
bo pa treba delat z zavorami
5 sklopko in plinom

Ko je monterey LTD 3.2 24V
na tereny, je kos 43-odsiotnim
(4 x 4) oziroma TE-odstotmm
vzponom (z reduktorem), 45-
stopimskim  boénim nagibom,
q0-stopimjskim  grbam = pred
prednjima in 3! 5-stopinskim
agrbam za zadnjima kolesoma
ter Sestdesetcentimetrsia vodi
Ko jé na mestnih ulicah, je ist
monterey enako dobro kos
smokingu, vedernim toaletam
ter vsemu, kar =odi zraven; ali
pa Cisto vsakdanim vodnjam,
&2 ga mste kupili zato, da bi se
z njim vozili ma’ vedeme za-
bave
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Preprosteje  refeno: ta
prestifni in razredno prive-
dignjeni terenec se odliéno
znajde v dvojni vlogi — zmo-
re opravljati tudi povsem li-
muzinske naloge, Taksen
znacaj so mu veepili na Ja-
ponskem in znaéaj ostaja:
tudi v »gastarbajterstvus
pod Oplovim znakom. Pa,
53] ni z njim nié¢ narobe!

Tekst: MARTIN CESEN]
Foto: IGOR MODIC




