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OPEL OMEGA 2.5 V6 CD

Ce delas avto, ki bo
moral biti uporaben
tudi v prhodnjem
tisoletju, ni prosto-
ra za trike. Zato no-
va omega, najvedji
opel ltega Casa, ni
temeljito  moderen,
ampak modemo te-
meljit avtomobil,

Oplov '.rfzni'h_ii .‘al'ﬂilﬁ_ii
m.:m? je zdaj - na videz in
po wvsebini - visji, kot je bil
prej. Ne wliko na méun .m
11;1n]1h mer kot zaradi
tiznejie karoscrijske ob l:.mll.
spremejse nowanje ureditve,
imenitnejiih  pakelov  opre-
me fter temeljitosti pri mo-
torjih, pogony in podvozin v
celoti.

Tik po kystmi vodnji nove
omege (AM 694) smo zapi-
sali; dml..i generacija  fega
opla dokazije, da je omega -
ne Je kot ura, 1mml~. tudi kot
aviomobil - nekaj, kar =e
premika :.-qu.i tas. Im to
dr¥i.

Vee seveda tudi pri ome-
gi ni brezhibne: oblost stre-

in Zirina njenih zadnjih
opomikov krnijo ' voznikovo
vidljivost (predvsem za wozi-
lo), pollafenost nosue in zad-
ka pa njegovo natanénosl
pri testnih parkiranjih. Am-
pak nos  je zackrmofen mdi
od strani, ﬂ'.u' pomeni  nest-
fivost avia In - glede mesme

gnefe - tudi dalifo Zivljenj-
sko dobo njepovih  svetlob-
nih teles in nd&iri}nm:

Sedi se v tem aviu zelo
dobro: v celem zamadi iz-
razile notranje 3irine, spre-
daj %= zaradi upodno nastav-
liivih in dobro oprijemljivih
sedelev, zadaj pa tudi zaradi
treh rglavnikov in treh avio-
matskih vamosmih  pasov,
Geprav je an sama po. sebi
premehka, Ampak izrez za
njenim naslonjalom pomeni
mdi povedjiv priljainik, re-
zerviio kolo ob njepovi e
strani pa lakie delo, &e je ko
lo treba upomabiti in je prt-
ljafnik poln. Odpiranie prt-
]_i.'l?.lwgal p-:nkrma &0 I'.l]':l.j.iﬂii
5 pripravnim zaklopom, ote-
#ili pa, ker niso {h)tﬁl {imt::lj
oprijemljive polezne rofice,
Nosilca sta 1:.A|dr1§_mm'~.-
ka, toe) se u(FT. ta v obrobo,
ne med kovéke, omogoata
pa takfen dvig pokrova, da
so glave  tistih, ki sepajo w
priliagnik, '.'L'n;lﬂﬂ na varnem.

Kokpil ﬂ-:- aplovski  in
take wste, da s ga o mad

taknj pm.uhu 5 precej veli-
kimi, a zlahka razumliivimi
stikali, 5 (pre)zajemim vo-
lanskim  obrofem, 2 dobro
berljive grafiko  merilnikoy,
7 rahlo “pocasno” prestavno
mdico, pa udl 2 natanéno
obdelavo,  dvema zraénima
blazinama, 5 potovalnim ra-
cunalnikom in z obéutkom,
da vorite zrelo in udobno
limuzing. Uporaben, pred-
VEEIT 7a vse pogosteje zahte-
vane majhne hitrost vozil v
nascljih, Je wdi  menilnik
hitrosti, ki strefe z dokajnjo
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Vi, Ce Sweje wdi od BMW
sposojen . urbodizel, je 1
mnt]m- oﬂrﬂ*m] treh, ko
za bencinski pogon pa
od dweh Zesivalinikov, 5 ka-
terimi je nova omega na vo-
lio. Enak motor poganja e
wctm in m]lbmh 1sle Znam-
ke, udi saab 900,
wcdﬁ avtomobil, ki spﬂg
v ohrilie General Motors.
Mnl:mﬂ: kratkogibni, dvoin-
agregat ¥ dvema
udrrmmma gredema v lahki
alavi, s Siriindvajsetimi  ve-
niili in s sistemom multi-

ram, ki je vidja stopnja Oplo-
ve zamisli o pnlagncﬂgl:')u

dolgem sesalnem sistemu -
glede na motorme vriljaje ter
zahtevana navor in mod mo-
torja. Motor wiasih in ogret
obotavljive  vige, ampak
strah  je odved: 1akoj = lem
spontano  odzove  voz
nikovi nogi na phinu, gladko
siece in je malenkostno pre-
dasen le v spodnji polovici
elovnega obmodja, Cisto na
vrhu deluje zdravo, prepric-
liivo, brez wesliajev, s pov-
sem fmosnim  trustem in s
krivulio navora, ki je dol
casa v vodoravni smeri. Rt:Ej
¢e polie na merilniku wnlia-
jev s zaf{ pri Stevilkd 6750,
omejevalnik vitliajev pa se
sproZi za 50 vrIJ].le prej; o
je dobro vedeti, ée vozite na
Zgornji  moji.

Motome profmost je te-
oretifno dovolj wdi za pol-
drugo tono tekko pramo vo-
dlo ter za vel kol dve toni
najvedje dovoliene tede, k-
inemu rAZMerju pa je - sam
po schi - prilagojen. mdi pet-
stopenjski menjalnik z di-
rekino  detrto in rahlo varte-
valno peto prestavo. Vseeno:
voznik s ne more obesti ob-
tutka “podhranjenosti’ e
omegine razlicice, predvsem
zato, ker je prestava v dife-
rencialu  razmeroma dolga,
obfutek profnosti pa se ub
tem naglo rarblini. Pos
vanje ob nifjih wiljajih
zto dostikrat precej n&]ma-
pnc:ljm:r. Ceprav se je
nadimi meritvami in ob na-
taniénih aparaturah izkaza-
lo, da Casovne Stevilke niti
niso skromne. Tudi z najvec-
jo hirostio 221 kilometrov
ma uro ne gre, da bi bili ne-
zadovolini, %e posebej, &e
upodtevamo, da smo ob ne-
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nehnih priganjanjth 2 ome
ge dosegli ugodno povpred-
no porabo 11,6 litra neosvin-
denega bencina super na 100
prevofenih kilometrov,

Ker je omega predvsem
limuzina, je prestwna rodi-
ca mehka in zahteva podas-
nejie gibe, udobju naklonje-
na pa sta tudi pedala (hid-
ravli¢ne) sklopke in zavor
Zavore, Stivikorat kolutne in
spredaj posebej hlajene, =
ABS wvied, 5o zelo zanesljiv
del tega avia, zalo so zavor-
ne poti tudi po vetkratnih
weskusih ugodne in vamo
L]lﬂ!\.l_‘.

Smo e pri  podvozjul
Tega, v prmeijavi s stam
omego, niso na novo gradili,
s0 ga pa na novo in temeljilo
ohdelali. Korigirana geomet-
rja in stabilneisa  zadnja
(lahko bi rekli “prostorska’)
prema zagotavijala izjemno
vZITanG  VOE0 VI STme-
i - celo tako veramo, da se
vorniku zli, kot bi moral
avio silii v ovinke, Tudi v

tem je omega pal limuzina:
resda ne stede s Sporing
okretnostio 4 la BMW, zmo-
re pa zelo zanesliiva in hitra
vijuganja. Podvozje je urav-
notefeno na zahlevo po do-
clajanju volana, wvse d:ll]l:_';.
dokler je vkljufena naprava
ETC (za elekuonski nadzor
nezdrsavanja zadnijih, torej
gnanih koles). Ce jo voznik
izkljudi, vega “power slide”
in spodnafanje  zadka, am-
pak nikoli do tolikSne mere
(mdi 1 olnvelia na dolgo iz-
ratunani diferencial), da bi
bila omega ogrofena. Pa tu-
di servolronic za volan zna
samodejno zelo dobro wrav-
navati sile, rahtevane na ob-
rofu, in hitrost vozila.

Vzmetenje in  blafenje
omeginih koles je eden iz
med uspeinejsih kompromi-
sov pri vozilih te velikosti in
te tefe. Kratke cesine gube
ulegnejo sprofili nekaj od-
velnih tresljajev na sededih
in celo ma volanskem obro-
¢, toda na doleth cestnih
valovih omega nikoli ne
izgubi “ravnotefja’. "Plava-
nje” vozila utegne kdaj pa
lil.i-;Lj postat le |l:II sledica nje-
gove izrazite obremenjenos-
ti.

Kliub temu ni  dvoma:
opel omega 25 Vo CD je -
upodlevaje  svefinoe  vozila,
skladnost oblike, viilo var-
nost, verajeno udobje, spret-
T ukrodeno pl':-gnnikr: |:{|t1-
sikn in molorne lasthosti -
zelo zanesljiva limuzina za
i, tudi  pet oseb, s patlia-
2o wvred in brex  izhirdnost
pri oddaljenosti - potovalnih

A =
ciljev. Dobra zvodna izolaci-
ja in oplovsko ugodna karo-
serijska aerodinamika omo-
godata dokainjo 6sino v vo-
#ilu, strefne obrobe, ki so jih
marsikje 2e porabili, prepre-
fujejo mokre rokave ali (za
poletiem  in  jesenjo Aride
vsele] zima) sncg na sedezih
in kakovaest celomega vozila
ravne tako premaifa njegov

Prefitinite: velik, povedSiiv In z obidajnim rexervnin koles

L3 3

rgornji srednji razred.

Torej utegne marsikdo,
kdor sede v to CImego, VReto
veklikniti: “0, megal” mdi &e
ve, da so na wlio %o druge
razliice - z manj ?111(:fjji-
vosti, ali pa MV 6!
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