Test:
OPEL OMEGA 3000 24V

KADITI

tno &rma maska,

zajelen spaojlar

z meglenkama, re-

pek na zadku,

obrobi pragov,

barvna skladnost ter lahka in fi1-
roko obuta plati$&a namred niso
zaradi peska v ofl Tako odeta
omega (ki ne sodi ved k najboly
mladostnim modelom  vijega
srednjega razreda) se postavija
mdi z zZrelo notramostjo, & pa

DOVOLJENO!

Vse vet je oplov, Ki se jim blisk v hiSnem znaku
izrazito lepo poda. Na primer omega 3000 24V: po
obliki dokaj obi¢ajna limuzina, po mehaniki in opremi
pa avtomobil, ki je dovolj dalec od vsakdanje sivine,
da si ga je vredno ljubiteljsko zapomniti.

obsega: v usnje odeta volanski
obrod in prestavno rofico, teme-
liite sedefe, ameriSko oglato,
a %e dowvolj zalodeno armaturno
plodto in neka) ustega serjsko
vgrajenega Sportnega podutja, ki
sodi k veaki solidni Stiriventilski
tehnild v motonu ter k pam ogla-
tih, a ozkih Epuwinih cevi pod
zadkom.

Voenik je zadovoljen, ker zmo-
re sprofteno sedeti, ker si s su-
kanjem ravnalnika na naslonjalu
temeljito podpre hrbteniéni krik

in ker = Kijub dolgemu in viso-
kemu zadky, pa s pomo&jo veli-
kih in ogrevanth zunanjih ogledal
dobro widi tudi za aviomobil
Rofno dvitni sede? omogoéa -
di uzko sedenje, dolga notranja
dolina vozila (omega je vendar
predvsem limuzina!) pa spodob-
no potovalno podutje twdi na zad-
mji, po potrebi zloljivi klopl. Po-
tovalno prikladni so 3 Sevilni
predali v avtu, &ivljenje nasploh
pa lajsa eleknifikacia &ip. kiju-
cavnic, faromeinih nagibov in
zunanjih ogledal Malce turobno
&rmino celotnega (testneqga) avto-
mobila 5 prav tako murobnim
vzorcem blaga na sededih in vra-
tih sta poZivijali rdede modn se-
dedni &rti, priblifno taksni kot bi
jih ukradh iz cesmo-dirkaskah
beemvejev. Predelava omege
kot obitajne limuzine v Sportno
pa 2al ni zajela tudi zglavnikov na
zadnji klopi, krapiih gibov pre-
stavne 1ofice in bolilega gretia
Manjkajo tudi luéi v zadnjem de-
lu potmitkega prostora in malce
ved natandnosti pri konéni obde-
lavi, ampak ko gre za omego
3000 V24, so bili silno natanéni
predvsem pri molornu v njenem
TOSIL

To je Sestvalinik, v oplih Znan
2a ved kot Setrt sioletia. Toda
zgodoving naj vas v tem primen
ne obremenjuje. Za nastop v tej
omegi in v enako moloriziranem
senatorju 5o ta agregat od A do




Z na novo obdelali Ma kaatkn:
v aluminijasti glavi sta dve od-
mi&ni gredi gnani 2 verigama in
namenjenl po Stimm  venblom
(koti med njimi merijo 29 stopin))
nad vsakim valiem. lzgorevalne
prosiora so optimirali po sveih
ukazih termodinamike, svedice
v njih s0 stedinsko names&ene,
polmenje in vig goriva pa
opravija povsem elekironiziran
Boschey motronic. Od tod s0 mo-

fome Stevilike = ko gre 23 zasno-
vo — pnkladno in nalasé deljive
z dve. Uravnavana katalizatorja
sta dva: za vsako zpuino cev po
eden In na novo Zasnovanemu
sezalnemu sistemu je ime »dual
rame (dvojno tladenje, bi moglh
refi po nase) Dwvojnost gre na
rafun simuliranja =dvakrat po tn
valjes, kar mese na koncu spet
festvalinik v enem kosu Zadeva
je preprostejia, kot se v resnici

Notranjost;
no  preobledena
konfekcija

spref-

2di sesalnemu sisternu so name-
nili prilagodhive  rezonandno
prostorning ter jo s pomodjo lo-
pute in v krajsi zvedbi ter ob
motomem teku pod 4000 vriljaj
v minuti speljali k »dvakrat po
treme valiem, nad tem delovmim
obmo&lem pa k vsem Sestim va-
hem hixati in enako radodamo.
5 tem so wkonstili polnilne last-
nosti vistnega trivalinega in vrst-
nega Sestvaljnega motona, spret-

nost izuma pa se kake predvsem
v profnost celomega motona

veezadnje ta mofor
(ob treh litrih gibne
prostornine in 150 kW
oziroma 204 KM naj-
vedje modi, kar daje
specifitno moé 505 kW oziroma
68,7 KM na liter gibne prostormi-
ne) ni ravmo zgled zmogljivostne
nabitosti, a se tako] oddolfi prav
5 profnosto, Kriviulja navora je
sirma, »visokas do 270 Nm pn
3600 vriljajh v minuti, nato pa se
lagodno in prikladno (za volnjo)
spusta Ker je tudi menjalnik pri-
lagojen tey mafajskl potezi mo-
torja, je rezultat — gledano zza
volana — nadvse prijeten: & ho-
¢ete prisluhniti 2dravemu, &isto
rahlo robatermu, ampak skrbno
uglafenemu molomemu  Zvoku
(vitevii trobenti na zadku), ga
pal podeneta v rdede polje, kise
zadenja pri &tevilld 6600 na me-
rilniku vriljajev, &e pa tega nofe-
te, udobno in lagodno pretikate
e prej. Motonju so vEili tudi do-
vol) celotne kuliure in elegance,
da pretikanja vseh vrst prefivlja
vdano in prijano. Ko gre zares,
pospesuje ta omega =z mesta do
hitrosti 60 km na uro v 3,9 sekun-
de do hitrosti 80 km na wro v 5.6
selunde, do hitrosti 100 km na
uro v 7.9 selunde, do hitrosti 120
km na uro v 11,0 sekunde, do
hitresti 140 km na uro v 14.8 se-
kunde in do hitrosti 160 km na
uro v 18,0 sekunde. Stevilke so
dokaj priblifne, kajti testni avio-
mobil je bil obut v zimske gume,
ki 50 nam s hilrostno omejitvijo
skvarile hudi vodnjo (in mentve)
z najveljo hitrosto, ki jo vozilo
rmore. Nedvomno pa so pripo-
mogle tudi k rahlemu povedanju
porabe goriva, K je — W’-’Pﬁé-
no med celolnim testom — 2na-
&la 127 lira necsvindbenega
bencina super na prevodenih 100
kilometrov. Trdim namreé, da je
mod 5 (0 omego in na radun prod-
nosti njenega motorja vozitl tudi
za poltretji liter varéneje — ne da
bi bila hitrostna povpreda Zalost-
no neha

n ko gre za hitrost omega
3000 V24 zna biti za Stiri al
celo pel pomnikov (todi pri-
ljadnik je e z osnovnimi 520
normnimi litni dovalj velik)
zmogliiv potovalni aviomobil za
aviomobilske ceste. Z dopolnje-
no zadnjo premo, ki je zaradi
pritaknjenih  diagonalnih vedil
(ob sicerinjih pofevnih vodilih,
vijaltnih. vzmeteh in stabilizator-
ju) 2e skora) sprostorskas, pa zma

9



Moior: sknivnost sesalnega si-
stema

PriliaZnik: velik ler
Z Zrezom v Zzad-
njem nasionjaly

Mapis: v tef omegi
je nekaj ved

Tehnicni podatki
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biti tdi lahkotno vodljiv avtomo-
bil za hitro vijuganje. Pri tem je
mod zmemo 2drsavanje zadka
s pridom uparabljati, ali pa se mu
skoraj v celem cgniti. Ta omega
je namred zelo dolgo neviralen
avtomobil sprva z neZno Zeljo po
uhajanju nosu &ez rob volane
krivulie. Sele voinja s plinom tik
pred ovinkom prebudi lastnosti
zadnjega pogona in zahteva
Eportno odvzemanje volana.

Tudi vzmetenje je — Sportnosti
na ljubo — trSe kot pri manj mo-
tomo izraziith omegah, 3tiri kolut-
ne zavore so nalogam dolgo kos,
volan (s kroglicami, servom in
tremi zavrtljajl) pa ugaja tistermu,
ki rad hitro in u&inkovito spremi-
nja smerme kote prednjih koles.

Da ne bo pomote: dirkaska
je omega 3000V24 le
toliko, kolikor hoe voznik
v njej. Je pa res: kjer se
bliska, se tudi kadi. Kajenje
izpod koles kot na nasi
sliki ni prepovedano in ni
gkodljivo — razen za
gume. Preden se ga lotite,
morate vedeti to, kar za
nas test ne velja: daga
platuje vsak sam. UZiva pa
tudi.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic



