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Test: OPEL OMEGA CARAVAN 2,3 D
TURBO GL DIAMOND

Poznaie salo z vrat
planinskega doma?
»Kdo je?« vprasa
oskrbnik, ko slisi trkanje
sredi trde nodi.
»Profesor doktor infenir
magister taintal« slisi
adgovor.
Pa spet oskrbnik: »Za
enega bi prostor Ze fe bil,
toliko pa vas bo moralo
ostati kar zunaj/«

Tudi tokratnemu testnemu
oplu s ulegne pripetiti kaj po-
dobnega. Kdor prelteje vse oz-
nake na njem, komajda e verja-
me, da gre za en sam aviomokbil.

A 30 oznake le logitni vrstni
red tistega, kar ta avtomobil po-

nuja. Opel je paé opel; omega
jaméi za modelsko wspeinost;
karavan — ta karoserijska mo2-
nost je pri tej hidi 2e dolgo v na-
vadi; 2,3; to je motorna litraa;
GL pomeni opremo; in di-
amond? To je smetana na torti.

Draguljarstvo Opel. Posebna in
Stevilino omejena izdaja.

Diamond pomeni tudi pleme-
nitejio barvo karoserije, barvno
skladnost prednje maske, obeh
zunanjih  (elektrificiranih  in
ogrevanih) ogledal ter obrob
bodnih stekel, Sirfe in niZje gume
na lahkih platifdh, meglenki
v odbijatu, ogrevani brizgalki
vode z fipo, ogrevan naftni filter
za turbodizel v nosu, delno dife-
rencialno zaporo, ABS za dtiri
kolutne zavore, pomiéno sonéno
streho, usnje pa volanskem
obrotu in ob prestavni rodici,
stereo kasetni radio s Zestimi

Za vornika: femelfita nalandnos
zvoéniki in na vseh koncih litno
oblazinjeno notranjost,

Ne, nit niste pomesali: e ved-
no govorm o oplul

In tako, vidite, je

merek. V' dobro mu Stejem §

nastavljiva Zarometa, temeljito
prilagodljiva (tudi v ledvenem
hrbtnem delu) prednja sedeia,

LONG VEHICLE

sele, :
raj nastavljiva prednja varnostna
pasova in temeljito zasendeno,
predvsem pa zelo pregledno,
z nemiko natantnostjo ﬂrujcrln
armaturno plod¢o. Niti najman-
Sega razloga ni, da bi ravno zdaj
presedli v kakSen audi ali BMW!

Da ne marate kombijev, pra-
vite? Berite dalje! Caravan di-
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Za priljago: dolg in oblazinjen zadek

amond ni ved navaden kombi.
Prvié: to je izredno eleganten av-
tomobil, e nekaj let zapored (in
te vedno) med najlepsimi in
najskladnejiimi izdelki te oblike.
Drugié: natanéna obdelava in
kakovost opreme segata tudi
v zadek tega vozila. In tretjic:
prostornina tega zadka se da po
potrebi povedati, kar pomeni od
540 do 1850 litrov normne pro-
stormine.

To je, jasno, potovalni kombi:
s plitem na podu in z roleto nad
priljadnikom pa z motno érmima
obrobnima nosilcema na strehi,
da je eleganca (z uporabnostjo
vred) popolnejia, Ce bi radi vo-
zili zgolj zaboje s pivom, odrte
pradice ali pleskarska vedra, bo-
ste morali kupiti kaj manj ime-
nitnega. »Draguljarne« menda ja
ne boste popackali!

Odkar smo pred leti testirali
zelo podoben aviomobil (omega
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caravan 2.3 TD GLS, AM - ¥/
1988), osnovne oblike in pogla-
vitnega videza niso spreminjali.
Se vedno ugajajo topo zadiljeni
omegin nos s trapezoidnima £a-
rometoma, poloina prednja -
pa, skoraj povsem navpilen za-
dek, elegantne okenske obrobe,
natanéni karoserijski spoji in ra-
dodamo odmerjena notranjost.
Ta je takina tudi za voznika:
vitevii oporo za potivajodo levo
nogo, vitevii dosegljivost stikal
ter vatevii dober pregled izza vo-
lana, ne glede na dnevno ali nod-
no svetlobo. Kvedjemu poinika
na zadnji klopi se utegneta pnto-
Fevati: ker tam ni zglavnikov in
ker obdasno spodnatanje zadka
(e je voznik bolj surove narave)
zatutita v Zelodeu.

Zmogljivejsi kot viasih pa je
Stirivaljmi turbo dizel v nosu, Ta
je Se vedno v celem iz sive litine
in z 2260 kubiki gibne prostorni-
ne, teda mediem so mu turbinski
polnilnik oplemenitili s hladilni-
kom polnilnega zraka, kar je pni-
pomoglo k  vidiim  motornim
zmogljivostim v celoti. To pome-
ni zdaj najvedjo mod 74 kW ozi-
roma 100 KM in najvedji navor
218 Nm, ali — tovarnifko obljub-
ljeno — najvedjo hitrost 176 kilo-
metroy na uro in pospesek 2 me-
sta do hitrosti 100 km naurov 15
sekundah.

Testni avtomobil je pospeie-
val takole: do hitrosti 60 km na
uro v 5,7 sekunde, do hitrosti 80
km na uro v 9.6 sckunde, do
hitrosti 100 km na uro v 14,6
sekunde, do hitrosti 120 km na
uro v 23,1 sekunde in do hitrosti
140 km na uro v 37,6 sekunde.
Celotno prestavno  razmerje e
tudi s peto prestavo razmeroma
na dolgo izratunano, kljub temu

pa je z njo mod dosedi najvedjo
hitrost 175 kilometrov na uro
(na%a meritev). Po vsem tem je
testno povpredje porabe goriva
nadalo 10,4 litra plinskega olja
na 100 prevodenih kilometrov.

Motorju gre zameriti kveCje-
mu malce oklevajod viig in nekaj
grobosti takoj po tistem, ko ste-
¢e, menjalniku pa zatikajofo se-
drugo prestavo, Ampak v celem
je pri tej omegl vse tako, kot
maora biti: skladno z imidiem, ki
si ga je stasoma pridobila. Zra-
ven soddi wudi podvozje DSA
(Dynamic Safety Suspenison Si-
stem), ki velja za zgodnejii dose-
fek  prilagodljivega  viekajenja
vodil in zato temeljitosti tudi na
neenakomerno oprijemljivih
tleh, zraven pa sodijo tudi rmog-
ljive furikrat kolutne zavore in
servoojadani volan s prijetnega
samo 3.2 zavrtljaja od ene do
druge skrajne tofke. Zato je
omega — pad skladno s svojim
turbo dizlom in s pogonom na
zadnji kolesi — dovol) hitra in
okretna v razlitno  zahtevnih
voznih okolistinah.

Precejsnja dolZina vozi-
la sploh ne moti. »Long
vehicle« opel omega ca-
ravan 2,3 D turbo GL
diamond jo spretno pri-
kriva. Ne le s prosior-
nostjo, tudi 5 dedno zalo-
go drugih briljantnih
lastnosti.

Test: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovi¢




