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VOZILI SMO

Da: vse teZe jo povezo-
vali zatetke mesecev
z njihovimi konci. Dinar-
jev zmanjkuje celo za
mieko in kruh! In ob vsem
tem utegne biti branje
o dragih avtomobilih, naj-
si bodo &e tako dobri in
vredni svojega denarja,
noréavo poéelje,

Amapak svet se vrii in
na njem so vseh sort oko-
lisgine, ljudje z njimi in
avtomobili ob njih. Pro-
stor in £as nista cdmerje-
na za vse enako!

Opel omega je bil avtomobil
leta 1987. Dober avtomobil. Te-
meljit in skrbno zasnovan. Pa
vendarle ne nedoseagljivo presti-
2en. Njegova razliGica caravan
2.3 TD GLS, natanko lakéna kot
je bil testni avtomobil, stane
v ZR Neméiji priblizno 33000
mark. To je tam ugodna cenal
Podobno zasnovan in podobno
zmogljiv mercedes je za celo
tretjino draji!

Pri nas je ta caravan skorajda
sanjski aviomobil. Na ratun va-
lutnega tecaja in uzakonjenih
dajatev, jesno. Pa vendar ni mo-
gofe zanikali: da je ta caravan
v svojem razredu eden izmed
najvabljivejsih kombijev ta hip.
Upostevaje celo vrsto njegovih
dobrih lastnosti, tudi ceno. Ter
gledano relativno in mednarod-
no Siroko.

Caravani so Oplova stara na-
vada. Po nase bi se reklo, da so
v te] tovarni znali prisiuhniti
ljudstvu in mu ponuditi avtomo-
bile, namenjene predvsem vsak-
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Opel omega caravan 2.3 TD GLS

PROSTOR IN CAS

Udobna notranjost in turbo-dizel

danji uporabnosli. Za rekordom
na primer so dosegli skoraj
osem milijonov izdelanih (in
prodanih) primerkov. Omega
tradicijo uspesno nadaljuje. Kot
limuzina in kot caravan.

Omega caravan je v primerjavi
z omego limuzino za Stirl centi-
metre daljsi in za skoraj prav

toliko vidji, Sirina vozila pa je
obakrat enaka. Caravanov glav-
ni adut je seveda zadek, strmo
odsekan in z vrati, ki se odpirajo
povsem do odbijada, ko gre pa
za Sirino, 58 ognejo le zadnjima
luéema. Podpria so z dvema te-
lekopskima blaZilnikoma,
¥ zgormji polovici pa zapoinjena

Caravan: valiko prostora, pel vral

z valiko in ogrevano Sipo ter bri-

sinikom zanjo. Omega je ob svo-
jem rojstvu podirala aerodina-
miéne karoserijske rekorde in
tega tudi kot caravan ne more
prikriti. Vsi spoji na vozilu so
brezhibno tesni in to velja tudi
za zadnja vrata, najsi gre za nji-
hovo tesnenje ali pa za njihove
skladnost glede na koroserijo
v celem, Tako kot limuzina, je
tudi omega caravan ofem takoj
viel: zaradi elegantnega pred-
njega dela in moéno poloZne Si-
pe, zaradi nizko zastekljenih bo-
kov, zaradi tankih okenskih ok-
virov in zaradi skladnega, komaj
oparno zolanega zadka. Opa-
zan oblikovalski dele? prispeva-
jo tudi zajetna in spodaj v spoj-
larja zavihnjena plastiéna odbo-
jata, optitno =povezana- z le-
tvama na bokih, velika Zarome-
ta, oglata izreza nad zadnjima
kolesoma in motno &mi zunanji
ogledali. Dodatni pedat pa od-
pade na skrbno obdelani alumi-"
nijasti letvi na strehi, ki sodita
med doplacila in sta namenjeni
priévrstitvi posebej prilagojenih
priljadnih nosilcev ali zabojev.

Testna omega caravan se je
ponasala z oznako GLS, kar po-
meni boljso poremo, v zvezi
Z njo pa tudi povsem limuzinsko
potutje za volanom, ali ob njem.

Caravan GLS strefe z elektriéno
vodenimi Sipami v vratih, z elek-
triéno premakijivima in ogravni-
ma zunanjima ogledaloma,
z osrednjo kljutavnico, s pre-
progami, s prednjima zglavniko-
ma, & po vidini in 5 pomoéjo
pripravne rogice nastavijivimi
voznikovim sedeiem, z meglen-
kami, z merilnikom motornih



vriljajev in tako dalje. Med do-
platilno opremo pri tem aviu pa
Stejejo: (elektriéno) pomigna
streha, zavorni dodatek ABS, ro-
leta nad prtljainikom ter mreda
med potniSkim in prtlja2njim
prostorom.

Tudi priljaini prostor je enako
skrbno obdelan kot celotna no-
tranjost vozila. Zadnje naslonja-
Io je po polovici deljivo, s éimer
omogoéa vmesno kombinacijo
med Stevilom potnikov in kolici-
no priljage. Normna prostornina
zadnjega dela vozila sega od
540 litrov (ob potnifko povsem
zasedenem aviu) do 1850 litrov
(ob samo dveh ljudeh v aviu in
z do stropa zaloZenim podaljSa-
nim priljainim delom vozila).
Dovoljena obremenitev omege
caravan znasa 565 kilogramov.

Tej zmogljivosti je zlahka kos
tudi Stirivaljni turbo-dizel, ki jo
poganja. Motor ni nov, je pa pre-
skuden, trpeden in za moderne
&ase malce prerobat. Uginkovito
predgrevanje omogoéa lahko-
ten vlig tudi v hladnih jutrih,
ampak dokler se motor ne ogre-
je, cinglja skora] po tovornja-
&ko, kar je slidati navkljub dobri
zvolni izolaciji k potniSkemu
prostoru. Motor je izdelan v ce-
lem iz sive litine, strele z 2260
kubiki gibne prostornine ter
zmore ob kopresiji 23:1 in 5 po-
modjo turbinskega paolnilnika
najvedjo moé 66 kW oziroma S0
KM pri 4200 vrtljajih v minuti.
Najvedji navor 190 Nm dosele
pri za polovico nikjih vriljajih.
Kdor bi rad vozil v visjih presta-
vah in pod 2000 vriljaji v minuti,
mora biti porpeljiv. Kajti turbin-

ski polnilnik opazno zadiha Sele
pri tej Stevilki, kar med pospede-
vanjem vozila nl moé prezreti.
Med nadimi meritvami (dve
osebi v aviu, polna posoda gori-
va) smo pospedevali takole:
Zz mesta do hitrosti 50 km na uro
v 5,9 sekunde, do hitrosti 80 km
na uro v 9,8 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 15,1 sekunde,
do hitrosti 120 km na uro v 24,0
sekunde in do hitrosti 140 km na
uro v 38,8 sekunde. Pri tem smo
pretikali pri 6400 vriljajih v mi-
nuti, tik pred tistim, ko se viso-
kotlaéna ¢rpaka za gorivo prid-
ne upirati voznikovemu nasilju
(Geprav je prepovedano rdece
polje na merilniku zarisano Sele
od Atevilke 5000 dalje).
Petstopenjski menjalnik je
preratunan na direktno éetrto
prestavo in rahlo varéevalno pe-
to prestavo, vendar je ta obe-
nem kos tudi najvedi hitrosti vo-
zila (na%a meritev: 168 kilome-
trov na uro). Je pa jasno: hitro
vriedi se dizel in turbinski polnil-
nik ob njem vodita — med ostri-
mi in hitrimi vonjami — k ved&ji
2eji po gorivu. Med nasim celot-
nim testom smo izmerili pov-
predje 10,2 litra plinskega olja
na 100 prevoZenih kilometrov.
Ampak za o =ceno= j&@ omego
caravan 23 TD - tudi polno
oblodeno — moé voziti hitro in
odloéno. Obanem tudi zelo var-
no. Kajti rjeno podvozje je limu-
zinsko temeljito, vkljutno 5 Stiri-
mi posamiénimi in skrbno zas-
novanimi obesami (tovarna jih
oznanja kot DSA, =Dynamic Sa-
fety Suspension System=) z ra-
hlo negativnim polmerom vode-
nja prednjih koles ter posebne-
ga viezajenja vodil, kar omogo-
¢a stabilnost vozila med zavira-
njem tudi ne neenako oprijemiji-
vih tleh. In, ker je omega tudi
sicer spretno uravnotelena, je
voznik do nje lahko zelo zahte-
ven. Njeno nezno 2eljo po odv-
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zemanju volana na hitrih ovin-
kih pa je dostikrat mogote od-
praviti *e samo s hitrim in krat-
kim popravkom na pedalu za
plin. Obéutek zanesljivosti po-
vetujejo tudi Atiri kolulne zavo-
re, volan s servoojatevalnikom
in samo 3,3 zavriljaja od ene do
druge skrajne todke pa je enako
kos hitremu vijuganju in podas-
nim manevrom v gnedi.

Opel omega caravan 2.3 TD
GLS je torej eden izmed tistih

avtomobilov, pri katerih sta si
prostor in ¢as odlitno podala
roke: ta avtomobil je moderen
in zelo udoben hkratl, Mame-
njen je vsem tistim kupcem, ki
prisegajo na limuzine, a so ob-
¢asno z veliko priljage pritis-
njeni ob zid. Velja za trgovske
potnike, jadralce, dopustnike
nasploh in tako dalje. Seveda
pod pogojem, da so okoliséine
na njihovih konclh sveta taks-
ne, da si tole omego lahko pri-
voséijo.

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC

Tehni¢ni podatki

Motor: Stirivalini — &tiritaktni
= vrstni = dizel — namesten
spredaj vzdolino — wrtina in
gib 920 x B50 mm - gibna
prostornina 2260 kubikov
~ kompresija 23,0:1 — najved-
jamod 68 kW (90 KM) pri 4200/
min — najvetji navor 190 Nm
pri 2200/min - rotiéna gred
¥ 5 lezajih - odmitna gred
¥ glavi (veriga) — blok in glava
iz sive litine — visokotlatna ér-
palka bosch — turbinski polnil-
nik na izpuine pline (KKK)
= vodno hiajenje — akumula-
tor 12 V, 70 Ah — alternator
910 W

Prenos moéi: molor spredaj
peganja zadnji kolesi — eno-
kolutna suha skiopka— petsio-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna roéica na tleh
— prestavna razmerja: . 4.044;
1. 2265, Il 1,434; IV. 1.000; V.
0.842; vzvratna 3.748; diferen-
cial 3,450 — platidéa 5 12
J ®% 14 = gume 18570 R 14
{duniop)

Voz in obese: kombi za
5 oseb — 5 vrat — samonosna
karoserija — vsa &tiri kolesa na

pesamicnih obesah — spredaj
vzmelni nogi, preéna vodila,
stabilizator; zadaj vijatni
vzmeti, pofevna vodila, dvojni
teleskopski bladilniki — stabili-
zator — dvokroZne zavore, ko-
lutje za vsa &tiri kolesa, servo,
omejevainik moéi zadaj — me-
hanska roéna zavora na zadnji
kolesi, rofica med sedelema
— wvolan s kreglicami, servo,
3,3 zavrtljaja od ene do druge
skrajne toéke, prestava 14,7:1.

Mere in teie: dolfina 4,730
m — S&irina 1,772 m - vidina
1,481 m - medosna razdalja
2730 m - kolotek spredaj
1,447 m, zadaj 1,465 m — rajd-
ni krog 10,8 m — tela praznega
vozila 1385 kg - dovoljena
skupna teta 1950 kg - dovo-
lijgna tela prikolice z zavoro
1250 kg, brez zavore 565 kg
— priljainik (normno) S40/
102071850 litrov — posoda za
gorivo 75 litrov

ZImogljivosti (tovarna): naj-
velia hitrost 170 km na ur!:
= pospedek 0-100 km na uro:
15,5 5 — poraba goriva (ECE):
5.57,7/8.2 litra plinskega olja
na 100 km
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Citroen AX 14 TZS

REVOLUTIONNAIRE!

Najmoénejsi motor, najboljSa oprema

Greh takoj priznam: naslov
tega pisanja sem prepisal iz-
nad glave srékanega Kitajé-
ka, ki na oglasu za citroen AX
krodi po vsem svetu. A je Ki-
tajéek le drobec orjadke in
drage reklamne kampanje, ki
80 jo Citroenovei v celoti spe-
ljali s pomoéjo njegove dime
deiele. Tako je citroen AX,
najnovejsl in najmanjsi izde-
lek te avtomobilske hise, mi-
mogrede dokazal, da je do-
volj okreten tudi za voinjo po
kitajskem zidu. Da je obanem
revolucionaren avtomobil, pa
tudi ni iz trte zvito!

Pa, saj smo o revolucionar-
nosti tega novinca pisali 2e le-
ta 1986, v takratni 20, Stevilki
nase ravije, takoj po Kkrstni
voinji z njim. Tokrat smo pre-
skusili najodioéneje motorizi-
rano in hkrati najbolje oprem-
ljeno razlidico AX sport, ki je
prestiznejsi na raéun swvojih
Aportnih ambicij in dodatkov.

Testni aviomobil nam je od-
stopila Citroenova avstrijska
podruZnica, saj koprski Cimos
ne premore niti dovolj mono-
sti niti dovolj zagretosti za to-
vrstno sodelovanje. To je obe-
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