Vozili smo

(NOVI) OPEL

OMEGA

Reges "omega” in zgodi se tole: matematiki pomislijo
na Grke, modneZi na ure, avtomobilisti pa na ople.
Vsakomur pripada njegov lastni prostor in opel omega
si ga je vzel Ze drugic: kot dokaz, da je omega - tudi v
avtomobilski podobi - nekaj, kar se premika skozi Cas.
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Opel omega druge gene-
mciji;pje agt,af vest gﬁpﬁ:{iu-
vanim nacelom: z limuzino in
caravanom pii obliki, z velikim
razponom opreme in zmoglji-
vosti pri ponudbi in z zuio
ugodnimi vrednostnimi raz-
merji pri ceni. Repriza gre

redvsem na radun zunanje
epote, notranje varmnosti, novih
motorjev, izpuine Cistosti,
izrazitejiega udobja in Zepu

Erijainejﬁc gospodarnosti.
ato medosnih razdalj niti
limuzini niti caravanu niso

spreminjali, pa wdi z zuna-

njimi merami sta oba le malen-
kostno vedja od prednikov: za
49 pziroma 51 mm dalj$a, za
26 mm Sirsa ter za 10 oziroma
25 mm vigja. Toda, ker je po
novem prednja Sipa za 186
mm blize nosu vozila, je do-
bifek pri merah najvedji v net-
ranjosti. Omega caravan
zmore ponuditi 1800 litrski
priljaZnik in (ob zganjenem
sovoznikovem sedefu) tudi 2,9
metra nakladalne dolZine, v
limuzini pa je ob&utneje ved
noinega prostora pred pred-
njima sedefema ter za 530
litrov priljainika, mediem ko
s¢ na zadnji klopi vadolini cen-
timetri 3¢ vedno ne kosajo s
prostorskimi razkodji.

Omega je z obema karose-
rijskima razli¢icama na voljo
s po tremi paketi opreme: GL,
CD in MVé. Sledniji spada pov-
sem na vrh sveZe Oplove pa-
lete, pa ne zgolj zaradi naj-

zmogljive motorja, am
tudi ?.'Jlmmnmmkﬁapmre.
avtomatike v menjalniku, hi-
fija, racunalnika, termpomata,
volanskega servotronica, lah-
kih platis€ in usnja na sedezih,
Vsa ta zaloga se zdi Oplovim
ljudem dovolj prestiZzna, da
modela (pravzaprav razlidice)
senator ne bodo ved obujali.
In take je njihove parade
kapitéinoy, admiralov, diploma-
tov, commaodoroy in senatorjev
(za vedno?) konec.

Vzvojna &vrstost omege je
po tovarnitkih podatkih za 27
odstotkov vedja, kot je bila prej,
aerodinamika je s Cx= ﬂ.g?v
modernem Oplovem “stilu®,
zraéni vredi pred prednjima
sedefema, zavorni ABS, samo-
zategovalna prednja varnostna
pasova in trije avtomatski pa-
lsdm'i 5 ln:mi_z%‘am._i_kihl_m mlf:l::i

opi spadajo k serijs mi.

Volanski sva]-ﬂrvmjaléevm in
podedovani krogliéni prenos
sta uradno natanénejSa, zavore
z vecjimi koluti in z novim,
tandemskim ojacevalnikom
moéi so ufinkovitejie in bolje
nadzirljive, merilnik hitrosti
se zaCenja s Stevilko 5 km na
uro, o naﬁi{ﬂh {moZnih)
Zeljah poa ijski strukturi
vozila in boénih ojagitvah pa
v teh naprednih avtomobilskih
casih ?e skoraj ni sgn»dobno
govorili; jasno je, da so jih
upostevali!

Omegina cena v Nemdiji
sega od priblizno 39.000 do
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priblizno 63.000 mark, seveda
predvsem glede na to, kateri

molor
kolesi. Modnosti je pet: dvolitr-
ski osemventilski motor spada
v ¢ znano ponudbo, povsem
nova sta dvolitrski Zestnajst-
ventilski stirivalinik in trilitrski
stiriindvajsetventilski Vé, ki
z vmesnim 2,5-litrskim Stiri-
indvajsetventilskim V6 vred
pripadata sodobni Oplovi mo-
torni druZini ECOTEC, za
omego pa je nov tudi 2,5-litrski
turbodizel s hladilnikom pol-
nilnega zraka, kupljen v tovar-

ganja omegini zadnji

ni BMW. Ta turbodizel ima v
oplu 13 KM manj kot v BMW,
je pa zato zvoéno uglajenejsi.

Pri obeh bencinskih mo-
torjih Vo sta zna&ilni pred-
vsem njuni glavi s sistemom
multi-ram (naslednik prejs-
njega sistemna dual-ram), ki de-
luje s tristopenjskim prilaga-
janjem dolZine sesalnega sis-
tema motornim vrljajem in ta-
ko zelo sproti in zelo ugodno
jaméi za dober navor ter za
vse tisto, kar je v avez 2 njim.
Sklopka je po novem hi-
dravliéna ter zato lahkotnejia

in natanénejsa, pripada pa pel-
stopenjskemu rofnemu men-
jalniku. Kupcem pa je na voljo
tudi Stiristopenjska aviomati-
ka z elekironskimi programi
Za varcno, sporino in mimsko
voinjo.

Podvozia niso na novo sno-
vali, 50 ga pa na novo obdelali.
Predvsem zadnja, neke vrsie
prostorska prema je zdaj bo-
gatejfa za dodatno vodilo, ki
zagotavlja ved stabilnosti pred-
vsem med mejnimi vijuganii
in ob uhajajofem zadku, v ko-
mbinacijo £ motorjema Vé pa

serijsko pristevajo mudi sistem
ETC (electronic traction con-
trol) zoper zdrsavanje gnanih
koles ter volanski servotronic,
ki se samodejno prilagaja
hitrostim vozila. Seveda se hii-
rati s strmejsimi motornimi
krivuljami Sirijo todi gume na
kolesih, veda pa se - v isti sapi
z ved opreme - tudi tefa raz-
lidic nove omege. Saj je omega
zdaj tudi nasploh - zaradi var-
nostnih dodatkov in ojacitev
- opazno tekja, kot je bila prej.

Me glede na to, ali gre za
limuzrino ali za caravan, je novi
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opel omega navzven zelo ele-
ganten in oblikovno skladen
avtomaobil; znotraj prostorna
in & posamicénimi porcijami
serijsko ali doplagilno pridtetih
dodatkov do ﬁjkhuhu izpopol-
njena limuzina, ali kombi
boljse vrste, z motorji fu
pripravljen ustredi zelo velike-
mu razponu kupfeve zahtev-

Dodatek: tele-mabilni éasi

MV6: luksusni fasi

\
Podvozje:

moderni €asi

nosti. Pa ne gre zgolj za
najvedje modi od 115 do 211
KM. ali za najvedje hitrosti od
195 do 240 kilometrov na uro,
ali za pospetke od 13.0 do 8.8
sekunde od 0 dol100 km na
ura. Gre tudi za uglajenost in
prepriéljivost skoraj celotne
motome viste, vEtevii bavarski
turbodizel in vitevii brezhib-
nost menjalnikov, gre pa tudi
za Stevilke, ki jih navaja tovar-
na in po katerih so omege zdaj
v povpredju za 8 odstotkov
varcnejse £ gorivom kot so bile
prej, ter za 48 odstotkov pod
evropskimi zahtevami glede
izpusnih emisij.
Na cesti S0 vse nove omege
redvsem zelo lepo vzgojene
imuzine. Niti kombijevski
zadek niti Zibkejsi motomi raz-
li¢ici (115 in 136 KM) tega vii-
sa ne skazijo, dobra konéna
obdelava in nakopifena opre-
ma pa ga seveda moéno ople-
menitijo. Tiho udobje in zelo
velika vozna zanesljivost (Opel
utemeljuje zadnji pogon pred-
vsem z uspeinejéim spravlja-
njem motornih modi na cesta),
upostevaje temeljito podvozje,
dobro uravnoteZenost avia ter
ABS in ETC, pa postavljajo no-
vo omego zelo izzivalno ob bok
tistim avtomobilom, ki se jim
doslej za takino ceno to $e ni
izzlo,

Ali kot pravi Louis R.
Hughes, glavni £ef GM Evropa:
“To je inteligentna ponudba
zgarnjega srednjega in malce
luksusnega razreda.”

Kar pomeni, da so za novi
opel omega nasli pravi prostor
Vv pravem <asu!

MARTIN CESENJ
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