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Tom Pleterski

Cena: 6.948 DM In 19.705 din
Zavarovanje:

kasko: 1.258,70 din

Jamstvo: 315 din

Cestnina: 250 din

Zastopnik: Avtotehna,
Ljubljana, Titova 25

Vozilo nam Je dal za test
»GM Austria=, Dungj

€0 m General Motorsovo nemiko po-
druinico Adam Opel AG ne moremo mﬁ,
da fzdeluje kadete po merl, mime
lahko trdimo, da jih izdeluje mlkn'lbek
med Stevilnim:

namestijo pod plodevine izbrane karoseri-
Je.

Med mnogimi kombinacijami — tako
prodajo avtomabilov so Americani prinesli

18 avio

OPEL RALLY
IKADET 1,9

DIVJAK S CRTO

Evropo — si kupec lahko izhere tud! ka-
ot rally 2 1,Mlitrskim motorjem, ki je po
nasi m‘m oplov mmu matilnl pmd
stavnik snove Soles velikih motorjev v maj-
i Skatian e umn najboljél sad priz.
devanj tovamne iz Russel da bi
daia_svojim amzmom.um tudi * portae
Rally kadet x 13-litrskim mo-
torjem namred tudi rally ka.
det % 1,2litrskim motorjem) je med et
opli — upostevaje tudi prav tako Sportna
rekord sprint in commodore GS — m]nau
It i
samem videzu skiepall, da je -!pu:mlh pe
sll:u‘ kot smo zapisali za mmm spr!.nl
predsodki razblinili, ko
:oim o mpeljali na_cesto. My ‘ot
Je nmmred od vseh Oplov — najmanj opel.
Ljubitelju portne voinje, ki mora mi-
ull.l na svoj Zep in jo_potrobe
vadnem aviomobilu, ki maj bl bil
mdj mixm- toliko prostoren,
e mdt veliki

pnxlrscm d.mgl pravi &portai sviomo-

pa dragl in uporabnl le z Sportno
vm‘.‘n]o Tako je videti zdruZitev velikoserij-
s

osnavn
i Bporcoth lstoeer, K110y veebaje vellk
‘motor, Dovem posreden.

Sportni »make up«

Kadar voznik snavadnegas avtomobils
v vzvrainem ogledalu zagleda mmm

sko BMW, mu je povsem razuml
b6 naslednji hip zagledal tudi Tadek mw
Toda na mo® presenecen bi bil, ¢a bi ga,
na pr:rrwr, pri 150 km na uro na hitrih
avtomobilsiih cestah onstran meje prebi-
tel kadet — Zeprav s kupe karoserijo. Da
si drugi vozniki ne bi b('lil] glave, od kod
kadtom taka hitrost, kadete rally g8 ¥
tovarni obelefijo 5 posebnimi znaki. Ze od
dalet vidne &rme povrsine na

serije opozarjajo okolico, da nima opra-
vitl 2 navadnim kadetom. Polog toga motna.

&ma barva na pokrovu motorjs ne odblja
svetlabe, kar smo zelo cenili, ko smo voaili
proti soncu.

Kar sadeva obliko karoserije, stn m
fallye kadet na voljo dve: kups in LS kupe
Za obliko LS — tako vozilo smo testirali —
o makilan nekullko odsskan preod SN
v zadok. Prav takino obliko ima tudi kupe
opel olympis.

Cepras se oblika in sopozorines barve
el vojna lzputns cav i Bpa
plastitna — rally kadetu Jmtobm poda-

Jo, je na zunaj videti Sportno okrasen seri)
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sodi o rally kadetu, ko

r 2a potnike je previeen s

goa vedjim potnihom da bi zadaj sedeli
s klobukom na
trdem m!.ﬂh}ll sedenja pa Wbl nad-
wse rade volje sledi voznikovim ukazom.
mn hepcnrm‘hn volan (tri obrate od skraj.
do skrajne desne) tele mehko,
knl. hl mu pomagal se; om!ham»em. pre-
stvaljanje pale 2o ralanéoo. Kié maxy
uboglfiva niso pedala. Vi ik ima res ob
emm: da je kot v pravem Spol'Luem aviu

Ponoti

namesto da hi l?klj\léﬂl hrlﬂlmke
), ugasnili

2l ot e kb dmgm ot oot

) : “sportni avto spodobi, ima

lly kedet Sporien volan — vendar je
Bk obrod volana narejen iz umetne

fi — in Eportno prestavno Todico in
med udmmu a njo pa_pastrani
namedgeno rotico rotne

va abrist peri veune Sipe, ki Jo
Teljucl s priiskom na pedal v

sopotnikom bl pred.
Yomiku ugajala policka levo pod

trdonja, toda ubegljiv

Smo se v uredniStvu pogovarjali
bju v hde!ll, smo imel majhen
. Kadet je wtrde avto. Za

vametenj2
, ki pa v ovinkih niso

Bportni, ker ‘voznikn slabo drijo.
Eljivost smo odpravill tako, da

& nekoliko tesneje pripeli varnostne

stegnjenimi rokami.
gl = o vse) vexjel:nwti bolj misiy
poinike na sedezih, ki imajo

s e pray o 230
f o pormeteo vellks, o B ol p
Dl S S
B
1100 kubikoy). Hitri zadek onemo-

ST

ku z vozilom in po ze-
Shugt trdega odvoaja, fudl s costo, Frever
¢uti udarce, ki jih pobere volan na slabi
m.m

kupe karusarih prepreéuje.
dablvwﬂkvlﬂlﬂdn] voﬂln:alo

e na centimetre
e i voznikovega obgutks, pmghsd na
prol e Jo odlien,

o mmo % pri’ pregiadnost, naf cme-
nim, da smo bili zadovolini z
detovimi luémi Ceprav nas testni P
bil opremljen z dodatnima halogenskima
zarometoma, ki sicer spadata k opremi
rallyja.

K postelanems kingprosaies med Bport
nim znatajem in vsakodnevno uparabmo-
stio sod.i tudi primgrm prostor za prilja-
go. kubi¢nih decimetrov prtljainega
;;msmu v zadku je ve& kot dovolj.

Spet volk - toda miren

Motor, ki zmore %0 KM, v slabih 800 ki-
logramov tezki karoserijl, naredi iz knde-
ta wolka v ovdji kozin. »Wolke pa Je v
resnici robusten, mirno in tiho tekod 1897
—kubiéni rekordov motor, ki sam

sebi nima pravih Sportnih ambiel]). Naj.

9,2 W m — el veolll prl
vebjem Stevilu vrtlhjajev negodovati.
vriljajer je zgornja meja. Vrienje nad amu
vrilisjev pa je. celo ¢a voznik Zeli voziti
ie tako portno, odved. Pospeski so odliéni
precej manjSem Sievilu vrtljajev.
G ot ‘pospeskov rallye kadeta izvira
namred iz véllkega mvora 1o Iﬁpm (DIN),
il jo tako rckos stalen v o od 2500

do 3100 ertlajey v minut, i) el pa
ima tudi restavno m!mm-.
zadnji osi. et v takega i

una
Ratattay 1 it KR AKOERT i optie
olgih ne prestrmih vzpetin, ki jih preskoti

kot za Salo v velikc zaludenje voinikor
mnogo bolj uglednih avtomobilov. Merik
nu: vruh\Jw. ki v cbmotju najvetje hIL
zaide v prepovedano podroce,
!suwmo kafe tudi slabe lastnosti mug-
restavnega razmerja. Velik navor v spod-
l\}em obmotju vriljajev tudi agom-lls.
¢a je motor zelo prolen in v i pre-
stavi brez sunkov pospesuje od O
uro napre). Pri veznji z nizkim Steviom
vrtljajev pa je glasen prenos modl od mo-
torja na zadnji koles!, zato smo po mestu
— Geprav bi, kar zadeva motor, lahko vozilf
v Setrti — najraféi vozili v tretfi msmn
Meritve porabe so pokazale, da k:
moior ne pofre veliio it pri sportn .
nji. Ko smo peljali v Pare¢ s mvprecm
hitrostjo 82 kilometrov na uro, s
rabili 11,6 litra goriva super na 100 klln-
metrov, na povratku ponodl pa — na cestl
e bilo mil voall In smo. g redico oatro
prehitevali — smo ob vetji povpreéni hi-
trosti, etrov na uro, porabili 18
10,6 litra goriva na 100 kilometrov.
Sodimo, da motor v kadetu, Katerega
vomik se izogiblje pr:povtdmeg! pou-
vrtljajov, no zahtova
B oplovo tradicionalne dulgo ?Iv'umjsku

Motorju lshko zamermo le to, da pri
anju sj

pospeder podatka za trenutek zastane.
Po vse] verjetnosti nekoli »zamujas upli-
njaé,

Hitrih nog nackrog

Prednost! mocnegs motorja se lzkatejo

ga polozaja se lahko z lahkoto resi — oe
vanj sploh zaide, saj, na primer, pri Dn—
hitevanju nima nikakrénih tezav.

21 hitro, to lahko potne, ne da bi ngm).nl
okolieo — € mu seveda konjske moél ne
stopijo v glavo in pozabi na svoje sposob-
o

sti,

Oplovi inkenirji so sicer lani jeseni
vrgli med staro saro listnate vzmeti zad-
nje preme in jih nadomestili z vijatnimi,

ki 0mogotajo” vedjo stabilnost. Vijatna
vzmeii 5o praviloma tudi mehkejSe in
Lol bstlolsInNE S R 14 iR
detu rallys, ki ima poduo:

Irz'n tl:lnhj(' Je 410 na #rivenik stabilnost,
prav izpopolnjens z vo-

dilL zbfluhl Ln Panhardovim drogom,

je Se vedno toga prema in ima svoje znane

Toga radnja prema vseh pria
7 natantno vodenje zanje preme skrbijo vadoiEne nibalke, ceatraini z&lob ma
kardansid gredi in Panbardov drog.

kadetoy je od |

nske jeseni of a vijaine vemeti.

-
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1,91itrski oprov metor z . tino 9 mm in kratkim gibom 69, 8 mm zmore %0 KM
(DIN) pri 5100 vrtljajih v minuti. V glavi name3Cena odmiéna gred krmili ventile
s posredovanjem kratkih droénikov in nihainik, Vl!nh_vr‘lj]i pa motorju le ne

Nad testni rally kadet je imel karoserijo s hi
mekoliko drugaino karoserijo skupes. Kljub na pol Sportni
tolike prostora kot v limuzini, Tudi prtljagnik je neokrnjen.

itrim zadkom skupe LS, ladelujejo pa tudi
karoseriji pa je v kupeju

20 avto

muhe. V dolgih neostrih D'nnlﬁ‘l

asfaltu. ¥ ovinieu

nju plina v drugi prestavi pojavi &
wer slides — spodrsavanje

les zaradi motnega navora. Vse i
se seveda stopnjujejo na mnkadamu h
spolzki cesti.

Pa za rally et vendar
sali, da se v ovinkih zelo dobro drii
Neposreden, nadvse rhilers voian
kedeta Je namrec vreden sunega r.lau

krino nepravilnost
‘popravljali,
tudi z

pomegali pa smo sl s
Jo ‘motorja. Voznik, ki jo
portne voznje, se kadefa hi
pmm I = v njem podul varnegn.
SAMOZAVestne; .
da avto drsi skozi ovinek, Driu\ja jo nam:
re¢ e na poprecnem asm'llu ‘povsem &

e — nam
gafni legi v ovinkih.

Za ognjevite voznike
Rallye -kadet je serijsko opremljen &

513 13 0 po masl sodbi zlo dobro pri
Izgojene podvozju.

Na ravni cesti kadet zvesto sledl smeri,
botni veter ga- sicer nekoliko stress, B
smeri pa ga ne spravi. 3

Prav posebno veselje smo imeli, ko smo!
s 5 kadetom prebijali skozi gost mestal
promet — doma in v tujini. Ocliéni pos
peski in neposreden volan naredijo iz maj- 8
hnega, naprej preglednega vozila nenevar-
no, izredno okretno igracko, 1

Kdor moino pospefuje in vozl hitro,
mora pogosto modno zavirati. Kadetove za
vore — spredaj kolutne — nalogo dobro
opravljajo. Voznik pa se mora sprijaziti

imi lastnostmi toge zadnje prege
pri_zelo grobem zaviranju — posedno. ¥
ovinku zadek rad zaplese.

wDivjak s &rtos ni avto, ki bl ugajal
vozniku brez Sportne Zilice. Saj ima mm-e
Kadet Pravo ceno sele v voznjl, za kakrino

nimi motorji, ki pa ne vedo, kaj z njimi
podeti. Kupovati avio samo zaradi Sporl-
ne opreme ali oblike in pustiti. da Stevilnl
frebci pod pokrovom moforja ves (as
dremljejo, je nesmiselno. Toliko bolj, ker
avolcjes, Ceprav majhni, stanejo vel kot
welji, toda krotki avtomobili z manj modi
in ve& udobja. Vedji motor je seveda drag
twdi zato, ker po mekupu aviomobila tudi
vsi drugl sdefavnikin segajo v lastnikow
4ep po Stevilu kubicnin centimetrov.

Kljub prizadevaniu tovarn in prometaih
strokovnjakov po svetu so prednosti mod-

ni motni aviomobili, kakrsen Je rallye ki
det, najvarnejsi — ob veliki meri veselja.
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kadet najveé $portne opreme: ik vriljajey p
pritiska olja in polnjenfa. akumulMoEa na. omuu cr:nniegn uosiles,
wno rofico in volan iz imitacije less, ki je varnejia kot pravi les, ker se
Aju ne zlomi v ostre kose, Ze v tovarni namestijo v rally kadei {rikotne var-

PEL RALLY KADET 1,9

7 Nekullko okoren kupe, o vendar skinden. Posresenc Jo
okralen s Emimi pokrovi molotis - in

povrsinami na
¢ vzdolinimi &rtami ob straneh. Bri opazimo, da je izde
lan na osnovi serijskegn avtomobila.

K Za Siirl osebe. Prostoren kot velina aviomobilov srednje-
g razreda. Zelo velik prl]]l'}.n]'k

Lahek, 2610 neposreden 260 Witro poprav-
ljanje MM Dober memaln]k s 3portno prestavno rodico.
Ubogljiva pedala.
] Bogato opremijen z merlnik. Srednje
hitrosti. Trije merilniki

drobnarije pri voznila.
NI dovol] pregleda nazal, zato je parkiranje netotno, Po-
i smo lué m vaviatno voinjo. Zelo veliko pregleda
naprej.
Zelo hiter ovie. OAliten na doigih polodnih vapetinah avio.
mobilskih cest. Med serijskimi avtomobili svojega razre
da ima malo tekmecev, Priporcdljiva trajna hitrost je
manjia od najvedfe.
Fospesuje Kot Sporten avio. Vellk navor pri nizkih vriljs
jih omogota dobre pospeske tudi brez siljenja na mejo
‘Govoljenih vrujajev.
Za svoje anuglivest ne pomn VelKD, Ker J& KATOSETijd
lahka in dokaj aerodinsmiéna. Do srednjih hitrosti porab
kot avtomobili z veliko slabSimi motorji.
Zadnja loga prema Jé Dalancno vOAEnA 1N enaKomerm
drsi. K boljsi legl pripomore odliten volan. Slaba pri z
viranju v ovinku.
Trdo vametenje, tral Sedell. Premajina mOZnOst POMIKA
nja prednjih sedetev. Dobro ogrevanje in prezradevanje.
Trpezen, prozen motor. Ne mara Visokih vrtljajev, ko na)
prej postane glasen, zalem »podiviajor ventili.
Dobre zavore, zada] bobnaste, spredaj kolutne s servo
ojadevalnikom zavorne modl. Odporne protl pregrevanju

natanden meriini]
nerodno postavljent, ni politke za

NASE MERITVE

(Dol avio o prevozil 8900 Kilo-
metrov, na testu 2350 kilometrov)

Najveéja hllrn-t 1868 kilometra na
Wy (smer ek prprdje skl Jowt
trov, zalet dva kilometrs, popredje sti-
cih meritev)

Kilometer brez zaleta 33,0 sekunde —
hitrost zadnjih petih metroy 17 kilome-

(kilometer =z ﬁafet:w 1'1,
rostjo 40 kilometrov na uro
prestavi) 3.1 sekunde — hitrost mamm
pet metrov 145 kilometrov na uro

[> 0- 80 km na ur
B 0100 ey nx sek
> 0120 km na uro: 159 sok
> 0-140 km na uro: 26,1 sek

Poraba_goriva
[> na potovanju: najman) 87 kitra na

08tro. pos

ski cecti: 104 litra na 100 km (povprecje
123 km na uro) osiroma 130 litra na 100
km _(popreéje 142 km na uro)

> Po mestu: najmanj 112 ltra na 100
Kilometrov, najvet 130 ltra na 100 km,

[> popreina poraba pri usml.h vob
njah: 114 litra na 100 km.

Natanénost meriinika hitrosti:
D> kazalee na 4 — res. hitrost 346 km/h
D kazalec na 80 — res. hitrost 556 km/h
D kezalec na 80 — res, hitrost 752 km/h

rost ™8 km/h
t 1132 km/2
[> kazalec na 140 — res. hitrost 1324 km/h

' TEHNICNI PODATKI

MOTOR: stirivaljnl
yiine o gin 3% 4 o —
197

— vrstni,

b prostormiaa

p — najredjs mot

RM ~nsm pn Ei3 vn!]snh v minuti (107 KM
i

[SAE] D) — najvedli cavor 149
hhrost ol ”’n a0 I:U:,‘jm & o /eek
firost bata prl 5100 v v

% i s gred
¥ gan = vodno | nlijene’s leko in termonia:
o otk 5.7 Hita vode ~ tatno mazm.
Her'+ wariorta 3 lire e pedototiu. VBRI
Siiéx ' DIDE. jend Srpalka = gork

- Skumulstor 12 V. 44 smpersich ur — alter-

mm  motar spredal,

ramerje n zadnji

n: T o e mne Iss sE 1
aa pltiSn § 3 x 13 — ook s i spredii
17 atm (pri polni obremenitvi oziroms 2 hitro
Vot 1 SYOTODISK cEsil 12 sty
VOZ: jbe — dvoje vrat — i
e T T
in prefon st

nhardov
leskiope) ik . yolun na. o

~ awkrome hiraviicne zavore — spredaj
6, 2 ojatevainik vorne

s

™ gome 0 itrov.
irina

spreaa) 175 m. zada)
105 metrs (irl amvriljaje e od ;m:m teve
i s,

— rajdni krog

do skrajne desne). — tefa pr
najvetia dopustra tefa. 1260 kg.
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