VOZILI SMO

V svojih najboljéih &a-
sih je bil opel rekord re-
sedem

Skoraj mi-
lijonov prodanih primer-
kov, od krstnega leta
1853 sem, je Ika,

Opel rekord 1.8S

Rekorderstvo

Druzinski paket iz zgornjega dela Oplove po-

da jim umqm slugi;
mislim na

varnost. K Konfekcija s po-
timi zvezdicami, bi rekel!

A je zlato rekordovo obdob-
& Sestdesatih in sedemdese-
tih let zlagoma zbledelo, érta
na prodajnem grafikonu pa je
obtitala pri tleh. Zato so okto-
bra lani v Riisselsheimu ponu-
dili temeljito osvezeni rekord;
drugaéen od zunaj in od zno-
traj, obenem pa $e z novim
1.8-litrskim matorjem. Upanja
PO vnoviénem  wbestseller-
stvu« pri tsm niso niti malo
skrivall

4

Odkar modela commodare
ni ved v Oplovem proizvo-
dnem programu, je rekord, za
senalorjem in monzo, tretji z
vrha pri te] avtomobilski hisi.
Saj je senatorju moéno podo-
ben: ne le po merah, tudi po
obliki. Z zadnjimi oblikovalski-
mi posegi 50 rekordu splogeili
in zaoblili nos, mu vtisnili tra-
pezasta Zarometa, zmanjsali
prednjo masko, ob natanéneje
vodenem hladilnem toku k
motorju, odloéneje  nagnili
$ipo, zvisali zadek in
i« platiséa ter nekate-
re druge izpostavljenejse dele
karoserije. S tem so poskrbeli
2za lepdi videz in za ugodnejso
aerodinamike vozila (koliénik
zratnega upora je upadel za

nikoli hotel biti nudbe: sredstvo za polepsanje prodajnih dia-

ali drugaéne gramov

sebne. Bil pa je

vrha do tal, priljubljen pri =

o . i daj i 0230, cbanerm
na zdaj&nji nem pa

wseh tistih Hupcih, ki od VI$J1 RAZRED T zaJ PFJDSIOMEIG\ pm;azmpk

Nova sta tudi odbijata (rezi
med njima in karoserijo sta po
novem zapolnjeni, ugodnejse-
mu zraénemu toku v prid), ki
kljubujeta udarcem do hitrosti
4 kilometrov na uro, na bokih
pa se nadaljujeta s Sirokima
plastitnima obrobama. Kdor
hote, lahko doplaga za nizko-
presecns gume na zvezdasto
oblikovanih lahkih platidgih.
Zal ta platid¢a rekordu, ki $e
vedno hote biti povpretna re-
sna limuzina, ne pristojajo
najbolje. Ce\o ‘ob Sportno sre-
brni barvi n

Dosti ugodnelsa je nova no-
tranjost: ne zaradi ve&je pro-
stornosti, saj nanjo vegja dol-
3ina avtomobila skorajda ni
vplivala, paé pa zavoljo pred-

njih sedezev, ki sta zdaj teme-
ljitej3a pri oprijemanju teles in
zaradi tistega, kar je namenje-
no vozniku. Temu se zdi, da
sedi v senatorju, saj je rekar-
dova armaturna plodéa v mar-
sitem zelo podobna ploséi v
najvecjiem oplu: z dvema
okroglima in zelo skrbno za-
sencenima merilnikoma, pa 2
oglatim in spodrezanim ohié-
jem. ki sega tudi na sredinski
greben - v obliki konzole 2
uro, stikali, zragnimi rezami,
roticami za gretje in zraéenje,
radijskim sprejemnikom, ka-
setnimi predali ter pepelnikom:
in vzigalnikom. Cisto nadnu je
visoko obrobljena odlagaina
polica, drobnarije pa je

natresti tudi v predala na
prednjin vratih in v zaprti pro-
stor pred desnim sedezem.

Volanski obro¢ na dve precki
in s trobljo v sredini je mehko
oblozen, malce velik in z ne-
navadnima izboklinama, ki naj
bi bila v korist boljsemu opri-
jemu rok, sta pa, vsaj pri na-
glem sukanju obroéa, tudi v
napoto. Znagilno oplovska sta
kombinirana roéica (ob vola-
nu) za levo roko in robato sti-
kalo za ludi - na spodnjem ro-
bu armaturme ploste. Seveda
pa je potutje v celem odvisno
od tega, koliko denarja ste za
rekord pripravijeni oditeti. Ta.




1ugi, dnevni kilometr-

), kol razlicica ~1u-
bogatejie sedeine pre-
, boljsa zvoena izolacija,

ina«, ki pomeni najvec
za nquc denarja

rilni
ica in tako dalje

‘glede na bogastvo opre-
sa v tem avtu dobro
tudi med daljsimi poto-
in ob polni zasedenosti
Zﬂq je rekord na voljo
kar zagotavlja
vstopanju in izsto-

m ali petim potni

smm pdohra parkira-
'z rekordom pa je ne:
zadek je izza volana

Povsem kos nalogi so tudi

0 mﬁciekromhzracmluk
ob vozilu — niso vsaj narahlo
pogreznili v zavetje plogevina-
stega zavinka kol je zdaj, pri
novejsih modelih, 2e nekaj &
sa moderno in aerodinamiki v
prid

POE ST SPAE OIHSLEITES .
PROZNEJSI, VARCNEJSI
IN...

Testni opel rekord luxus je po-

pomeni moznejso od dveh ra-
zligic. Namred: na voljo pa je
tudi @nako velik motor z ozn:

. ki pomeni manj moéi ob
manj8i kompresiji, omogod
pa voinjo z navadnim ben
nom. Grka S pa pomeni gorivo
super, kompresijo 9,2:1 in naj-
vetjo mo& 66 kW oziroma 90
KM pri 5400 vrtljajih v minuti.
Seveda so na voljo tudi rekor-

i z moénej8imi motorji (n
moénejsi: 2 litra, 100 KM),
tudi z 2,3-litrskim dizlom (

M).

Novi 1,8-litrski 8tirivaljnik je
nastal iz 1,6-litrskega motorija,
ki ga poznamo iz ascone in iz
kadetta: torej ima aluminijasto
pretnotoéno glavo, odmién
gred v njej, pa elektronski vzig
in digitaino ravnanje prostega
teka pri 700 vriljajih v minuti
Njegova odlika je ugoden na-
vor 143 Nm ob razmeroma niz-
kem obmotju 3000 dc 3400
wvriljajev v minuti. Torej je na
ravnan na uporabno proznast,
pa tudi na manj$o porabo go-
riva. Med pettisotkilometrsko




kukmlm-

nasa naj-

a rezultata sta malce slabia
od tovarnidke obljubljenih ie-
vilk. Pa¢ pa je bila merites

v peti prestavi od 60
3

i motor je znatilen Opl

izdelek: hodem reti, da je ne-
zaht vzdrievania,
nezapravljiv glede motornega
olja in goriva, obenem pa do-

dol?na nad prednjo pre-
mo - vitina in gib
84,8x79,5 mm - gibna pro-
stomina 1796 Kubikov —

ja

rodiéna gred v
5 leZajih - odmiéna gredv
glavi (zobali jermen) - gla-
va iz ahke litine - padiotoés
ni uplinja& GMF varajet 118§

storski v2ig




jiv, da je rekord z
nosu lahko tudi hitra
na limuzina.

potujete po avtomobil-
tah — toliko bolje! Njim
d tudi namenjen. Saj

ji kolesi pa sta priviti na
0 premo z vzdoli-
in stabilizatorjem.

rekordu ni nikakrs-

a - le stezka kos roba-

am na tleh in ostri voz-

: em skozi ovinke s
m oprijemom koles, Ze
emo. Rekordov zadek

nikos do tolikéne mere
vsaj obéutek, kaj in

) sme. Pri tem mora ve-

cle: da bo rekord prvi hip

in ob pretirani hitrosti v ovinku
silil z nosom navzven. Takoj
potem, ko ga voznik prisili v
cestno krivuljo, pa oplete z
zadkom. K sreéi je volan pri-
merno neposreden in lahko-
ten. da je vozilo mog ujeti. Ob
tem so tudi zavore dovolj
ufinkovite, da se j@ nanje po-
vsem mot zanesti. Zato pra-
vim: rekord ni namenijen tistim
voznikom, ki oboiujejo Sport-
no voinjo in se ne morejo
odreci cestnemu dirkastvu (to
je, al, zaradi znanih vzrokov
pri nas vse manj v modi). Je pa
dovolj uglajeno vozilo za var-
no in hitro voZnjo po ravnejsin
in gladkih cestah. To pa j& —
navsezadnje — tudi tisto, kar
od oplov v tem avtomobilskem
razredu pri¢akujemo.

Tore] je tudi najnovejsa po-
nudba tipiéen opel rekord. In
ker je moderneji, pa lepsi
kot je bil, s kupci zagotovo ne
bo imel tezav. No&ejo vsi ek-
stravagantnih, divjagkih in
dragih avtomobilov! Rekor-
dove znaéilnosti so neupad-
Ijivost, vzdriljivost, udobnost,
pa predvsem dovolj aviomo-
bila za pripadajoto ceno. In
ni& kaj v dvomih nisem, da se
bo novi rekord spet povzpel v

podobnimi avtomobili!

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

sedefema — volan s krogli-
cami, prestava 224:1, 4,5
zavrtljaja od ene do druge
skrajne tocke

Mere in_ teie: dolZina
4,652 m - Sirina 1,726 m -
visina 1,420 m — medosna
razdalja 2,668 m - kolotek
spredaj 1,435 m, zadaj
1,412 m - rajdni krog 11 m
— te#a praznega vozila 1115
kg - dovoljena obremeni-
tev 540 kg - dovoljena teia
prikolice brez zavore 535
kg, z zavoro 1000 kg — do--
voljena obtezba strehe 80
kg - priljaZnik (normno)
490 litrov - posoda 2a gorl-

vo 651

Zmogljivosti  (tovarna).
najvedja hitrost 173 km na
uro - pospesek od 0do 100
km na uro: 14,0 s — poraba
goriva (ECE): 10,7/6,3/8,4
litra goriva super na 100
km




