NAS TEST

od poglavitnih
ih lastnosti

e spominjam se, da bi kdaj
li na test tako slabo pri
avljien aviomobil, kot je bil
okrat opel rekord z Dunaja.
ha prvih kilomeirih av-
mobilske ceste smo pre-

Podvozjem se stresa tudi vsa
karoserija in &sprav vemo, da
8podobno obut rekord po-
uglajena limuzina, zopr-

b obEutkov vseeno ni moé
tako pregnat
W priljainiku smo nasli

jEgioblieno steklenico in v isti
il dognali: priljaznik je ma-

ll6ga dna se metka pod tovo-

Hmr\s«a =Zepav, ki sta cbe-
e pripravno zbiralidde viaz-
'l-s umazanije.

BNiE bolj natanéno polozene
50 preproce v prostoru za
Patnike, vsaj tisto pred voz-
ilkovim sedezem smo morali
glej revnati z nogami — da
88 ni zapletala v pedale. In
B0l pepelnik je dosti laze iz-
Wiegi, kot pa ga znova name-
il na njegovo mesto. Tudi
8icer je prenizko nameséen in
SWoznlk med pretikanjem pre-
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REKORDER
MED DESETIMI REKORDI

Deseti rekord v potnalshh lehll je nainov-lil tblw adut
jevelikih

ljivej$o lego na cesti —

rnal tjo in
— Je pa $e vedno opel,0d luh- do tal!

stavne rogice vselej butne cb
tistega, ki bi rad z cesnega
sedeia otresel pepel: naj bo
roka sopotnice Se tako neZna,
umazeanija se razsuje v predal
za drobnjarije.

Sicer pa je najnove]si rekord
jubilejni — Ze deseti! — opel s
tem imenom, &e Stejemo od
prvega rekorda, letnik 1953
dalje. Pogosta menjava oblike
(oblike precej veckrat kot za-
snove!) je Oplova hisna nava
da, ki diS| po ameriskem naci-
nu ponudbe, od General Mo-
torsa sem Najnovejsa spre-
memba pa je Se posledica Gi-
ste resnice, da so tudi nove
granade in novi audiji 1000 na
primer vieé Sirokemu krogu
kupcev in (na tujem) dostopne

veliki mnozici 2epov. In zdajle
je treba priznati, da je bila lan-
ska Oplova poteza utemeljeno
premidljena pa tudi uspesna.
Ze po kratki voznii tik pred
uradno premiero (vozili smo,
Am-1977/18) smo zapisali: no-
vi rekord je modernejsi, lepsi
in prostorneji. In to je za tiste,
ki Kkupujejo rexorde, dowolj
Kdor bi se rad Sportno vozil,
bo segel po BMW ali alfetti;
kdor je razvajen na udcbje, bo
izbiral 4 mad peugeotom 504
austinom princessom, citroe-
nom CX in renaultom 20 TS; in
kdor hote zimsko klenost, bo
kupil volvo ali saab 99. Vsi ti
avtomobili stojijo vétric 2 re-
kordom mercedesi, celo
najmanjsi. pa so ze vsaj pol

razreda nad njim. To tudi pri
Oplu dobro vedo!

POSODOBLJENA TRADICIJA

Novi rekord je Se zmeraj
opel od vrha do tal: tako ob-
&uti voznik, ko sede k volanu,
tako obéutijc tudi potniki na
zadnji klopi, saj sta zadnji ko-
lesi S zmeraj nataknjeni na
togo premo. Res pa je, da je
novi rekord precej lepsi od
prejénjega in da je ob skoraj
enakih zunanjih merah v njem
ob&utno veé prostora. Prednii
del aviomobila je rahio zasi-
ljen (klinaste oblike so zdaj
moderne!), s prisekanim no-
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Rekordova notranjost Je liéna, dovoll prostorna, a.7a ociin danasnje case maice pretogs; kat
kop

amermc.gu zgleda in nem
raziie
som — kot pri asconi — in s
poloZno prednjo Sipo, ki se
preko strehe prevesi v &ckat
zadek. Priljaznik je prostoren,
z rezervnim kolesom ob strani,
kar je pripravno in z zatiéem
pokrova, ki se odpre le s klju-
&em, kar je zamudno

Rekord je limuzina in zato
mu dvoja vrata ( avto!)
ne pristojajo. Ceprav j& med
prednjima naslonjaloma in
zadnjo klopjo dovolj prostora
za noge, je plezanje tjakaj le
za Sporinike. Se leze pa je
spet priti ven.

lzmed treh moznih oprem
(osnovna, L in berlina) smo
preskugali srednjo - po boga-
stvu in ceni. Re¢i moram, da je

12.680 DM in
101 :sms dinarjev
Osnova za izradun
rep. in obé& davka:
172.339,50 din

Za

varovanje:
obvezno: 1614 din
kasko brez fransize:
26.278 din
kasko : lraniim 4000
din: 640
Cullnin:: 1500 din
Proizvajalec: Adam
Opel AG, Russelsheim-
am-Main, ZR Neméija
Generalni zastopnik
in prodajal Avtote-
hna, Ljubljana, Titova
podruZnice v Beo-
gradu, Zagrebu, Saraje-
vu, Skopju, Splitu in
Reki

Pa tudi na raéun

dosti manj navdusujoéa od ra-
zligice S-berlina, kakréno sma
vozill ob rekordovem krstu. Ta
je imela kvalitetngjse pravieke
sedezev. in popolnejso ar-
maturna  plodéo. Tokral pa
smo se morali zadovoljiti le z
merilnikom hitrosti, Stevcema
kilometroy ter merilnikama
temperature hladilne tekogine
in goriva Tudi med stikali so

dana racun
pripada tef

bila $tiri slepa-= in zaradi tega
se je armaturna ploséa zdela
malce suhoparna, teprav je
1iéno in preglecno oblikovana
in sodi zaradi nje zdaj tudi re
kord med tiste nove avtomabi-
le, pri katerih so si voznikovi
delovni prostori med seboj
podobni

Voznikovemu poloZaju za-
merime le to, da sedeza ne

more odriniti dovolj daleé na-
zaj: sicer pa ima pripravno na-
meséenc vse, od volana in
prestavne roéice do rodic ob.
volanu in tistih, nad sredin-
skim grebanom, ki ravnajo
ogrevanje in zratenje

K prednjima sedezema sodi-
jo avtomatska varnostna pa-
sova in nastavijiva vzglavnika.
Rekord ni dirkalnik, zato so
sedezi veliko bolj nakionjen
udobni voznji kot pa boénemu

drsenju — hoéem redi, da na
ovinkih teles ne oprimejo
dovolj

Prednja Sipa je - kot pri
vseh oplih - tako zelo nag-
njena, da (visokega) voznika
to moti. Predvsem se mora

privaditi, da je notranje vzvral-
no ogledalo kljub povsem
odrinjenemu sedezu se zmersj
zelo blizu njegovih oéi

Pa prostornosti in opremi j@
novi rekord torej uspednejsi
naslednik starega: to je udob-
na limuzina, s katero je moé
daled potoveti, je pa z voz-
nikovega sedeza ludi dovalj
pregledna za vsakdanje mest-
ne voznje.

Z rekordom pri parkiranju n
tezav. Se lankotnejsi pa bi bils
servoojatevalnikom volana, K
sodi k de\aéonm tako kot §&
dosti vabljivih (in dragih) ele-
mentov opreme: prednje in
zadnje meglenke, $portni vo-
lan. dodatni merilniki, eleks
triéna naprava za dviganje in
spuséanje voznikovega sede-
#a in tako naprej. Rekord, kibi




mijen z vsemi podrob-
Buijo po prestizu

»5« ZA 100 KM

(8 piSe na rekordu »2.0 S«
btekoj ve, kak3en motor ga
. To je dvolitrski &tiri-
Ik (takinega kot e, so

375) s 1979 kubiki gibne pro-
ing Z najve¢jo mocjo
OKM pri 5200/min. Te moéi
k ne obéuti tako kot na

li'pri drugih Oplovih mo-
i se zdi, da niso razpolo-
I za ostre pospeSke v kriz
all 2a dirkadko priga-
8hje na odprtih cestah. Tudi
alnik e preratunan tako,
fekordu celo pri ostrem
faru gumi na asfaltu zlepa ne
guilta, pa¢ pa je mot dol-
Ifgjno drveti z najvejo hi-
, pri tem avtomobilu s
f2km na ure. To pa je toliko
obljublja tovarna.
gveda veljajo vse izmerje-
8 Wrednost| za testni avto v

btorju najbolj zamerimo
Up. Ta se stopnjuje z vrtljaji
& nad obmo&jem najvedje
26 naravnost neznosen.

pa je, ca priganjanje
®Z 1o mero ne prinaa dobié-
8i8a) je voznja z oplom veliko

inejéa. ¢e voznik izrablja
eroma veliko proznost
ja in tudi pri zmerno ve-

Tri leta star motor deluje, kar najbolje more: kot nalasé za tiste, ki
Ppricakujejo zanesljivost in malce man] po godu tistih, ki bi radi $portno
drvell

Ffﬂ,"intk [preveé preprodéine za ta razred in za to ceno. Poliviniiasta

a dnu se mecka, groa na sredi Je kriva, da kevékev i mo¢
prf,ar-vna zlozitl (vsi posnetki J. PUKSIC)

likih hitrostih vozi v visjih pre-
stavah.

Pohvalimo brezhibno vziga-
nje motarja ne glede na to ali
je vrog ali hladen, ponvalimo
%e natantne gibe prestavne
roéice (ob malce zastareli in
nepripravni  zapori vzvralne
prestave, ki jo je potrebno s
prstoma pritisniti navzgor) in
pograjamo predolg gib pedala
za sklopko, ki je povrh vsega
$e preblizu pedala zavor.

Mehaniki najbolje vedo: z
oplovo mehanike, in to velja
tudi za rekord, ni tezav. Zato ni
&udno, &e se za ople odlogajo
ljudje, ki 0 z avtomobilom ve-
liko na cestah, a nimajo €asa,
da bi se z njim pretirano uk-
varjali in ga nezno negovali.
Odlika torej. ki jo je vredno
wtisniti v spomin.

REKORD NA CESTI

Z Mc Phersonovo prednjo
premo je novi rekord prvi opal
z vzmetnima nogama. To je
koristen dosetek: nos rekorda
je zdaj ubogljivejsi, manj ob-
cutljiv na udarce s ceste in la-
2o kos tei motorja. Tudi raj-
dni krog je po novem manjsi -
kar je v prid okretnosti pri te-
snem obratanju. Toda v zadku
je &e zmeraj toga prema in za-
radi nje je rekord se zmeraj
»poskofnez«. Na gubastem
cestiscu kolesi odskakujeta in
tudi &¢ je cesta ravna, voznik z
volanom ne sme mirovati. Le
take bo avtomobil obdrzal na
cesti,

Ampak ker rekord ni za dir-
kate, mu tega tudi ne gre za-
meriti. Zmernezem na pedalu
za plin se oddolz| z varno voi-
njo - najsi bo na vijugastih ali
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ravnih cestah. Na skrajni meji
mu Ze zaradi klasiéne zasnove
(motor spredaj, pogon zadaj)
in, seveda, tudi zaradi toge
preme zadek zanasa navzven,
toda voznik ga s pravotasnim
odvzemanjem volana zlahka
spravi v ovinek in naprej v rav-
nino. Tudi pri zaviranju se re-

NOTRANJE MERE (pracnys sedal v radnji bagi) v em: Siring pri kamalcin spredal WS,

A precie

seacks &4 cacn
navonjala prio. 172 b

{menne  kocxam) 43 o'

o 199, nowna codting oa srmat
rearyege sedeza 15; uporabn prost

vrra piokts €

kord izkaZe: nasa zaporedna
ostra zaviranja smo morali
prekiniti zaradi pragretih (zim-
skih) gum, ne da bi dotlej opa-
zili popustanje ali neenako-
merno prijemanje zavor.

Stirimi in pol zavrtljaji vo-
lana od ene do druge skrajne
toéke je obroé dovolj lahkoten
za tekodo voinjo, prestava pa
4e pravénja, da tudi na zapore-
dnih ovinkinh voznik nima pre-
tiranega cela. Res pa je. da
tudi pri tem rekord pokale, da

KAJ PRAVI ONA

Ljubi vsa, kar je ne3-
no, rekord se ji 2di pa
preved : steka od-
pira (valika) vrata, muéi
se s prtijaZnikom in ne
razume, zakaj lako sla-
bo sedi. Spet enkrat na

rzbrau temnejso, med
sedeznimi

pruvbklm
priviaénejée. TeZave 'a
88 s privzdigovar., n
na prestavni ro-

zapore
&iel in z volanom, Ki ja

osta
— dobri zarometi
— zanesljive zavore

GRAJAMO

— prekratek pomik voz-
nikovega sedeza
— hrupen motor. ra-
zmeroma skromne
zmnnilivmi

neravno dno
prtlj-!nlkl

— (samo) dvojna vrata
— =poskotens zadek

je opel In mirna voznja je z
oplom dosti prijetnejsa od dir-
kaskega opletanja.

Najnovejéi opel rekord je
torej najsodobnejéi izmed de-
setih rekordov. Po merah,
udobju in zmogljivestih mo-
torja je prav dobro kos ludi
zahtevno dolgim voZnjam. Ta
€as, ko so predstavili e tudi
njegovi mo&nejél In raz-
koénejél izpeljanki senator
(imuzina) in monza (kupe),
novi rekord uspesno nastopa
na trgu srednjevelikih limu-
zin. Ta avio |e dobra kon-
fekeija In ljudem je vied.

MARTIN CESENJ
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