VOZILI SMO

Vabilo je veljalo za
najimenitnejsi hotel
v Mdchnu. Zadeva:

5: da je napre-
dek vsem pred oémi.

Ob taksnih prilikah
ni dvoma:

Videli bomo, ko bo-
mo sedli za volan!

Potem je zapela
Raijter. V do-
M-m Jjeziku In:

OPEL REKORD

ZOB ZA Z0B

Na novo obleé

in kombi — Sest motorjev in
spremembe na podvozju — Kupeja ni veé!

To je bil majéken jubilej: no-
vi rekord je Ze deseti opelstem
imenom. Prvega so krstili leta
1953. Opel sodi k General Mo-
torsu in pogosto spreminjanje
modelov je ameridka navada
Je pa tudi zanesljiva zvijaca. ki
prisili kupca, da Ze po dveh ali
treh letih kupi nov avto. In re-
kordi so 3li ves &as dobro v
denar.

ZE SPET NOVA OBLIKA

vse Evrope zvedeli,
da bo nova Oplova
partnerska tovarna

Takole, na hitro, predvsem
od strani, novi rekord spomni
na BMW, predniji blatnik pa
malce na renault 14. Od spre-
daj je kotascona, tudi kot man-
1a, samo vetji. Oblikovali so ga
v vetrovniku in s pomcéjo ra-

tunalnika. Dobil je klinasto
obliko, s poloZno prednjo Sipo,
Z nizkimi boki in z rahlo privz-
dignjenim zadkom. Pod no-
som neZen spojler, ckrog in
okrog (razen pri najcene;si ra-
zligicl) gumasta obroba. Zaro-
meta sta po novem trapezaste
oblike, z valikima utripalkama
ob straneh. Cel nos je prise-
kan. Kupei bodo izbirali med
limuzinami z dvojimi ali &tirimi
vrati, med kombiji s tremi ali
petimi vrati in med Stirimi pa-
keti opreme: osnovnim, L, ber-
lina in S. Kupejev ni veé.
Novi rekord je nastal, ker je
bila dosedanja oblika stara Ze
pet let, pa tudi zaradi nacela
»20b za zob-. Letc&nja jesen
se hvali z bogato avtomobilsko
bero in rekord je odgovar na
novo granado, polepSani pas-
sat, audi 100 (avant); rad bi se

postavil vilric celo z najmanj-
8imi mercedesi, no v Rissals-
heimu dobro vedo, da ponuja-
jo zdaj le avto srednjega razre-
da, uglednejsi — da bo nado-
mestil admiral — bo na vrsti
kasneje. Ime mu bo senator.

Zaradi granade kombi so se
tudi rekorda kombi (uradno
scaravane) lotili z obema roka-
ma. Delo stilistov je vredno
pohvale: v kombiju je zdaj za
35 odstotkov veé prostora, kar
pomeni ob zloZeni zadnji klopi
in po tovarniskih podatkin
skupno prostornino 1638 li-
trov. Pa kombi kljub temu ni
prav nié poltovornjaski, ampak
je s celotnoc ponudbo matarjev
in z ligno notranjo opremo !
udoben potovalni avtomobil — :
2a tiste pad, ki 5e ne vozijo po |
svetu le s spalno srajco in zob-
no krtatko.



OPEL REKORD

NOTRANJOST: VEGJA,
MODERNEJSA

Da je rekord zdaj prostornej-
8i zatrjujejo tisti, ki 50 ga nare-
dili. Voznik in sopotniki bi to
morda cpazili, &8 bi se iz stare-
ga rekorda presedli naravnost
v novinca. Res pa je, da je novi
prostor za potnike priviaénejsi,
z nove, velike in zelo dobro
zasenéeno armaturno plodéo,
z daljso (pri cenejsih razliéi-
cah) ali s Sportno kratko pre-
stavno rogico na sredinskem
grebenu, s preprostim in meh.
ko obloZenim obrotem volana
in z zelo dobrimi sedeZi. Kita-
ste so sedezne praviel
zoprno lesketajo in Ze prvi hip
nismo vedeli, kam bi z drobna-
rijami  (zemljevid, cigarete,
dokumenti . . .), ker je novi re-
kord za te reéi razmeroma
skop.

Zdaj porocam z vozniskega
sedeza: obroé volana Eudovito
sede v roke; pripravna stikala
za (preibko) trobljo 5o vtisnje-
na v preéki; odli¢na je opora,

Rekord kombi: vétric z granado, ali celo pred
njo?

upu notranjost, nova armaturna plosa,
sededi

namenjena desni nogi, toda
$koda, da sedeZa ne morem
odriniti dovolj nazaj. obrocka-
sta zapora vzvratne prestave je
Ze malce primitivna, obenem
pa je tudi &vrst porok zoper
voznikovo napako; vidijivost
na vse strani je dobra, moti pa
prednja Sipa, ki preveé sili k
voznikovi in sopotnikovi glavi.

K samodsjnsmu menjalniku
(med ostro voznjo pretika pre-
cej grobo) sodi rotica ob vola-
nu, namenjena desni roki: z
njeno pomogjo je moé pospe-
Sevati, zmanjsevati hitrost, vo-
ziti s stalno hitrostjo — vse, ne
da bi bila noga na pedalu za
plin

NOVINCA MED MOTORJI

Zaloga opreme zavisi od
kuptevega Zepa. V osnovni
izvedbi je dokaj skromna, pri
najdrazjem »S« paketu bo vieé
tudi izbirénazem.

Na nove obilkovana, pregiedna
ploféa, merilnik vrtijajev sodi k w’lﬂ g2




Serijsko sodi v novi rekord
1.9 litrski motor (75 KM), ki ga
poznamo Ze od prej in je zado-
volien z normalnim bencinom.
Kupec lahko (brez doplatila)
izbere tudi 1,7 litrski motor (60
KM normalni bencin), kakrsen

e do zdaj poganjal rekorde

rije dvolitrski motorji so za
doplatilo: tistega, ki zmore
100KM, vgrajujejo v rekorde Ze
od leta 1975. Enako velik toda
le z 80 KM (prirejen za norma-
len bencin) je nastal s poveta-
njem gibne prostornine pri do-
sadanjem 1,8 litrskem motorju

(daljsi gibl), e vetja novost pa
je najmoénejsi rekordov mo-
ter, ki zmore ob 2 litrih gibne
prostomnine 110 KM, njegovo
polnjenje pa uravnava Bosc-
heva naprava za elekironsko
vbrizgavanje goriva (L-jetro-
ni¢), podobno kot pri kadettu
GT/E in manti GT/E. Razumlji-
vo je, da so, ob tolikinem raz-
ponu gibnih prostarnin in mo-
¢i, razliéne tudi zmogljivosti
posameznih rakordovih razli-
&ic. Tovarna obljublja pospe-
5ke z mesta do 100 km na uro
od 205 (1,7 N) do 12.0 (2.0 E)

TEHNISK

Motor: &tirivalini ~ vrstni —
Stiritaktni — nam vzdoli-
| no nad preanjo premo

© 1,7 N: 1688 kubikov — kom-
 presija 8 - 1 — 60 KM (DIN) pri
.~ 4800/min_— 114 kpm pri

2200-3000/min — padototni

1,8 N: 1897 kubikov — kom:
=7 KM (DIN) pri
- 185 kom pr

ib07min ~ padotoé

Kubikow — kom-
= SOKM (DN pr

&
0 8: 1956 kubikov - kom-
;.s |-1ooKM(D|N)pn
168 kpm

BWIIIIH = vlduluénl
njaé
E: 1956 kubikov —

kom-
34:1 - 110 KM (DIN)
00/min ~ 16,2 kpm pri
i ~ elektr. vbrizg. gori-

| PODATKI

nos moéi: moior spredaj
pogania zadnji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka — $tiristo-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna ro&ica na tleh —
platiséa 5 L/2 J x 14 — gume
175 SR 14 (firestone)

Voz in obese: limuzina ali
kombi — dvoje. §tiri, oziroma
treje all pet vrat — 5 sededay —
samonosna karoserija — pred-
nja kolesa na posamicnih obe-
sah, vzmetni nogi, potezna vo-
dila. vavojni stabilizator — Z:
daj toga prema, vzdolZna vodi-
Ia, vijatne vzmeti, vzvojni slabi-
lizator — dvokroine zavore,

zavora na zadnji kolesi, rotica
med sedefema — volan s kro-
gliénim  prenosom, prestava

‘593

1, . zadaj
praznega vazila 1110 kg — do-
valjena obte?ba 490 kg — devo-
ljena skupna teZa 1600 xg —
pm,-:mk 480 htrﬂv(nwama) -
soda za gorivo 65 i
Zmogljivosti (marnlsxl po-
datki): najveZja hitrost 135 do
178 km na uro — pospesek od 0
do 100 km nauro® 23.5d0 12,05
na poraba goriva po
DIN: 9.8 do 9.4 (dizel 8.4) litra
na 1

sekund in najvecje hitrosti od
146 do 179 km na uro.

Pri tem je najskromnejsi re-
kord z 2,1 litrskimi dizelskim
motorjem, ki pospesi z mesta
do 100 km na uro v 23,5 sekun-
de in doseZe najvecjo hitrost
135 km na uro. Tudi ta motor
imajo pri Oplu Ze pet let, zdaj
s0 ga opremili le Se z dvema
akumulatorjema po 44 Ah. Da
ne bo tefav pri zaganjanju!

Ceprav smo Oplove novince
podili po tristokilometrski in
vnaprej zaértani progi, je bilo
avtomobile — zaradi gostega
prometa in neusmiljenega pro-
meta — nemogote temeljito
preskusiti. Pa, 5aj jejasno: mo-
torji v rekordih niso dirkaél, so
pa preskuseni in trpezni. Me-
njalnikov tokrat niso spremi-
njali in tudi vse, kar mora voz-
nik pogeti v rekerdu poznamo
Je od prej: o je uglajena, tiha
in udobna limuzina.

Povsem nova je Se prednja

prema: novi rekord je prvi opel
z vzmetnima nogama. Opirata
se na potezna vodila in vzvojni
stabilizator. Rajdni krog je po
novem manjsi, volan se zdilah-
kotnejsi (za doplagilo je na ve-
ljo tudi sarvo naprava). Ker pa
spolzek asfalt ni dovalil, da bi
tvegali predrzno vijuganje, je
tezko reci kaj vec. S tovarno se
e dogovarjamo za temeljitejsi
test! Takrat bomo lahko po-
drobneje ocenili, e je novi
opel res po okusu Zelja, s kate-
rimi je nastal: da bi bil kljub
motni konkurenci bestseller
pri kupcin, obenem pa vabljiva
limuzina, ki bi z udobjem in
prijetnim videzom priviekia ti-
ste, ki so dosle] kupovali drug-
je. Rekord je ostal rekord, to pa
pomeni, da se jeznjim prijetno
in varno voziti — ni pa za cest-
ne dirke. Ne, seveda ne mislim,
da bi bilo to kaj slabega!

MARTIN CESENJ



