im za senator, velja pa tudi
 monzc) je dobila novo por-
kommwka segli so pa tu-

dina, uporablienega e pri
lajenem rekordu, dva me-
6ca pre; Pa sta zdaj Zarome-

letvasta maska
hiadilnikom je pa niZja in
tuci zato videti znatno
j8a kot prej. Zadek so
biikavalci privzdignili pribliz-
Za en centimeter, da je

globei za kovike
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VOZILI SMO

Lepotna operacija

Prodajna

abris vozila izraziteje Klinaste
oblike. In prostor za zadnjo re-
gistrsko Stevilko so - izmed
velikih luéi - preselili na odbi-
jat. Odbijaga sta po novem
plasti¢na in vzdriljiva za udar-
ce do hitrosti 4 kilometrov na
uro, enake barve kot celo vozi-

ivitev: spremembe na karoseriji in

obrobljena z gumasto le-

. Predniji odbijaé je podal
4an v spojler s hladiinimi reza-
mi in izrezoma za meglenki

podatek, da je Eisto vsak del
odbijaa - od jeklenega nosil-
ca do gumaste obrobe - moé

Za voznika: oplovsko ugodje

vozju!

kupiti posami&no in se v do-
maéi garati igrati zloZenko.
Seveda, & je po karambolu to
potrebno!

Do lanskega decembra je
znadal senatorjev  koli€nik
zratnega upora C,= 0,42, po
pravkar omenjenin




bah pa je upadel na 0,39 (pri
monzi je zaradi hvaleinejse
kupejevske oblike 3e ugodnej-
4i: 0,361), kar naj bi prispevalo
k manj Sumnemu cdrivanju
zraka in k ugodnej$i porabi
goriva.
Ni& pa niso popravijali pro-
stora za potnike in po pravi
redeno, ga tudi ni ilo potreb-
no. Oplov senator poznamo
(vozili smo, Am 6/1982) in nje-
gova vsebina, hogem redi, po
amerisko oblikovana armatur-
na plod¢a in skoraj neskonéna
vrsta oprema, ki e resda meji
na prestiZ, se nam je dopadia
Ze takrat. Zato je kar prav, da
s0 se zdaj zadovoljili le s te-
meljiteje oblikovanimi sedei
in z novimi tapetami na njih.

LOOK DOWN!

~Se spodaj poglejte,« je ho-
tel mot od Opla, ko sem prev-
zemal testni avto. S tem je ho-
tel oznaniti nove ojagitve se-
deznih podnotij. ki naj bi pri
&elnih tréenjih dodatno skrbe-
le za 3ivijenja potnikov, pa na
novo  zasnovane hidraviiéne
nasilce motorja, ki prepredu-
jeio. da bi se vzvojni gibi po-
gonskega agregata prenasali
na karoserijo, ter dvojne plin-
ske blazilnike, ki so jih vstavili
zaradi ugodnej$ega sozitja z
vzmetenjem in v celem zaradi
hkratnej8ega udobja in dobre
lege na cesti. Tole, slednje, je
bilo 2e zelo fino delo, kajti se-
nator se je tudi pred tem hvalil
z zgledno lego na cesti. Stiri-
krat posamiéno obesena kole-
sa, ki se opirajo na vijacne
vzmeti in uéinkovita stabiliza-
torja, 8tirikrat kolutne in spre-
daj posebej hlajene zavore ter
zdaj %e na novo okrepliena
servoojadevalna naprava vola-
na s 3,5 zavrtijaja od ene do
druge skrajne tofke, pomenijo
modemno podvozje z vamimi
in zanesljivimi lastnostmi. Ja-
sno: zaradi zadnjega pogona
mora hitri voznik obvladati
odvzemanje volana, ampak s
presenedenji senator %e od
nekdaj prizanaga in voZnja z
njim je lahko tudi portno hi-
tra, ne da bi sopotniki umirali
od strahu.

Opel senator je po novem
na voljo tudi z dvolitrskim 5ti-
rivaljnikom, ki so si ga sposo-
dili pri rekordu, & od pre) sta

8

REICHWEITE
STOPPUHR

Motor: Sestvaljni — stiri-
taktni = vrstni — nameséen
vzdol#na nad prednjo premo
~ vrtina in gib 87,0 X 68,8
mm - Gibna prostornina
2490 kublkov - komoresija
9,2:1 - najvecja moé 100 kW

navor
4800/min — rogiéna gred v 7
le2ajih - odmiéna gred v gla-
vi (veriga) - elektronska
vbrizgavanje gorva (bosch
L-jetronic). s prekinjevaini-
kom — vodn hlajenje — aku-
mulator 12 V, 44 Ah - alter-
nator 910 W — tranzistorski
v2ig.

Prenos modi: motor spre-
daj poganja zadnji kolesi —
enckolutna suha skiopka —
petstopenjski sinhronizirani
menjainik, prestavna rodica
na tieh - platiséa 6 J x 14 -
gume 195/70 HR 14 (pirelli
P5

)

Voz In obese: limuzina za
5 oseb - tiri vrata - samono-
sna karcserija ~ vsa 3tiri ko-
lesa na posamiénih obesah,

';hniéni podatki

‘spredaj vzmetni nogi, precna
vodila, natezne opore, stabi-
lizator — zadaj podevna vodi-
Ia, vijatne vzmeti, telaskop-
ski blazilnik, stabilizator -
dvokraZne zavore, kolutne
ob vseh tirih kolesih, servo,
omejevainik moci zadaj, me-
hanska ro¢na zavora na zad-
nji koles! (rodica med sede-
26ma) - volan s kroglicami,
servo, 3,5 zavrtljaja od ene
do druge skrajne tocke

Mere in tede: doltina 4,839
m — Sirina 1,722 m - vidina
1415 m - medosna razdalja
2,683 'm - kolotok spredsj
1,443 m, zadaj 1,472 m - raj-
dni krog 10,5 m - teZa praz-
nega vozila 1370 kg — dovo-
ljena skupna teza 1835 kg -
prifjaZnik (normno) 500 litrov
~ posoda za gorivo 75 lirov

Zmoglfivosti  (tovarna):
najvecja hitrost 195 km na
uro - od 0 do 100
km na uro: 11,5 s - poraba
goriva (ECE): 7,5/9,7/14,5 Ii-

tra goriva super na 100 km

|
mu ostala pa 2.5 in 3,0 litrska
vrstna Sestvaljnika. Vse tri mo-
torje polnijo Boscheve elek-
tronske naprave za vbrizgava
nje goriva ter s samodejnimi
prekinjevalniki goriva ob odv-
zetem plinu (LE-jetronic) in
vse tri motorje namestajo !
vzdolzno nad prednje preme.
Testni aviomabil je poganjal
srednji izmed njin, torej 2,5
litrski gestvalinik, ki ga ob tej
priloznosti niso spreminjali in
smo ga spoznali 2e ob preji-
njem testu. Le da so mu tokrat
prilozili petstopenjski menjal-
nik, z direktno Zetrto in z var-
Gevalno peto prestavo, ki pri-
zanaa motorju in gorivu obe-
nem. Motor, ki zmore 100 kW,
oziroma 136 KM pri 5600 vit-
ljajih v minuti poZene 1370-
kilogramsko limuzino z mosta
do hitrosti 100 kilometrov na
urc v okroglih 11 sekundah,
pri nas izmerjena najve&ja hi-
trost pa je bila 196 kilometrow
na uro. Malce zmernejsa kot
prej$njikrat je bila - seveda na
radun pete prestave in asrodi-
namitnej$e oblike - poraba
goriva. Takrat smo zapisall
testno powvpredje 146 litra,
zdaj pa smo izmerili, ob pri-
blizno enako ostri vozniji, 13,3
litra goriva na 100 kilometrov.
Ostaja pa e ugotovijeno dej-
stvo: da je ta motor uglajena
naprava, ki se rada vrti tudi
Zez 3tevilko 5800, ki je na
spodnjem robu rdetega polja
vrtljajev, da pa v zgornjem ob-
modju ni vet zgledno tih, nje-
gova proznost pa tudi ni to-
likéna, da bi se bilo priganja-
nju vedno mogote ogniti. Se-
veda pa je tole 2e malce razva-
ieno mnenie, ki od 136 KM pri-
¢akuje vee odlognosti, Geprav
1o $e zdale¢ ne pomeni, da
senator s tem motorjem ne
zna biti hitra in dovol] poskoé-
na potovalna limuzina.

Trije motorjl omogodajo se-
natorju ponujati razpon moéi
(110, 136 in 180 KM), ki v raz-
redu takénih limuzin pomeni
izbiro za zares razliéne oku-
se. Tore] senatorjeva decem-
brska predstavitev le ni bila
zgolj lepotna operacija. Bila
e resno prizadevanj
se kupcl zanj (in za monzo)
izdatneje ogreli.

MARTIN CESENJ
foto MARJAN ZAPLATIL




