VOZILI SMO

Resnica se vsele] na

in BMW, e ju omenim le
za primer, takénih tekav

)
sefi staknejo glave in

ll izmiSljajo ugodne|ie

ponudbe. In opel senator

2.5 E je ena izmed njih!

Da ne bo dvomov: govor je o
normalnem  avtomobilskem
trgu, kjer brez ponudbe in
povprasevanja sploh ne gre in
kjer se tovarne trdo naprezajo,
da ustrezejo kupcem

In tako se je Opla v minulih
dveh letih prijela smola, da je
prodal dosti manj svojih vr-
hunskih modelov, kot pa je to
uspelo konkurenénim higam
Torej je senator 2.5 E tudi ne-
kaksen zasilni izhod.

UDOBJE IN VARNOST

Za opel senator e peto leto
vemo: da je solidna in dovol]
udobna limuzina zgornjege
razreda, ki pa verjetno tudi za-
radi prirojenega oplovstva ne
vzbuja pretirana prestiznih Ze-
lja. Kljub motorjema 2 2.8 in
3,0 liti gibne prostornine
(slednji je na voljo z dvema
zalogama modi, pat glede na
vrsto polnjenja z gorivom) si ni
prislusil nadpovpreénega
ugleda. Zato so 2,8-litrski 3e-
stvaljnik zamenjali z 2,5-litr-
skim in obljubili zmemejio
porabo goriva. To naj bi bila
voda na mlin tistim voznikom,
ki doslej niso segali tako viso-
ko. Nekaksna vaba torej.

Kaijti tudi opel senator 25 E
je v celem zrela limuzina, vre-
dna sosedske zavisti. Hkrati z
novim motorjem so dodali 8
gumaste usinice na prednji
spojler, polepsali armaturno
plodo, izboljSali prednja se-
deza in poskrbeli za ve& pro-
stora pred zadnjo klopjo. V ZR
Nemgiji stane ta aviomabil
malce ved kot 25.000 DM in

6

Opel senator 2.5 E

Ugodna ponudba

Najsibkej§l med najve&jimi opli:
a

niZje porabe goriv

zaradi spodbujanja kupcev in zaradi

klobuk dol pred opremo, ki je
2e viteta v to ceno. Nadtevam:
halogenska Zarometa, zadenj-
ske luéi z vgrajeno meglenko,
vzvratno ogledalo z notranjim

Vrstal mm neproen in premalo varden

nastavljanjem, meriiniki hitro-
sti, vrtijajev motorja, tempera-
ture hladilne tekotine, goriva
in pritiska olja, ekonomater,
voltmeter, digitalna ura, ogre-

vana zadnja $ipa, samodejno
ugasanje notranje Iugi (pri-
blizno 10 sekund po tistem, ko
zaprete vrata), servo ojateval-
nik volana, zglavnika na pred-

njih  naslonjalih  preproge,
blago na sedeih, po visini na-
stavljiv voznikov sede? in

osrednja kjudavnica za vsa
wrata in prtljaZnik (z notranjim
gumbom za odkiepanje prt-
ljatnega pokrova)

Komur to ni dovolj, lahko
izbira med opremo za poseb-
na dopladila, ki je tako pestra.
da mora zadovoljiti vsakréen
okus. A je tudi brez nje potut-
je v tem vozilu zelo ugodno,
seveda tudi na raéun kom-
paktnosti karoserije, njenih
zunanjih in notranjih mer,
ubogljive naprave za ogreva-
nje in zradenje s Stiristopenj-
skim ventilatorjem in dobre
vidijivosti.



k dobi razmeroma ve-

a lahkoten volanski obro¢
ni preckami in z dvema
ima  stikaloma za

, kratko in natanéno
rodico z oplovskim

2a zaporo vzvratne

vsa potrebna stikala

@ plodéo, ki je tako dobro
, da ne verjames v
pred njo, dokler se ga
taknes. Vse je izdelano
in ligno, Seprav ne ti-
0 neméko - saj ravno no-
Bjost spominja na srednje
‘ameriske limuzine.
e dovolj, Zeprav bi
nprndrulma naslonja-
lahko za centimeter ali
Tudi prednja sedeza

e ), da bi bila tudi bot-
prifemijivost u&inkovitej-
vse tisto, kar k limu-

i

& in Siroke gume
Oboje prispeva k ce-

it
Armaturna plodé

SLABOTNO SRCE

Manj navdulenja zasluZi
motor. To jo sicer preskusen
agregat, ki so ga

KM pri 5600 vriljajih v minuti
Motorju pomaga k mo&i Bo:

heva elektronska naprava za
vbrizgavanje goriva, ki nam je
konec testa zabelila s temelji-
to okvaro sredi dolge poti, kar

3ki prevoz do cilja.
senator so izboljsali tudi od-
migno gred in dodali elektron-
ski v2ig, ki ne potrebuje vzdr-
Zevanja. Eno z drugim obeta
zmerno. porabo va,
samo v prospekiu. Ko smo na
k otegnili povpret:
j& 14,6 litra na 100 kilometrov
ni bilo prav ni¢ zavidanja vre-
dno, pa tudi na posamiénih
videlo, da porabe

&

2alite vsaj za prvo silo hitro

potovati in vamo prehitev
Mulur

jena izpudna cev, ki

je pri testnem avtomobilu pov-

zoprne tresljaje in
bobnenje pod trebuhom. Mo-
tor je tih do priblizno 4500 vt
liajev v minuti, p
odlogneje poini usesa. Rdete
polje na merilniku se za&ne pri
atevilki 5800,
tudi znatno »




Kdor hote zares naglo in od-
loéno voziti, bo to lastnost pri-
dno izkoriséal, kajti najugo-
dnej$i navor motorja je zastav-
ljen razmeroma visoko, pa je
proZnost slabsa plat tega Se-
stvaljnika. K sredi je za izbire-
nete na voljo (za doplatilo!)
tudi petstopenjski menjalnik,
ki koristi porabi goriva in bolj-
&im zmogljivostim v ni2jih pre-
stavah.

Vedeti morate, da opravljata
motor in menjalnik razmero-
ma tezasko delo, saj tehta pra-
zen senator skoraj 1400 kilo-
gramov, polno obloZen pa le
malo manj kot dve toni. Zato
se zdi motor preslaboten, da
bi ugajal zahtevnejSim vozni-
kom. Je pa vseeno dovelj mo-
&an, da pospedi vozilo z mesta
do hitrosti 100 kilometrov na
uro v éasu, ki ga obljublja to-
varna, in da tudi podatek o
najveéji hitrosti ni lazniv.

In tudi tole moramo redi:
otitku, da je motor premalo
odlo&en, bi pritegnili le tisti, ki
od svojega aviomobila zares
veliko zahtevajo. Za sluZbene
potrebe - in v ta namene 0 se
pri nas senatorji zelo razpasli

pa bi v celem zado8Zal, torej
se zdi pametneja izbira od ti-
ste, ki jo s trilitrskim motorjem
ponuja kikindski partner to-
varne Opel.

PRI LEGI: ZGLEDNOST

Pod mwtmpouuwm razkodje v prifjainiku

nji hitrostni meji Ze po pravilu
cbeta rahlo spodnasanje zad-
ka in — zaradi tega — sprotno
odvzemanje volana. Toda vo-
an je lahkoten, ubogljiv in ne-
posreden (vse tri lastnosti so
dobrodogle tudi v mestni gne-
vametenje je enako kos
udobju na neravnih tleh in te-
snemu prileganju Kk cesti ko
gre za Sporinej€o vonjo, za-
vore pa, Stirkrat kolutne in
spredaj dodatno hiajene, so se
nam zdele neutrudljive.

Ker je priljaznik zares velik,
ga je mo& uporabiti tudi za
tetje tovore, takdnim potre-
bam na ljubo, pa lovarna po
2elji opremi sanator z napravo
za izravnavanje visine vozila
Koristna re¢ za tiste, ki potuje-
jo s polno vozilom.

Ni dvoma: bolj$o lego na ce-
sti bi bilo nesmiselno pricake-
vati. Podvozje je sodobno in z
zavorami vred povsem kos te2i
vozila in voznikovim zahte-
vam. Prenos modi je klasicen,
torej s pogonom na 2adnji ko-
lesi, kar pri vijuganju na zgor-

!

In s tem oplom dalel poto-
vati ni nikakrden napor, celo
za &tiri ali pet ljudi v vozilu ne.
Malce problemati¢en postane
le na zelo spolzki cesti, ampak
tudi to je davni greh takine
zasnove, ki mu veé kot do te
mere ni mogoée biti kos. Saj
so vsa &liri kolesa posamiéno

obedena, z vzmetnima noga-
blok vijag-
nimi vzmetmi zadaj. Dva stabi-
lizatorja pomagata krotiti pre-

Tehniéni podatki

Mator: Sestvaljni - gnn-
medt

~vitina in gib 87,0 X 69,8 mm
- gibna prostornina 2490 ku-
blkov - kompresija 8,2:1 -
najvedja mod 100 kW (136
KM) pri 5800/min — najved)i
navor 185 Nm (18,9 kpm) pri
4800/min - rodiéna gred v 7
letajin — odmitna gred v gla-
vi (veriga) - elektronsko
vbrizgavanje goriva (bosch
L-jetranic) - mazanje pod
pritiskom, ilter v glav-
nem toku — vodno hiajenje s
Erpalko, termostatom in ven-
tilatorjem — akumulator 12 V,
44 Ah — alternator 770 W ~

brezkontaktni  tranzistorski
viig
Prenos modl: motor spre-

daj poganja zadnji kolesi —
enokolutna suha sklopka —
ristopenjski sinhronizirani
menjainik — prestavna rocica
na tleh — platisa 6 J X 14—
gume 195/70 HR 14 (miche-
lin XVS)

Voz in obese: limuzina za
5 osab — &1iri Vrata — samono-
sna karoserija — vaa 3tiri ko~
lesa na posami&nih obesah —
spreda) vzmetni nogi, precna
vodila, natezne opore. stabi-
lizator — zadaj posevna vodi-
Ia, vija&ne (miniblok) vzmeti,
biaiiniki, stabili-

tirano
.

Glede na vse, kar daje, glede
na tisto, kar je moé de doku-
piti, In glede na tovarnifko
ceno |e opel senator 2.5 E

ponudba. Cene za
nade triliée de ni, a tudi ée
ne bo pretirano visoka, velja
reéi: slutbene voinje v nai
deiell so le redkokdaj tako
zelo zahtevne, da bi bilo po-
trebno zavoljo tega segati po
visokem avtomobilskem ra-
zredu. In &e pogledam kar pri
isti hisi: tudi z rekordom se
Iahko dale¢ pride! Pa vseeno
kaie, da je senator vse bol|
nas delegatski avtomobil.
Menda zaradi zahtevnih oku-
sov, tako| vsa] kaze'.

MARTIN CESENJ
Foto: MARJAN ZAPLATIL

zator - dvokrofne zavore,
kolutne ob vseh Stirih kole-
sih, spredaj poseba hiajene,
sarvo, omejevainik moéi za-
daj — ro&na zavora na zadnji
Kolasi, rotica med sedeema
- volan 8 kroglicami, servo,
zavrtijaja od ene do dru-
e e i b
dottina 4,811 m — Sirina

|m m — visina 1,415 m —
razdalja 2,683 m —

kolotek spredaj 1 m, za-
daj 1,472 m - rajdni krog 10,5

do 100 km na uro: 11,5 &
- normna poraba goriva
(ECE): 8,1/10,4/14,5 litra go-
riva super na 100 km.




