K;afek test

Opel tigra
1.6 rio verde

Se preden dodobra odpre o,
dvigne zadnji del trupa in

se pocasi pretegne. Lenobna
mehkoba spremlja njene gibe. Ze
v naslednjem hipu nekaj pritegne
njeno pozornost. Usloéi hrbet
In se pripravi na skok. Kaksna

hitrost, kaksna mo¢! Ko se nekaj
trenutkov pozneje sprehodi mimo
njega - ljubkih potezin z

elegantnimi gibi, si ta ne more kaj,

da ne bi dejal: »KakSna mackal«

Panovno me tare stara dilema:
kaj je bilo prej - kokos ali jajee?
Je tigra rlmipi'-::j dobila svoje ime
n #zalo idlem v njej madje po-
teze ali pa je njena nezamenljiva
oblika dala pavdih tedi za njens
poimenovanje. Sama bi pritrdila
slednjem. Vse preves madjega je
v njej. Macka, ki s¢ preteguje, ali
macka na lovi - odvisno od tega,
kaka tezka je noga na pedalu za
plin.

Tigra je prvi evropski kupe tega
razreda. 1!3. ji #e lahko ofitate
majlinost, ji oblikevne neizvirno-
sti prav gotovo ne morets, 5 pre-
dnjimi Zarometi me spaminja na rifeva paolia,
kat B oblikovani in usloceni boéni liniji pre-
hajata v ostrejsl, Sportnejdi zadek. Spredaj
nizka, zadaj dvignjena. Zadnji del obvladuje
velik priljaimi pokrow 2 velikim zalemnjenim
steklom. Kljub njego velikost ga je mopode
z lahkote odpirati in zapirati. Ko je pakrov
oddprt, je tigra bolj podobna kakinemu pie-
kupu kot pravemu kupeju. PriljaZni prostor
je dovolj velik, e olike bolj, &e izkoristimo
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modnost popolnoma dofene klopl. Vsebino
za&fitimo pred radovednimi pogledi z mehko
mre2o, ki jo namestime fez priljaZnik, manj
uporabne jele to, da jo moramo odstranitiin
nato ponovno namestiti vsakokrat, ko Zelimo
odlo?iti kak vedji kos priljage, in dajo sradi
njene mehkobe ne moremo uporabljati kot
polica. V ta namen pa nam prav dobro sludi
zadnja klop, ki je za sedenje veliko manj
primerna. Ma zacnjib dveh, le & Stirimi krpi-

cami usnja nakazanih sedefih brez zglaomi-
kov lahko sedijo le tisti, ki 3¢ niso ali pa sploh
ne bodo wrash Sez 160 centimetrov v vigino.
Vsi drugi bodo, ob predpostavki, da jim je
noge S uspelo kam zlodFili, z glavo zadevali
v zadnjo Sipo. Neprijeten davek kupejevski
obliki pat. Je pa sedenje na prednjih sede-
#ih, kljub tigrinim skrommim meram, dovelj
udabno in dirkatko nizko. Sede?a sta dovalj
pormiéna in skrbno |rprij-;'sT||ji\':u.'.' imvedbi Rio
Verde mudi prijetno topla, saj ju je mogode
ogrevati. Vornikov je po visini nastavljiv; le
da tudi tu zaradi kupalaste tigrine ablike ne
gre pretiravati, saj ste z glavo hitro preblizu
stropa. Zaradi kupejevske ollike in dolgih
wral tudi vstopanje in izstopanje zahbeva ne-
kaj gibfnosti, $e posebej ée zaradi niZje po-
stave sedite blizu volanskega obroda ali pa
ste nepazljivo parkinali tik ob drugem avio-
mobili. Zato vam, preden izstopite, priporo-
fam, dia pomaknete sede? nekoliko nazaj in
odpeti varnosini pas zataknete za njegov rob,
Ko boste ponovno sedli v avto, si boste s
tem prihranili dodame telovadbe pri iskanju
pasu, ki se je moral podrediti dolfing vrat in
je zato namesten daled zadaj,



Armaturna plosta, sposojena iz corse, je
pregledna, stikala so lahko dosegljiva, predal
s kljutavnico in polico pred sopotnikom po-
nuja dovolj edlagalnih mod#nosti; teh pa ni

- predvsem na voenikovo Zalost - v vramih
oblogah, ki so povsem brez predalow. Volan-
ski obro€ je oblefen v usnje, zamerim mu
lahko le visinsko nenastavljivost.

Testna tigra je bila zelene barve. Hkrati s
tem, ka je »madkicas menjala dlake, se je ne-
koliko spremenila tudi njena opremljenost.
K osnovni, ki spada k tigri = molnejSim mo-
torjem in vkljuduje med drugim zradni vredi,
zavorni ABS, alarmne naprave, elekiriéng
wdpiranje in zapiranje oken, osrednjo klju-
caviiico, prednje meglenke, paket opreme
RioVerde ponuja 22 radijski sprejemnik CDR
500, klimatsko napravo, v usnje oblefene
in ogrevane sedeze, lahkokovinska platisca.

Dovolj za resnicno udobno in vamno voznjo,
v kateri boste tudi uzivali.

Se posebe, ¢e vam nekaj $portmosti ni od-
ved. Tovam omogoda sestvaljni Oplov ecatee,
ki je dovalj poskoden, zmogljiv in proden, da
boste ob dporimem in primermno Svrstem pod-
vozju udili tudi takino vednjo. Zadek lahko
b pret iravanju postane nagajiv (oéiing i.; v

mad)i naravi tudi' mahanje # repom), sicer
pa je avio lahke vodljiv in di zadovaljive
velraja v ravnd smeri. Malo pazljivosti in ne
precenjevanje lasmibh zmogliivosti pa tako
nikoli ne dkodi,

i novdludenje v njegovem vakliky
me e predine levia zovist To
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