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Domata hiSna macka je
udomacena miniatura, so-
rodnica svojih  slavnih
divjih sestricen, ki si jih
lahko ogledujemo v Zival-
skih vrtovih, cirkusih, v
Afriki in Indiji, pa tudi
kie drugie. Za razliko od
divie macke, je domaéa
muca igriva in ljubka, zna
(G hode) prav tako v hipu
ubiti, ¢¢ pa ji to pn
kaksnem Esu ne uspe, pa
vsaj praska in piha. V
podobnem sorodstvu av-
tomobilske Sportnosti je
Oplova tigra z, recimo,
kaksnem jaguarjem XJ.

So nekaterd, ki tigre ne
jemljejo resno zaradi mi-
niaturnosti, drugim pa je
to  vied. Svojo  coupé-
jevsko majhnost dopol-
njuje # res dobro izdelani-
mi oblikovalskimi prijemi
kot so oblika zadka, kli-
nasto Sportna bofna lini-
ja, dviganje sonfne stre-
he, prednje ludi in najbolj
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velik  priljaZni
pokrov. Ko ga dvignemo,
imamo obfutek, da smo

opazen

odstranili tretjino  avio-
mobila, kljub velikemu
steklu in okvirju zanj pa
ne deluje teZasko, ampak
lahkotno. Tudi notranji
utor #za zapiranje je pravi-
nji. Ce ste sluéajno koga
stlacili na zadnjo klop (ta

stavek velja dobesedno za
ljudi, vigje od 185 cm) in
boste ravno takrat odpi-
rali pokrov, vam bo za 1o
neznansko hvalefen, saj
s¢ bo lahko pretegnil in
pomolil dve tretjini glave
iz aviomobila. Tak avio se
jasno  ne  kupuje  za

druzinske potrebe, kdor

kupi coupé, ga kupi zase

ali za dva, ampak vseeno
je ostal neprijeten
obfutek, kaj bi se pn
tréenju  zgodilo z glave
zadnjega potnika. Ta je
namred ves &as kam nas-
lonjena ali kje zataknjena.
Zagotovo nid lepega.
Zadnja klop je v celoti
#loZljiva. Se predno jo
spodrete=, vas bo prese-
netil  zelo  kakovosino
obdelan in za coupé tipa
tigra razmeroma velik in
uporaben priljaznik. Ob
zloFeni zadnji klopi pa je
prostor, jasno, 3e zajet-
nejii. Notranjost. No, tja
je treba najprej priti
Viata so dolga, 3e vedja in
tezja od tistih pri trivratni
samari. Ce tisti, ki parkira
poleg vas, ali seveda vi, ne
upodteva vedjega razmaka
pri parkiranju, bodo vrata
ob robovih kaj hitro nabi-
rala male praske. Pogled

nanje zagotovo ni lep,
postanete malo  slabge
volie, se hodete hitro

usesti v avio in se nic¢ kaj
neino z glavo dotaknete



roba strehe (sicer prek
zajetnega tesnila wvrat).
Jasno je, da si holete

popraviti lase ali celo po-
gladiti bugko, sede? je Ze
na najniZi poziciji, pa
boste kljub temu zaradi
nizke strehe z ko tezko
manevrirali nad glavo, Ce
s¢ lakoj ne privefete, ne
boste tudi takoj postali
slabe volje.

Raje si spodijie pogled

na dobro zasnovani in ka-
kovostni armaturni
plof&, #nani e iz corse, z
dobro preglednimi meril-
niki pred ofmi. Volanski
obro& je primerne debe-
line in prav tako kot
prestavna rodica, odet v
usnje. Prestavna rodica in
menjalnik sta sploh veliko
veselie v tigri zaradi
natanénosti in solidne
hitrosti pretikanja. Sledi
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vaja za razgibavanje kri-
Za, ko z desno moko iStete
vamosini pas in ga naj-
dete priblizno 20 cm za
vasim levim ramenom.
Ponovno sprostitev
prinese obéutek sedenja
na tigrinth udobnih se-
dezih, s poljubno izteg-
njenimi  nogami  voznika
in sovoznika, katerih ko-
molci se med voinjo ne
sredujejo pretirano, med-
tem ko morata biti potni-
ka zadaj dobesedno zlita.
Motor steée in ko
poslufate njegov zvok. se
resnicno ravedate, da se-
dite v Iportnem aviomo-
bilu. Nikar ne podcenijujte
njegove  prostornine  in
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modi, saj je obeh dovolj
za tigrino velikost in tefo.

Tako hladen kot topel
ima rezek kovinsko-Spor-
ten zvok, svoje pa doda 3e
nekaj zamolklega grgra-
nja izpuine cevi, ki je v
zadnjem delu znaéilno
oplovsko Sportno Stirikot-
na. Agregal je prav tako
kot podvozje tigre, znan
# iz corse, le da s0o mu v
zadnjem d¢asu  nekoliko
zmanjiali mod zaradi iz-
pusnih plinov,

Gre za zelo sodoben
vrstni bencinski spredaj
prefno namesceni  Stiri-
valinik, s po Stidmi ventili
na vsak valj, dvema od-
mi¢nima gredema v glavi,

vedtofkovnim  vbrizgom
goriva in ugodnim izko-
ristkom. Udinkovito se za-
witi do 6750 wrtljajev v
minuti, kjer ga prekine
elekironika, ob priganja-
nju v visoke vriljaje pa
mu ustreza tudi kaksna
dodama kaplja olja.
Motorne zmogljivosti
gredo skupaj z odliénim,
prece] neposrednim vola-
nom, servoojadevalnik je
fportno trd, kar je spet
zelo ugodno. Podvozie je
zelo Sporino in  Gvrsto
uglageno, tako da zelo do-
bro veste, po kakini cesti
se vozite. Medosna rmz-
dalja tigre je majhna, avio
je obut v dircke gume in

tudi to je eden izmed
vzrokov za odiino neve-
trajanje v Zeleni smeri,

predvsem v hitrih, dolgih
ovinkih.

Za podvozje je zna-
Cilno hitro uhajanje zad-

plin preve¢ narazen, tudi
opora za levo nogo ni
najbalj ustrezna. Roéna
zavora je natanéna, co-
upéjevska, fportna in vel-
ja zanjo vse dobro. Prav
tako tudi za druge zavore,
zadaj sicer bobnaste, in
napravo ABS. S takSnimi
zavorami je oblutek pri
vornji ved kot dober. Op-
rega testnega aviomobila
je solidna, kar #lasti velja
za rrafni wredi in  spe-
cifitno sonéno streho. Da
bi se odpria kam skrila, v
tigri, jasno, ni prostora.
Zato se spremeni v ne-
kakSen spojler in s tem
spremeni videz avtomobi-
la.

Kot majhnemu  avio-
mobilu tigri rdefa barva
zelo ustreza, oblika lah-
kokovinskih platisé je tu-
di simpati¢na, koliko pa
Evropa potrebuje takien
odgovor na podobne in e
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ka pri zaviranju v ovin-
kih, kar koristi tistim, ki
to znajo uporabiti, nika-
kor pa ne nekaterim cilj-
nim skupinam kupcev,
katerim je tigra namenje-
na. Na spolzki podlagi je
vzirajanje v smeri boljse,
v veliko pomoé pa je tudi
odliten wvolan. Za ome-
njeni nadin  voinje sta
tudi pedala za zavoro in

bolji ¢udne japonske po-
gruntaviline, se¢ bo Zele
pokazalo. Tigra je ned-
VOTITRO 1]:.']\5.'|| novega, nes-
nanega in sveZega. Ce nid
drugega, jo bo to naredilo
znano in pri Oplu upajo
tudi trZno uspeino.

ANDREJ SUPE
Foto: TOMI LOMBAR
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Tehniéni podatki

Motor: strivalini - Hiriagking - visini
- nomedien spredal « witing
in gib 79,0x81,5 mm - gibna
astorning 1598 kubi
10.5:0 = mh-eﬁumm‘.
|

16,3 m/s- me-tdﬂ.E
BNV 60,3 irn-u

vbrizgavanie ¢ 1r:
v [muec ] - vodoo e 5.6

litra - motarno olje 3,
chumulcior 12V, 44 Ah- damm
70 A - wovncrvani zpusnd kotalizot:
Prencs modi: molor spreda] pogania
pudn[! kolesi - endkolutna suho

pelﬂupemhuhmmr&

k-
3,7!;*“ 3I1141hl'1]2

‘IFOB?'WSEI diferencicl
374 - : 5,5)x15 - gume:
185/55R15 | Dmlnpmspmﬂ
koiclni 1,773m-
]w.'.l',-’mm\-\fpmﬁihﬂl:‘
Voz in obese: kupe - 3 vinia, 4
sade?i - somonosna karoserija -
spredo] posamiéne cbesa, vzmetni
ﬁ:] trikotng. presno vadils,
izcior, zodoj pofioga prema,
vzdoling vedila, vijoZne vzmeti,
tebeskopski bloZilniki, siobilizator -
dvokione zovore, spredal kokune,
, 8o,

mim:mbmuhnp servo, 2,75

mﬂﬂnqnodmdudmgeﬂmw
zunan dolting 3920
mm - Sirina 1810 mem - vifing 1340

pmdn[r sadez 930-1130 mm,
m&ﬂnﬂmmﬂiﬂm premet
volanskego obrota 370 mm -
peiljoznik: [mormno) 215/425 |-
zagoiva 46 |

Nase meritve
MNaj hitrost:
5 L:v‘h {V. prestavol

Pospeski:
050 km/h
080 km/h
0100 km/h
G120 km/h 156
0140 km/h 2235
1000 m z mesia
32.7 s |158 km/h}

Proinost:

1000 m od 40 km/h (V)
34,1 5159 km/h)

1000 m ed 40 km/h [V
38,1 s (146 km/h)

Zavorna -
ndl&ﬁhmei?r
od 100 km/h

Natanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na: resnicno:
A0 37.9km/h
60 57.1 km/h
80 75,6 km/h
100 95,7 km/h
120 114,2 km/h
140 136,3 km/h

Trusé v notranjosti (dB)

Rroﬂmru
itrost m. . v
50km/h &2 61 62

100 km/h 70 6B &9
150 km/h 7474
200 km/h - 78
Prosti tek 49

Poraba goriva:
fesino afje
8"? no 100 km

4.4
H9s
10,55

112 m
A45,6m
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CAAGRAM MOTORIA
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Hvalimo
* mobor
= menjalnik
® obe zraéni vredi
* Zporinost
* Favore
* videz
= izdelava
* volanski servoojodevalnik
* prednjo sedefo
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Aviotehna, Lju




