Test: OPEL VECTRA 2000 4x4 16V

RAZVEJANOST

Vectra — umeto,
racunalnisko ime e
samo po sebi simbolizira
hitro premikanje,
gibénost vozila.
Okindana Se z oznako
20004x4 16 Vpa
vectrina razlicica
oznanja, da vozi v vse

bolj priljubljenem
Sportnem srednjem
avtomobilskem razredu.

Viepon v to, za kupce vabljivo
okolje je pri vectri potekal po vseh
pravilih lepega vedenja. Na svet je
pridla sredi leta 1988 - kot licen,
skladen in moderen limuzinski na-
domestek e modno postarane as-
cone. Se v istem letu so ji motormno
mod speljali tudi k zadnjima kole-
soma. Minulo jesen pa s0 ¥ njen
nos = kot najzmogljiivej$o moinost
— posadili 3e festnajstventilski dvo-
litrski motor, natanko takien, ka-
krinega je mod najti tudi v =dirka-
iko nabrufenems kadettu iste
znamke. Kombinacijo Stirikoles-
nega pogona in festnajstventilske-
ga motorja so odeli s tudi na videz
vpadljivejto karoserijo, vse skupaj
pa so postavili na isto startno &rto
s podobno gnanim auwdijem 90,
VW passatom G 60, paugeotom
405 MI16 in tako dalje.

Vrata na vectrini karoseriji so
obverno itiri. To zagotavija limu-
#insko udobje pri dostopu k notra-
njosti, Ta je tudi pri razlidica 2000
424 V 16 enako radodarna (glede
na doliino in #irino poinidkega
prostora) kot pri ostalih vectrah
ter, zaradi upognjene strehe nad
zadnjo klopjo, enako skopa s pro-
storom za glave tam zadaj. Stiriko-
lezni pogon je krivec za rahlo utes-
njenelsi prilpadnik, pri katerem se,
zaradi zvitanega dna, ofitno ni bi-
lo mogode ogmiti izboklini, pod ka-
tero je rexervoo kolo, Ostajata pa
dve povedljivi modnosti: ozka od-

priins-za dolge in tanke tovore (na
primer za smudi) in deljivo, oziro-
ma v celem pregibno naslonjalo
zadnje klopi, pa je pri tej vectri.
normno gledano, od 380 do 690
litrov priljadne praznine (vectra
s samo prednjim pogonom: 530V
B840 litrov).

Se¢ pa vectra 2000 4x4 16V za
svoje mesto na vrhu vectrine pale-
te odkupi z zelo dobrima in Sport-
no krojenima prednjima sedede-
ma, z usnjem na volanskem obro-
fu in okrog prestavne rodice,
z Iahtnim lesom znotraj vrat,
z oplovsko temeljito in dovolj zalo-
feno armaturno plotéo, pa tudi
s celo vrsto drugih prijetnosti: na
primer # nastavijivima voznikovi-
ma sedefema in volanskim obro-
dem, z nastavljivima oprijemalidéi-
ma prednjih vamostnih - pasov,
s Stirimi zglavniki, z elektriéno
gnanima zunanjima ogledaloma in
Lipami v vratih, z osrednjo kljuav-
mico, £ meglenkami in tako dalje.
Dodatke, ki jih je premogel testni
avtomobil — pomitno streho, poto-
valni ratunalnik, ogrevanje sede-
fev - je potrebno doplatati.

In. ée vsega nadtetega od zunaj
seveda ni videti, pa tudi bednemu
opxzrovalcy ne wide liéno in fport-
no dopolnjena karoserijska zuna-
njost: # izrazitejiimi spojlerji na
nosu in zadku, z obrobami boénih
pragov, z vedjimi zrafnimi retami
na nosu, z lahkimi kolesnimi pla-
ti#di in z dvojno, oglato izpuino
cevio. Ta vectra hode biti 3portna
limuzina in tega — tudi e stoji na
parkiridéu — ne priknva,
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Vozniku v njej se dobro
ker je mot sede natanéno pril
diti telesnim meram, LE:I' je opri-
jem telesa zelo t i
vidljivost iz re e
bra, vse v njej, namer .
ku, pa pripravno nameslenc, Ar-
matuma plodéa ima zasenbenosti
v korist dovolj nadstres huje
pa menlnike motormih vrljajev,
hitrosti vozila (z dvema kilometr-
skima ftevcema) ter temperature
hladilne tekodine in goriva v poso-
di. Volanski obroé s tremi pretka-
jhen in debel, le

obe stranski precki so slabo prila-
godili dobremu =sedenjue rok med
ostro vodnjo. Ugodneje namedde-
na za takine redi 5o peda
in =hitra« pa je tudi pre
ca. Ta - tako kot pri vedini o
— Skrine le tleda), ko jo silite
¥ vZvratno prestavo. Sicer pa je

ek -
nekaj redi: na primer potovalni ra-
tunalnik s preklopnim stikalom na
sredinskem grebenu, glavno stika-
lo ludi na vozilu, ki she tudi osvet-
litvi notranjosti vozila, ter 3¢ od
prej Znana pripravna namestitey
vieh stikal in sprodil, vkljuéno
2 liéno-uporabno sredinsko konzo-
I v celoti.

insko pofutje tudi ta vectra
aja le z dovol] prostornosti
in sploinega udc temved tudi
z dovolj Stevilmimi in priroénimi
odlagalitéi za popotne drobnarnije.
Hkrati pa je vpadljivo pohvalna [ ]
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tudi natantna konéna frdelava ce-
lega atomobila.

Motor v nosu je torej iz kadetta
GSi 16V. To je dvolitrski agregat
s superkvadratnim razmerjem med
vriinami valjev ter bainimi gibi
¥ njih, s petkrat vietajeno rodilno
gredjo in z dvema odmitnima gre-
dama v lahki glavi. Ti krmilita po
itiri ventile za vsak valj, obeienc
pod koti 46 stopinj. K natanénosti
polnjenja In zgorevanja prispeva
tudi Boschev motronic z elektroni-
ko za vbrizgavanje goriva in za*
njegov vig. Tako opremljen zmo-
re motor najvedjo moé 110 kW
ogiroma 150 KM pri 6000 vrtljajih
v minuti ter najvedji navor 196 Nm
rri (razmeroma visokih) 4800 vrt-
ljajih v minuti, upestevaje pri tem
tudi tristezni uravnavam kataliza-
tor v izpudnem sistemu., Motor so-
di mﬁ prepricljivejie primerke
svoje vrste: 2 ubogljivim hladnim
in malce manj ubogljivim vrodim
vh , = opaznim veseljem do
vrthajev in s preprichivo zdravim
#vokom. Ta se je pri testnem aviu
rahlo skvaril na ralun naletega
drobovia v zadnjem izpuinem
gludniku, motor sam pa je veasih
nezdravo vatrepetal pri priblitno
5000 vrtljajih v minuti, kar smo
pripisovali nelagodju ob ne gisto
pravinjem neosvinéenem jugosio-
vanskem bencinu,

Sicer pa so motorne delovne kri-
vulje izrafunane tako, da ta &tin-
valjnik zares odlofno stefe fele
nad 3000 vriljaji v minoti in se do
g::zlankﬂsli ubogljivo vril tudi daled

Stevilko 6000, pri kater zmore
najvedjo mot. Navsezadnje se tudi
prepovedano rdefe polje zanj na
mernlniku vriljajev zafne iele pri
Stevilki 6800, pa tudi to 4 ni po-
slednja meja.

Jasno: za povsem tekodo in neo-
klevajodo voinjo zahteva ta vec-
tra, tudi zaradi svoje precej obilne
tede (1265 kg) sprotna pretikanja
v nilje prestave, pa feprav so ji
v precepinji men prilagodili lu:ii
menjalmk z v celem kratkimi pre-
stavnimi rarmerji in s prav nié var-
fevanju namenjeno pelo prestavo.

Zaradi napisa 4x4 na zadku so
tik za menjalnik namestili razdelil-
ni diferencial s planetnimi zobniki,
z viskorno sklopko in s posebnim
dodatkom, ki ga je na kratko naj-
bolje oznaniti kot lamelno lodilno

Motor- 16 ventilov in 150 KM
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sklopko. Vloga tega diferenciala je
jasna; skrbeti za &im optimalnejio
razdelitev motornega navora med
obe pogonski premi. Na povsem
suhem in grobem asfaltu, torej ob
idealno évrstem stiku med kolesi
in vozitlem pripada prednji premi
73, zadnji pa 27 odstotkov motor-
nega navora, Glede na razlidne
okolitfine zmore delek zadnje pre-
me nihati med 15 in 60 odstotki,
v skrajnem primeru prevzame
tudi ctr]nnl:n?ﬂ:r:j mﬁdﬁmmi po-
gon. Sprotnim spremembam, ki
smejo trajati le kak deléek sekun-

de, shefi viskozna sklopka (z fe
dostikrat opisanimi lamelami in si-
likonskim oljem med njimi) v raz-
delilnem diferencialu.

Dokaj samosvoj Oplov rum pa
je lamelna lotilna sklopka ob njej.
To nadzira elektronika z mikro-
procesorjem, ki se odziva na signa-
le zavornih lud ter s tipali za hi-
trost vozila in motorne vriljaje. Si-
stem deluje s pomodjo Erpalke za
volanski servoojalevalnik. Ta &r-
palka vzdriuje pravinji tlak v po-
sebnem valju, ki pritiska na lamele

in jih tidd skupaj. V takinem pri-
mer je pogonska vez z zadnjima
kolesoma sklenjena. Toda: vsaki,
ko voznik med volnjo in ob hitro-
sti, vedji od 25 kilometrov na uro,
pritisne na zavorni pedal. se vez
prekine. Med zaviranjem poganja
motor samo prednji kolesi, s &imer
s0 s¢ Oplovi infenirji ognili $tevil-
nim nevieénim rekacijam, s kateri-
mi stredejo zavirani in na vsa tn
kolesa gnani avtomobili, Ko voz-
nik spet usti zavorni pedal, se
pogon znﬂnnﬁh koles vikljuéi v drob-
cu &aza. Da bi sistem ne bil prevel
odvisen od motornega delovanja,
s0 vanj vstavili todi z ustreznimi
ventili opremljen ohranjevalnik
potrebnega hidravlitnega tlaka, pa
vsa red deluje tudi v primeru, &
avtomobil spustite po  klancu
z neviganim motorjem in pri tem
zavirate.

Lotilna sklopka pa je v prid tudi
mehanikom. Zadoita ¥e, fe stro-
kovnjak izviete pravinjo elekiné-
no varovalko, pa se mirujoéa vec-
tra 4 x4 spremeni v vozilo s pogo-
nom na le prednji kolesi, kar do-
bro dene pni morebitni encosni
vleki vozila, ali pa pri raznih za-
vomno preskufevalnih in nastavi-
tvenih delih med servisnimi po-
segi.

Kakorkoli ¥, ostaja resnica, da
se vectra 20004 x4 16V v najrazlié-
nefiih voznih okolidinah, viteto
tudi zelo slabe in nevamo spolzke
podiage, obnata zelo zanesljivo.
Hitra vijuganja zahtevajo rahla do-

dajanja volana, ampak to vectro je
mogode vedno tudi povsem zlahka
sZagugati= v ovinek in jo potem
s pomodjo plina in volana z drse-
njem spraviti v vooviéno ravnino,
Prekinjanja in vnovitnega sklenja-
nja vezi med motorjem in zadnji-
ma kolesoma — ko vornik zavira
= iz avia ni mogode zaznati. Res pa
je, da ostaja vectra med zaviranji
vedno lahkotno vodljiva (tudi na
rafun dodatka ABS) in brez zna-
kov, po katerih bi zadek silil
vitran.

Testni avtomobil je bil obut
v rimske gume, meritve z njim pa
smo opravili z dvema osebama
¥ aviu in & polno posodo goriva.
Pri tem smo izmerili pospeike
z mesta do hitrosti 60 km na uro
v 4.3 sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 6,4 sckunde, do hitrosti 100
km na uro v 9.4 sekunde, do hitro-
sti 120 km na uro v 13,1 sekunde,
do hitrosti 140 km na uro v 18,7
sekunde in do hitrosti 160 km na
uro v 31,3 sckunde. Najvedja hi-
trost je rnadala 211 kilometrov na
uro (5. prestava, 6200 vriljajev
v minuti), povpreéna poraba E:I"i-
vapa 11,9 htra neosvindéenega ben-
cina na 100 prevotenih kilome-
nov.

~ Dobrim zmogljivostim motorja
in prenosa modi se dobro poda
tudi &vrsto vzmetenje in blatenje
koles, Ta so dtirikrat posamiéno
obedena, spredaj tako kot pri vseh
vectrah, zadaj pa-po vzoru vedje
hifne limuzine omega. Iz omege so
tudi vzmeti miniblok, posebej pa
s0 poskrbeli za skrbno sizolirans
predni cevni nosilec. Stabilizatorja
ob viaki premi de dodatno prepre-
tujela odvedne karoserijske nagi-
be, pa postane volnja v tej vectr
in na zelo slabem vozidéu ne samo
vimelno osira, ampak ﬂwﬂnﬂ -
bata v pravem pomenu teh besed.

Kajti ta opel vectra
hoce biti taksen avtomo-
bil. Z vsem, kar zmore,
se namrec odlicno vklap-
lja v celotno Oplovo pa-
leto: od najskromnejse
corse, preko zmernega in
hkrati Sportnega kadetta,
preostalih vectrinih razli-
¢ic, kupejevsko sveie ca-
libre do senatorja in
omege z oznako lotus.
To je skrbno naértovana
in takticno dobro premi-
sljena razvejenost po-
nudbe. Made by Opel.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié
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