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Ime je umetno. Raéu-
nalnifko. Moderno. Tudi
zgovorno. Oznanja tehni-
ko, dinamiko, napredek.
Odkriva nekdanjo ascono
in pomeni nov opel sred-
njega razreda. Med ka-
dettom in omego!

Opel vectra. Na svetu je od
lanskega avgusta, sodi med
skrbno premisljene in zajetne
naloibe General Motorsa
v Evropi, z njo so spodrinili
uspeden, a prileten Oplov mo-
del ascona.

Vectra sodi v privzdignjeni
srednji avtomobilski razred,
njena ponduba pa obsega dve
karoserijski obliki (z limuzin-
sko slopniéastim ter s podev-
nim zadkom), bencinske &tiri-
valjnike od 1,4 do 2,0 litra (75
do 150 KM), 1,7-litrski dizel in
enako velik turbodizel (57 ozi-
roma 82 KM), opremo v pake-
tih (GL, GLS. CD in GT), moz-
nost stirikolesnaga pogona ter
dolgo vrsto doplagilnih do-
datkaov.

Testni avtomobil je bil kia-
siéna limuzinska razlidica (to-
rej brez vrat na zadku) z dvoli-
trskim molorjem v nosu, Z raz-
kosno opremo CD in z (dopla-
tilnim) samodejnim menjalni-
kom. £ vsemi temi lastnostmi
je sodil v zgornjo polovico
ugodja, ki je pri vectrah na
voljo.

Opel vectra je 2e na ot prije-
ten avtomobil. Oblika je na-
mredé tako zelo uspesno sklad-
na. da prikrije resniéno veli-
kost vozila, picle dodatne cen-
timatre é;lada na ascono pa
sploh. Ciste poteze, gladke
povriine, skrbno staknjeni ka-
roserijski deli in neZno klina-

Opel vectra 2.0i CD

V KOT VECTORY

Vrednost in smer: dobro opremljena limuzina

z aviomatiko

sta oblika dobro denejo tudi
aerodinamiki, zato znasa ko-
liénik zraénega upora samo
0,29. Pri tem j@ nos kadettov-
sko zaobljen, zadek pa ome-
govsko privzdignjen, toda pri
vectri vzporedno z zavihkom
glavne boéne linije. Seveda je
vectra v celem znaéilna prad-
stavnica modernih oplov pa
podobnosti s kadettom in
omego sploh noée skriti. Zna-
tilnost oplovskih oblik so tudi
letve na bokih, odbijata zavih-
njena v spojlerja, zunanji ogle-
dali in kolesna platiséa.
Boéna vrata so obvezno 5li-
ri: z aerodinamiéno vdriimi ter
& praostalo plodevino =zglaje-
nimi= Kljukami, z velikimi koti
odpiranja za udoben dostop
k notranjosti ter z imenitno
obdelanimi notranjimi platmi:
vitevsi kljuke, komoléne vdrti-
ne in opornike, radijske zvoé-
nike, skrbno sestavijene oblo-
gein — za voznika — stikalo za
elektriéno nastavijanje ter
ogrevanje zunanjih ogledal.
Vectrina notranjost je nas-
ploh ugledno zasnovana in
natanéno izdelana. Vdrtine
v vratih prispevajo k celotni
potnigki Sirini pa tudi notranja
dolZzina sodi v nadpovpredje
njenega razreda. To pomeni,
da prostorske stiske ni; le za-
daj opazno upognjena streha

Razlidéne modnosti: delno all v celem ziodljiva kiop
4

znituje visino za glave nad
zadnjo klopjo. Tudi vozniku je
sede? takoj vied: ker streie
z dovol] velikim vzdolinim po-
mikom, ker mu je moé (s po-
modéjo pripravng rocice pod
prednjim robom) dolocati visi-
no. in, ker dovolj temeljito
oprime telo, tudi ée so sile na
ovinkih  velike. Armaturna
plodéa je podobna, ampak
bolj sveZa kot pri ostalih no-
vejsih oplih. Zasenctenje sicer
ni najbolj uspesno, je pa vse-
eno pregledna: z velikim me-
rilnikom hitrosti in dvema kilo-
metrskima Stevcema na sredi-
ni, z dobro vidnim merilnikom
vrtljajev na levi ter z manjsima
merilnikoma temperature hla-
dilne tekofine in goriva na
desni strani. Vsa najnujneja
sproZila so zbrana v rodicah
ob volanskem drogu, prijetno
odebeljen wvolanski obroé
5 tremi zajetnimi preckami
ugaja rokam in tudi vse drugo,
namenjeno vozniku je priprav-
no dosegljive in nezmotljivo
oznadeno. Preved nazaj so na-
maestili le okenska stikala na
sredinskem grebenu, vse dru-
go je tako kot mora biti:
viljuéno z ergonomiéno do-
sledno odmerjenimi razdalja-
mi med wvolanom, pedali in
prestavno roéico.

Paket CD je jamstvo za bo-
gato opremo: od ure na arma-
turni plos€i do osradnje klju-
¢avnice, meglenk, volanskega
servoojatevalnika, bralnih lu-
¢i, &tirih zglavnikov, stereo ra-
dijskega sprejemnika ter kase-
tofona in tako dalje. Nastavlji-
va zgornja oprijemalidta vseh
Stirih varnostnih pasov so pri
tej razlicici enako logiéna kot
zavorni dodatek ABS. In, ce-
prav smo tokrat vozili limuzi-
no, j& njen sicer 530-litrski pri-
ljazni% dokaj pravilnih oblik
mogodée po kombijevsko prila-
gajati tovoru s po polovici de-
ljivo zadnjo klopjo, pa tudi sa-
mo s pomocjo osrednje odpr-
tine v zadnjem naslonjalu, na-
menjene smuéem in podob-
nim predmetom. Pri tem je ze-

lo praktiéna namestitev zglav-
nikov, ki niso viaknjeni v zad-
nje naslonjalo, ampak v polico
za njim, kjer ostanejo tudi, éa
naslonjalo, oziroma njegovi
polovici, zganete. To pomeni,
da niso nikol v napoto. V ce-
lem zganjena zadnja klop pa
pomeni tudi B40 litrov priljaz-
ne praznine. Pri tem wvelja
omeniti prtljazni pokrov, ki se
odpira vse do zadnjega odbi-
jaca, odprt pa obstane v skoraj
navpiéni legi; to zagotavlja do-
bro dosegljivost priljainega
prostora.

Enako radodarna je vectra
z odlagali&éi za popotne drob-
narije: poleg zaprtega predala
pred desnim sedezem, 50 pol-
nikom na vol] e police (vedi-
del obloZene z gumo Zoper
zdrsavanje predmetov na njih)
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in predali ob armaturni plogéi,
v sredinski konzoli, na sredin-
skem grebenu in v vratih.

In, ée pogledamo od znotraj
navzven: vidljivost izza volana
je dobra na wvse strani: tudi
med tesno odmerjenimi parki-
ranji in tudi (na ragun brisalni-
kov) v deZju. Le Zarometa se
zdita predibka.

Ce je vectra 2.0i, je v nje-
nem nosu praétno namescen
1998 kubiéni motor z lahko
glave, z odmiéno gredjo v njej
ter z Boschevim motronicom
nove generacije, ki skrbi za
elekironsko vbrizgavanje gori-
va in za aelektronski viig. Mo-
tor testnega avtomobila je bil
oplemeniten tudi z uravnava-
nim tristeznim katalizatorjem
izpuénih plinov. Prav takien je
bil nekemu zahodnonemike-
mu testniku tako zelo vied, da
ga je oznanil kar za =¢okolad-

Red pri h!ﬂ: za vornika in sopotnika
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no plat= vectre. In moZ pri tem
sploh ni pretiraval. Motor je
ubogljiv. uglajen in zmogljiv.
Strede z najvedjo mozjo BS kW
oziroma 115 KM pri 5200 vrt-
ljajih v minuti ter z najvedjim
navorom 170 Nm pri 2600 vrt-
ljajih v minuti. Toda navor ja
potrebno tudi svidaeti=, ne le
brati o njem. Krivulja navora
se — hkrati z motornimi vrtljaji
— zelo strmo dviga in le zlago-
ma spuita. To pa je dober
obet za ugodno proZnost tega,
sicer v kvadratno razmerje vr-
tin in gibov zasnovanega mo-
torja.

Njegove izrazito civilizirane
lastnosti postanejo e oditnej-
%e v paru 5 samodejnim me-
njalnikom. To j@ posebe] za
veclro zasnovana stiristopenij-
ska, elekironsko vodena pre-
stavna avtomatika s premosti-
tveno sklopko (za tretjo in ce-
trio prestavo menjalnika navo-
ra. lzdelujejo jo v dveh razlici-
cah: k 2,0-litrskem molorju so-
di moénejsa od njiju, z navor-
no zmogljivostjo 215 Nm.

Vozniku je na ratun ETM
{engine—lransmission—ma-
nagment), tore] pripadajote
elektronike v motorno menjal-
niskem sistemu, na voljo
sprotno izbiranje med tremi
progami: ekonomiénost, Sport
in zima. Prva dva je mog izbi-
rali z gumbom na tretjega pa
z gumbom ob prestavni rogici.
Razlika med programoma
ekonomiénost in Sport j& v vrt-
ljajih, pri katerih avtomatika
pretika. Ti so za ekonomiénost
paé niZji in gorivu prizaneslji-
vajsi, za Sport pa visji, v prid
konénim meotornim zmogljive-
stim. Program zima aviomatiki
prepreéi pretikanje v prvo in
drugo prestavo, kar omogoca
speljavanje s tretjo prestavo.
Takéno speljavanje streie si-
cer z zelo slabotnimi pospeski
(0-100 km na uro v pribl. 19
sekundah), a dokaj uspesno
prepreduje zdrsavanje gnanih
koles.

Sicer pa ostajajo vozniku na
voljo Ze vsi pri avtomatiki nas-
ploh znani poloZaji prestavne
rotice, ki ima pri vectri majh-
no lopatasto zaporo, namenje-
no prstom desnice. K avtoma-
tiki sodi tako kot obiéajno tudi
=kick-down= pedala za plin in,
jasno, moZnost roénega preti-
kanja. Ta ostaja tudi v prime-
ru, ¢e elektronika odpove in
nastopi zasilni program, ko se
avtomatika samodejno preta-
kne v poloiaj D (torej, v direkt-
no, tetrto prestavo).

Med nasimi meritvami smo
uporabljali program sport, pri
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Prestavna rodica: vornikova zve-
za r elektronsko aviomatiko




katerem so motorne zmoglji-
vosti najizrazitejie. Ob tem
programu pretika avtomatika
pri 6200 vrtljajih v minuti, tik
pod Stevilko 6400, kjer se na
merilniky zaéne prepovedano
rdeée polje. Vectra je z dvema
osebama v avitu, 5 polno poso-
do goriva ter z zimsko obutimi
kolesi pospedevala takole:
z measta do hitrosti 60 km na
uro v 5.1 sekunde, do hitrosti
80 km na uro v 8,0 sekunde,
do hitrosti 100 km na uro
v 11,6 sekunde, do hitrosti 120
km na uro v 16,1 sekunde, do
hitrosti 140 km na uro v 23.0
sekunde in do hitrosti 160 km
na uro v 32,3 sekunde. Med
meritvami najveéje hitrosti
smo prezrli omejitev, name-
njeno kolesnim gumam, in iz-
merili najveéjo hitrost 191 ki-
lomeatrov na uro.

Pri tam gre vnoviéna pohva-
la menjalniku: pretikanje je hi-
tro, toda nesunkovito in za
voznika komaj opazno. Dovolj

hitro je tudi roéno pretikanje,
&8 se ga voznik pad loti, kar
pomeni, da je s to aviomatiko
mogode — na oba nadina tudi
sporino zahtevno vozili.
Vectri 2e po naSem testnem
obitaju nismo prizanasali. Pa
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je vseeno prijetno presenetila
tudi s porabo goriva. Skoraj
polnih pet tisoé kilometrov
smo prevozili s povpreéno po-
rabo 9,1 litra neosvinéenega
bencina na 100 kilometrov. To
pa je — upoitevaje motorne
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Lepe !-l-'ll'ﬂﬂ!ﬂ: dobre zmogliivosti, nizka poraba, katalizator

Tehniéni podatki

Motor: atirivaljni — Stiritaktni
— vrstni — namesien spredaj
preéno — vrtina in gib 86,0x86,0
mm — gibna prostornina 1998
kubikov — kompresija 9.2:1
— najveéja mo& 85 kW (115 KM)
pri 5200/min — najvedji navor
170 Nm pri 2600/min — rotitna
gred v 5 ledajih — odmitna gred
v glavi (zobati jermen) — wiig
{bosch motronic ML 4.1) = vod-
no hlajenje akumulator 12 'V, 44
Ah — alternator 980 W - izpusni
sistemn z uravnavanim kataliza-
torjem

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — Stiristo-
penjski  samodejnl  menjainik
5 tremi elektronsko wvodenimi
programi {=ekonomiénost/Sport!
zima=) — prestavna rofica na

tieh, polotaji: P-R-N-D-3-2-1
- prestavna razmerja: L 3,672; 1L
2,098; . 1391, V. 1,000;
vzvratna 4,022; diferencial 2,400
— platidéa 5 1/2Jx14 - gume
(testni avio) 17579 R 14 M+S
(continental)

Vor in obese: limuzina za
5 osab — 4 vrata — samonosna
karoserija — prednji kolesi na
posamitnih obesah, preéna iri-
kotna in vzdolina vodila, vamet-
ni nogi, negativni polmer vode-
nja, stabilizator — zadaj poltoga
prema, pretno na vzdoil-
na vodila, mini-blok vijatne
vzmeti, (plinski) teleskopski bla-
&iniki, stabilizator — dvokroZne
zavore, kolutne ob vseh Stirih
kolasih, spreda] posebe] hlaje-
ne, servo, ABS, omejevalnik mo-

¢i zadaj — mehanska rofna za-
vora na zadnji kolesi — volan
Z zoboto letvijo, servo, predstava
18,0:1 - 3.4 zavrtljaja od ene do
druge skrajne tolke

Mere in tede: dolfina 4430
m — Siring 1,700 m - vidina
1400 m - medosna razdalja
2,600 m — kolotek spredaj 1,4
m, zadaj 1,426 m — rajdni krog
10.9 m — teia praznega vozila
1120 kg - dovoljena skupna te-
2a 1685 kg — dovoljena teda pri-
kolice z zavoro 1350 kg, brez
zavore 500 kg - priljaknik
{normno) 530/840 litrov — poso-
da za gorovo B1 litrov

Zmogllivesti (tovarna): naj-
velja hitrost 183 km na uro
= pospedek 0—-100 km na uro:
12,0 5 — poraba goriva (ECE):
6,07.510.8 litra neosvintenaga
bencina na 100 km

zmogljivosti = prav zares =¢o-
koladna- lastnost tega avio-
mobila.

Pa ni zmogljiv samo motor.
Enako kos voznikovim zahte-
vam in vozilu v celem je tudi

njegovo podvozje. Spredaj
vzmetni nogi 5 preénimi in
vzdolZnimi vodili ter z negativ-
nim polmerom vodenja, zadaj
pa poltoga prema s preéno
povezanimi vzdolznimi vodili
in mini — blok vijaénimi
vzmetmi, stabilizatorja spredaj
in zadaj, natanéen in servooja-
&en volan ter Stiri kelutne za-
vore, spredaj oplemenitene
s posebnim hlajenjem, v ce-
lem pa %a z ABS, se sedlevajo
v zanesljivo lego na ovinkih,
v prepricljivo vztrajanje v ravni
smeri, v odlofna zaviranja ter
v kompromisno vzmeatenje, ki
j& enako po volji Sportnejsim
voinjam in poéutju potnikov
v vozilu. Vectra zahteva med
hitrimi vijuganjimi le zelo ned-
no dodajanje volana, obenem
pa nikoli ne preseneti z zad-
kom, ki bi hotel biti hitrejsi od
nosu. Ta avtomobil je moé vo-
ziti zelo hitro in obenem zelo
zanesljivo. Pa je vectra 2.0i
CD tudi po tej plati =tokolada
na kolesihe=.

Vectra, ime, je izmisljeno.
Beseda »vectory«, v naslovu,
prav tako! Zapisal sem o ne
kot victory, zmago, ampak kot
vektor, vectro. Besedna igra
v koraku s ¢asom. Pa tudi
z zmagoslavjem Opla, ko gre
za vectro, aviomobil. Kajti to
je dober in sodoben izdelek.

MARTIN CESENJ
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