VOZILI sMO

General Motors |e doslie]
skorajda trefjino svoje pro-
¥ Evropl dosegal z mo-
mm vidjega II'I-;'Inllﬂl raz-
reda — ascono. Po osmih le-
tih izdelovanja prve genera-
clje ascone s prednjim pogo-
nom je bilo e ved kol nujne
zamenjati ta avio za novejdo,
sodobnejdo konstrukcijo, pa
teprav navsezadnje doseda-
nja ascona ni kazala hujie
konstrukcijske zastarelostl.
Bitka na trgih pa zahleva no-
vostl, predvse pa nov obraz.

Oplovl oblikovalcl so se de pose-
bej potrudil pr oblikovanju
zadks

Opel vectra

DO NOVEGA UGLEDA
— Z NOVIM IMENOM

Opel vectra bo nasledil ascono, ki je bila eden
od treh glavnih kosov kruha evropske podruz-
nice General Motorsa

Dve karoserijski razlicici dajela
moinost vedje prodaje

=V tern desatletju smo invastira-
li nekaj milijard dolarjev v pro-
gram novih izdelkov nade evrop-
ska podruinice.- pravi sedanji
predsednik evropske veje General
Motorsa, Rober J. Ealon. =Zdaj fa-
njemo rezultate teh investicij. Na-
jaktualnepdd rexultat dela nadin
konstruktorjey je pred vami = opel
vactra. Spada v wrsto nadih na-
prednih aviomobilov v sodobni
paleti, ki ja nastala pri Oplu in
Vauxhallu v zadnjih letih. £ novim
aviomobilom, ki ga bodo kupci po
wsaj Evropi uvriéali med izdelke,
ki pomenijo pogled v prinodnost,
imamo predvsem namemn, jasno
pokazati nadaljevanje napredne-
ga konstruiranja nadin novih iz-
delkov. V njih se stekajo nade sta-
re prednosti, kot sta na primer Qo
spodarnost in Zanesljivost, z novi-
mi dinamiénimi znatilnostmi: vi-
soka pasivid in aktivhna varnost,
aergdinamitni doselki, s katerimi
smo izboljiall porabo goriva ter
zagotovili man] hrupa in vedje
udobje.=

Veclra pomeani novo stopnjo pri
evropski podruinici Genaral Mo-
torsa, od katere si v vodsivu ne-
verjetng veliko obaetajo. Vsi vodilni
s0 povsem prepriani, da bodo
prav s tem avtomobilom popravili
svoj doslej omejen doselek v Evo-
pi, kjer so jih tekmeci (kol sta na
primer Peugeot ali Fiat) v zadnjih
nekaj letih prehiteli. Po novih av-
tomobilih, kadetu (lata 1584),
omegi (1986), senatorju (1887), je
vectra seveda le Se stopnidka
v pripravi vrsie novih sodobno
konstruiranih avtomobilov - kar je
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sploh edini pravi adut v irdem bo-
ju za trini deled, torej povedano
prodajo avtomobilov.

Sale odkar so pri oplu predsta-
vili novosti kot sta omega ali sena-
tor, e lahko z vso resnostjo poh-
valijo, da pomeni zaséitna znamka
Opel tudi napredek v oblikovanju,
vodilng viogo v aerodinamitnih
lastnostih, prednost v tehniki in
povetan ugled znamke, kot ob
uvedbi novega wvectre poudarja
Horst W. Herke, predsednik poslo-
vodnega odbora Opla iz Russals-
heima.

NOVO IME ZA NOVE KUPCE

Tudi ime naj bi izratalo vse te
nove lastnosti, poudarjajo pri
Oplu, zato sprememba. Vectra j&
pri vedini anketiranih vzbudila naj-
vet povezave s sodobno tehnolo-
gijo, napradkom in dinamikao.

Vse to v uvodu je pravzaprav le

Opel vectra s petimi vrati bo pri-
dla s tekolih frakov dele spo-
miladi

e

badel SLe T R
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prikaz pri¢akovanj, ki so si jih pri
Oplu oziroma General Molorsu
postavili ob razvoju in pripravi no-
vega aviomobila vectre, lzdelovati
50 ga priceli pred Kratkim, takoj
po kolektivnih dopustih v treh fo-
varnah, v Russalsheimu, Antwerp-
nu in Lutonu. Najprej ga bodo pri-
celi prodajati v ZRN, sredi okio-
bra, le malo kasnaje pa se bo pro-
daja pricela %e v vseh ostalih
evropskih driavah.

Ascona, ki je bila seveda tehnic-
no izhodidée tega novega avtomo-
bila, je bila vsaj v svoji zadnji razli-
tici s prednjim pogonom med ku-
pci znana kot zanesljiv in pred-
vsem za drufino z otrokoma e
kar prostoren avio. To je bil cilj
konstruktorev tudi pri Snovanju
vectre. Prostor za potnike se je
povedal pri veectri le toliko, kolikar
1e bilo zares nujno, né da bi pri
tem intenirji morali obiutneje po-
daljiati avto. Medosno razdaljo so
podalj$ali za 2,5 cm in 5 tem nekaj
pripomogli k vedji prostornosti na
zadnji klopi. Ostale pridobitve

prostornosti poinigkega prostora
{in priljaknika) gre pripisati pred-
vsam novosti v vectrini asrodina-

DE LOS

miéni obliki. Kapljitasta oblika je
omogodila odebelitev predela,
kjer so potniki. Tako je v kabini
nekaj ved prostora v Sirino, 1o pa
pradvsam pripomore k veliko bolj-
$amu obéutku, ko se vsedemo na
trde a udobne sedele (v dveh izve-
denkah, odvisno od ravni opre-
me). Posledica izboljsanih aerodi-
namitnih lastnosti pa jo tudi vigji
zadek, kar j@ dalo tudi vedji prt-
ljakni prostor.

Pri Oplu bodo vectra opremiljali
tako kot si kelijo in kot tudi zmore-
jo kupci. Tako bo na razpolago
kar cel kup razliénih ravni opre-
mea, od povsém enostavne z ozna-
ko LS pa do poudarjenc luksuzne
z oznako CD ali poudarjeno §port-
nikke z znako GT. Vrh opreme bo
tworil modal vectra 2000.

OSREDOTOCENJE
NAJPOMEMBNEJSIH
INFORMACIJ

T e Y ™ S

Poleg udobnih sededev ob pr-
vem stiku z notranjostjo ugaja tudi

Cim boljés aerodinamika ob de
znesnih vplivih na ostale funkcije
— to je bilo vodile Oplovih obliko-
valcev pri snovanju veclre

jasno oblikovana armaturna de-
ska. Oplovi oblikovalcl notranjosti
s0 zasledovali poseben koncepl
— vse informacije. ki so najbolj
pomembne, dobi voznik skoncan-
trirane tik pred vidnim poljem, ko
normalno zasleduje promet skozi
vetrobransko steklo. Osrednji me-
rilnik na srednjem delu armaturne
deske je seveda merilnik hitrosti,
desno in levo od njega pa so nato
4o ostali pomembnejsi merilniki
(odvisno od ravni oprema). Vsa
drugo, kar voznik za voinjo sicer
tudi potrebuje, a je vendarle Sele
v drugi pomembnosti stopnji, pa
j& na armaturni deski namesteno
okoli osrednjega =informalivnega
blokas=. Levo so stikala za glavne
in dodatne luéi, desno gumbi ozi-
roma vzvodi za gretje ter prostor
za radijski sprejemnik. Tudi pro-
storoy za najrazliénej$e drobnari-
j&, ki jih voznik med vo2njo lahko
shrani v dosegu rok, je kar doval).




Pri Oplu so tudi vectrino karose-
rijo naredili v dveh razlidicah
= kot limuzino & Slirimi vrati in kot
razliico s prisekanim zadkom,
v tem primeru ima vectra pet vrat.
Modnosti, ki jo je nudila ascona,
limuzino ke z dvoje vrati, a so zdaj
pri wectri ukinili. Zunanjost karo-
serijske plotevine ja ostala tipiéno
Oplova = kar je bil navsezadnje
tudi eden od ciljev oblikovalnega
ocddelka. Opel vectra v svoji zuna-
njosti zdrutuje linije, na katere na-
letimo pri drugih Oplovih modaelih,
vaekakor pa je oblikovalcem uspe-
Io narediti zelo dopadljiv avto, ki
20 na prvi pogled pritegne pozor-
nost (vsaj zdaj, ko je 4& nova poja-
va na cesth Evrope). Tako kot tudi
e doslej novejsi Oplovi avtomobi-
li se tudi vectra lahko pohvali z za-
res vrhunskim rezultatom v asro-
dinamiénem pegledu - osnovni
model s koeficlentom zradnega
upora (Cx) 0,29 spada v vodilno
skupino v svojem razredu. Tudi
nekoliko bolje opremijena vikje
razlicice vectre se od te vrednosti
ne oddaljujejo veliko, deprav ne
dajejo tako majhnega zradnega
upora. Vectra 2000, najmu-tnmiu
in najbolj $portnidka razlidica tega
novega Oplovega modela viljega
srednjega razrada, 5 precej Sirsimi
gumami ter spojlerskimi dodatki
na sprednjem in Zadnjem delu ka-
rosarije je za manj kot 10 odstol-
kov slabia (Cx-0,31).

SPREMENJENO PODVOZJE
ZA VECJE UDOBJE
IN VARNOST

Ca se od vidnega dela novega
Oplovega sodobnega konstrukcij-

skoga doselka spustimo Se pod .

plotevino, je videti $e ved novega
in zanimivega. Podvozje |e sicer
v svoji osnovni razlidicl ostalo
¥ primerjavi z ascono prece| spre-
menjena. Nove izkuinje Oplovega
oddelka za podvozje so prinesle
v praksi precej lzboljfav — vectra
&0 jo na prvih preizkusnih voinjah
po nit kaj ravnih Spanskih cestah
izkazala, kol udoben avto, ki je
hkrati tudi zares varen v ovinkih.
¥ vseh razliticah je prednja prema

‘5 posamiénimi obesami oziroma

me-pharsonovimi vzmetnimi no-
gami. Novosti so opora vzmetnih
nog, pritrditev stabilizatorja ter
zadnja pritrditev preénega vodila.
Zadnja prema je pa odvisna od
zahtev moéi motorja v posamesz-
nih razliticah vectra. Modeli z mo-
torjl manjiih modi ter s prednjim
pogonom (do 2000 kubikov in 130
KM) imajo zadnjo premo takore-
kot klasiéne konstrukcije. To je
=poltogas prema, lorej konstruk-
cija, kjer vedolina vodila povezuje
preéna zveza. Modeli vectra 2000
in vsi modeli s Stirikolesnim pogo-
nom {s 1800 in 2000 kubiénimi
motorjl) pa imajo zadaj nekoliko
prilagojenc premo iz opla omege.
Tu gre za premo s podevnimi vodi-
li in specifiéno elasto-kinemalitno
opremljenostjo vsah gumijastih
vpatij. s ¢imer je omogoteno do-
seganje zares dobre lege na cestl.

Oplovi strokovnjaki za podvorje
50 z zedo enostavnim ukrepom fu-
di precej pripomogli k dvema do-
brima lasinostima podvozja nove
vectre. Kolesa (prednja in zadnja)
imajo nekolikanj vedji negativni
nagib, pa sa je tako popravila tako
sposobnost boliSe drie aviomaobi-
la pri vodnji v isti smeri, kot tudi
lega na cesti.

Skupaj z vseml drugimi novost-
mi v podvozju, na primer zavornim
sistemom, Ki je seveda dvokroen
in dopuséa na 2eljo tudi namesti-

tev profiblokimega sistema, jo
opel vectra dobil tudi modnost
opreme 5 Stirikolesnim pogonom.
Za izvedbo tega pogona pravijo
pri Oplu, da gre za tretjo generaci-
jo $tirikolesnega pogona. Oplovi
indenirji 50 ga razvili skupaj s stro-
kovnjaki iz Steyr-Daimler-Pucha,
ki so prispavali vellk dele} pred-
vsem I lzkubnjami. Novost v pri-
merjavi z ostalimi izvedbami &tiri-
kolesnega pogona pri vectri je po-
sebna hidravliéna sklopka, ki
omogoéa odklop povezave pogo-

na na zadnjo premo takat, ko kole-
54 niso gnana. 5 tem je omogode-
no defovan|e sistema ABS tudi ob
Stirikolesnem pogonu.

16 MOTORNIH RAZLIGIC

Najvet begavosti pri oplu vectri
povzrota cela vrsta motornih raz-
licic, ki so jih morali Oplovi kon-
struktorji pripraviti za vrsto razlié-
nih predpisov o emisiji strupenih

Nova % prema: vemeli miniblok
progre. im

ra wdobfe, novost pa }-n}l:mimdnim:
opora vemetne noge, pritrditev stabili-
zalorja ter pokonéen lefaf radnje pritr-
ditve preénega vodila

pom deluje prednja prama de bolj sta-

bilno

= & lem ukre-

Osrednjl »informativni= del arma-
turne ploiée je lepe pregleden,

manf pomembne funkcije pa naj-
demo na obrobju

snovi v izpusnih plinih, ki veljajo
po razliénih evropskih driavah,
Vseh matornih izvedenk je kar 16.
Te izvedenke temeljijo na nekaj
znanih in nekaj novih motornih
konstrukcijah. Znani so 1600,
1800 in 2000 kubiéni motorii, no-
vosl pa sta 1400 kubiéni motor
{prirejen iz doslej uspesnega mo-
torja 5 1300 kubiki) ter dizrelski
1700 kubitni molor (nekoliko po-
vetana prostornina in spremenje-
ni pomembnejii deli iz dosedanje-
ga 1600 kubitnega dizla). Obe no-
vosti imata le po eno razlidico.
Mdtor s 1600 kubiki ba sicer ved-
no opremljen z Rochestrovim
enostavnim  vbrizgavanjern  (a
v treh razlicicah), za 1800 kubiéni
motor so predvidell le raziidico
z elektronskim uplinjatem, za
2000 kubitni motor pa je predvi-

>
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danih kar pet moinosti, odvisne
so pat od Stevila venlilov in od
zahlev po takénem ali drugadnem
izpuhu — za podporo vseh pa skr-
bi Boschev motronic. Sladn)i
Oplov motor je prav gotovo eden
od najuspesnejsih, kol pravi glav-
ni konstrukior pri Oplu Freidrich
W. Lohr pa so se odlodli za najso-
dobnejso elekironsko podporo
predvsem zaradi tega, ker kljub
sicer nekoliko vidji ceni daje zares
najboljie rezultate, pa naj gre za
gospodarno porabo, veliko mol
ali pa éim manj strupeng Zpusng
pline.

Vsekakor ja opal vectra ke v svo-
jih osnovnih motarnih razliCicah
zelo zanimniv avio, ki med vodnjo
daje obtulek poskodnosti (Ce (& ta
polrebna), hkrati pa je tudi dokaj
gospodaren. V nekoliko mocnej-
4ih razliticah je seveda %o veliko
balj tutiti motno srce, Ceprav se-
veda tudi ob & tako na Siroko
zastavijeni predstavitvi opla vectre
v Andaluziji ni bilo mogoée praiz-
kusiti wseh razliéic. Pripravijene
so bile namred tiste za prodajo
v ZRM, Kjer je seveda pomemben
del opreme katalizator, Znano je,
da aviomobili s katalizator]i niso
tako poskoéni kot njihove podob-
ne razlitice brez te gistilne napra-
ve. Pa vendar je vsaj na prvih kraj-
4ih preizkusin obCutek pri vectri
prav impresiven. Motorji, tako
1600 kot tudi 2000 kubitni, avio

Opel vecira skozi renigenske odi risarjs Betiija

zares podenejo tako dobro, kot 5
je res le zaleleti. Pri tem se je
zdela tudi poraba goriva dokaj
v mejah, 32 posebej pa je pri te]
postavki presenetila 2e ena Oplo-
va novosl.

To je Stirislopenjski aviomatski
menjalnik, kateraga zasnova |& 5i-
cer znana e iz drugih oplav, ome-
ge in senalorja. Tokrat pa je Oplo-
vemu  partnerju,  japonskemu
Borg-Warnerju, uspelo avtomati-

ko prilagoditi tudi prednjemu po-
gonu in jo temeljitc podpreti
z elektroniko. Na voljo so kar trije
programi menjavanja — obifajen,
gportni in zimski. Stiristopenjska
aviomatika ima seveda tudl pre-
mostitey spreminjevalnika modi
v tretji in Setrti prestavi, ob tem pa
je e pezana z motronicom. Ta
z wsakokratnim zelo kratkim spre-
minjanjem trenutka viiga med
prestavijanjermn Se na dodaten na-

Vectra 1.4: karoserija s 4 ali 5 vrati;
oprema 5 ali GL; motor: prostormina
1389 cm’, vrtina in gib 776 x 734
mm, odmitna gred v glavi (aluminija-
sli).  zobatim jermenom, na-
slavitev  ventilov hl:irldltnl proti
metanoly odporen sistem  dovoda
goriva, padotoéni uplinaé Pierburg
ali AC Delco 2 E 3. najvedja mot 55
kw (75 KM) pri 5600 1/min, napvedji
navor 180 Nm pri 3000 1/min; Stiri ali
petstopenjaki menjainik; prednji po-
gon; kobesni obrodi 5 172 J = 14,
dimenzija gum 17570 R 14 82 T ali
19560 R 14 85 T (za doplatilo) tela
od 982 do 1020 kg, najvisja hitrost
176 km'h, pospedek od 0 do 100 km'h
14.5 sek.; poraba po ECE normah
536,788 | na 100 km s &tiristopenj-
=kim menfalnikom, 5063292 | na
100 km s petstopeniskim menjaini-
kom (pri stalni hitrosti 90,120 km/h,
¥ mestnem cikiusu).

Vectra 1.5: karoserija s 4 ali 5 vrati;
oprema LS, GL, GLS. CD; motor:
1508 em’, mhuhnih?&rE!Smm
encstavno vbrizgavanje goriva Roc-
AR e

1imin, navor
12im:rr+m“mmmwrama-
lizatorjem) ali 127 Nm pri 2600 1/min
(molor brez katalizatorja), bencin ne-
wﬂnﬁm B& oktanov; petsiopenjski
prednji pogon; teda 1005
M{Iﬂhmﬁwﬁﬂ riajvikja
hilrost 176 km'h, pospedek od O do
100 kmh 14,0 sek.; poraba po EC
nommah 526,889 | na 100 km (mo-
tor s katalizatorpern) in 5,1/6,68.2 1 na
100 km,

Tehnicni podatki

Vectra 1.6 5: najvedia mod 60 kW
{82 KM) pri 5400 1/min, najvedji navar
130 Nen pri 2600 1/min, bencin super
98 pktanov; hW1?5k::Lm
pospedek od 0 do 100 kmih 1
poraba po ECE normah M'B,L'H
I na 100 km.

Vectra 1.8; karpserija 5 4 ali 5 vrati;
oprema LS, GL, GLS, CD in GT; mo-
tor 1796 cm’, vriina in gib B4.8 x 79,5
mm, uplinjat Pierburg 2 EE (ecotro-
nic), najvedja moé 65 kW (88 KM) pri
5400 1/min, najvedil navar 143 Mm pri
3000 1/min; pogon na prednja kolesa
ali Stirikolesni pogon; teta 1040 kp (4
v) in 1070 kg (5 v), 1195 kg (4 = 4);
dimenzija gum 18560 R 14 B85 H; naj-
vidfa hitrost 182 km'h, pospedek od
{ do 100 kmh 12,5 sek.; poraba po
ﬁEE normah 535,886 | na 100 km/

Yectra 2.0: karosarija s 4 ali 5 vrati;
oprema LS, GL, GLS, CD in GT; mo-
1or 1938 em’, vriina in gib 85 x &6
mm, vhrizgavanje gornva Bosch mo-
tronic ML 4.1, najvedja mod 85 kW
{115 KM) pri 5200 1/min (s kataliza-
torjem ali brez), najvedii navor 170
Km pri 2600 1/min (s katalizatorjem|),
175 Nm pri 2600 1/min (orez kataliza-
torja) al najvedja moé 95 kW (130
KM] pri 5600 1/min, najvedji navor
180 Nm pri 4600 1/min (oba motorja
grez katalizatorja ~ super bencin 88
ckianov): pogon na ali na
£1irl kobesa; teka 1125 kg ali 1210 kg
{4 x4); najvitja hitrost 198 km/h (115
KM} oz 206 km'h (130 KM), pospedek
od 0 do 100 km/h 10,5 sek. (115 KM)
oz. 9,5 sek_ (130 KM). poraba po ECE
normah 5.67,1110.3 | na 100 km (mo-
tor s katalizatorjem), 6,27,6/106 | na
100 km {motor 115 KM, brez kataliza-

torja), 6.07.410,1 | na 100 km (130

KM

Yectra 2000: karosenija s 4 vrati;
oproma 2000; motor s katalizatorjem:
prostorning 1998 cm®, vriina in gib 86
» B mm, vbrizgavanje goriva Bosch
motronic ML 4.1, najvelja med 110
KW (150 KM) pri 6000 1/min, najvedji
navor 196 Nm pri 4800 1/min, neg-
syinten bencin 95 oklanoy, kolesni
obrodi B J x 15, dimenzija gum 195
GOR 1567 Vali 20555R158TV [za
doplatilo); teka 1175 kg; najvidja hi-
trost 215 km'h, pospedek od 0 do 100
km'h 8.0 sek. poraba po ECE normah
5AT4103 | na 100 km: ali motor
brez katalizatorja: najpredja mod 115
kW (157 KM] pri 6000 1/min, najvedi
navor 2003 Km pri 4300 1/min, super
bancin 98 okianoy.

Yectra 1,7 D: karoserija 5 4 ali
5 vrali; oprema LS, GL, GLS; molor:
prostormina 1700 cm’, vrtina in gib
825 x 735 mm, razdelilna tladi
goriva Bosch VE 49 F 2300 R 13,
najvetia mod 42 kKW 857 KM) ali 4600
1/min, najvedii navor 105 Nm pri 2600
1imin; petstopenjski menjalnik; ko-
lesni obrodi 5 12 J x 14, dimenzija
guem 17570 R 14 B2 T ali 19560 R 14

8 H (za dopla o) eta od 1062 do
5 kg; napisa o itrost 152 kmirh,
wm o 100 km/h 20 sek.:

poraba po ECE normah 446067
I'na 100 km.
Shpd podatki: velikost priljadni-
= karoserija s 4 vrati 530 litrov,
kmm;ﬁmll-l&ﬂhw 5 pravr-
njenc klopjo 850, do stropa 1290 li-
trov; dolding 4430 mm (4 v), 4350 mm
{5 ¥}, Sirina 1700 mm, vidina 1400

medkolesna
L:.ldli“ﬂm.powdanmﬁi
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&in skrbi za &im neopaznejie sa-
modejno pretikanje. Ob vseh teh
lastnostih pa je seveda $e ana po-
membna: poraba goriva se v pri-
merjavi z roénim petstopenjskim
menjalnikom poveta le neznalno,
za nekaj odstolkov.

MANJ TEZAV
S KAKOVOSTJO

Opel je pri uvajanju omege imel
kar veliko te2av 5 kakovostjo vozil,
Toda s pametnim reagiranjem se
tatave niso obrnile proti tej ameri-
iki podruinici. Da bi zadovaljili
kupce, neradovoljne nad kako-
vostjo izdalave ter predvsem zara-
di razliénih tovarniikih napak pri
omegi, 50 pri Oplu vse te telave
odstranjevall brezplaéno in 2 veli-
ko pravega pristopa h kupcem.
Toda teiave zaradi kakovosti se
pri oplu vectri ne bodo ponovile,
zatrjujejo ludi najvigji predstavniki
Opla! =Zdaj obviadujemo tako no-
vo popolnoma z elektroniko pod-
prto produkcijo kot tudi dobavite-
Ije, ki s véasih pri omegi res niso
najbol| izkazali.= pravi Friedrich
W. Lohr, Pri produkciji si bodo
v vseh treh tovarnah vedinoma po-
magali z elektronsko podpriostje,
torej dtevilnimi roboti. Pa tudi za
tisteja okolje skrbijo pri Oplu, saj
bado na primer vectre braz delov,
ki bi vsebovall azbest, pri izdelavi
5i ne pomagajo 2 visoko onesna-
$ujodim kadmijem, uporabljajo u-
di voedotopne premaze za karose-
rijsko zadtito (lake). Ob vsem tem,
kar 5o viokili v obliki investici] in
znanja. pa s bo novi model vectre
v primerjavi s starimi asconami

drail le za okoli 10 odstotkoy.

o je seveda predvsem korak
k osvajanju &im vedjega Stevila
prodanih aviomobilov. Predvide-
vajo namred zmogljivosti okoli
350 tisod avtomaobilov letno. In ker
je ugodna cena seveda pomemb-
na priviatnost za vsakega kupca,
je opel vectra avio, ki obeta za
Opel in evropski General Motors

kar veliko.
TOMAZ POREKAR
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