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Tri leta — Zafira, kot |
poznamo danes, je na
ceste zapeljala leta 2005
— je dovolj dolga doba, da
si avto zasluzi prenovo, so
se odlocili pri Oplu in svoje-
ga najvecjega druzinskega
enoprostorca zapeljali nazaj
med stene, kjer je nastajal.
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» Da v Oplovih salonih od letos stoji preno-
vljena Zafira, morda sploh ne boste opazili.
Spremembe, ki so ji jih namenili, so diskretne
in komaj opazne. Nov je nos, vkljucujo¢ prednje
Iuéi, masko in odbija¢, in nove, predvsem eno-
barvne, so zadnje luci. Vse drugo, namenjeno
ocem mimoido¢im, ostaja nespremenjeno. Tudi
znotraj sprememb ni veliko. Merilniki so dobili
kromane obrobe in armaturna plosca plastiko s
spremenjeno strukturo. Tako lahko recemo, da
Zafira ostaja taksna, kot smo je vajeni. Z vsemi
dobrimi in slabimi lastnostmi.

Med dobre nedvomno spada njena odli¢na
prilagodljivost potniskega prostora. Kadar je
treba, sprejme do sedem potnikov, in Ce jih je
manyj, na primer pet, sedezev v zadku sploh ne

boste opazili. Njun sistem zlaganja je zelo dovr-
Sen, saj se poglobita v dno in s svojima hrbtnima
deloma tvorita ravno povrsino prtljaznika. Za
odtenek manj dognan - pri najnovejsih tekmecih
se v dno zlagajo tudi sedezi v drugi vrsti - se zdi
sistem zlaganja klopi. Ta je vzdolzno pomicna,
kar je pohvalno, in izdatno prilagodljiva, kadar
pa potrebujete vecji prtljazni prostor, od vas
zahteva, da sediSce potisnete v navpicen poloZaj
in jo zapeljete k hrbtoma prednjih dveh sedezev.
Preprosto in za uporabnika sila lahkotno.

Manj preprost za uporabo je Oplov informa-
cijski sistem, ki je zaradi nelogi¢ne kombinacije
gumbov, ki jih je treba pritisniti, oziroma njihove
nelogi¢ne razporeditve na trenutke prevec zaple-
ten. Res pa je, da se ga po nekaj dneh navadite,
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in ko ga usvojite, postane veliko bolj prijazen.
Tako kot polozaj za volanskim obrocem, ki mu
ne moremo prav veliko o€itati. Morda bi neka-
teri raje videli, da bi se voznikov sedez spustil
nizje ali da bi bili merilniki osvetljeni v drugi
barvi in ne tradicionalno rumeni, toda to so
malenkosti. To pa ne velja za drzala plocevink,
ki smo jih pogresali v notranjosti, in majhni
zunanjih vzvratni ogledali, ki sta premajhni, da

bi lahko bili v pomoc€. Zlasti pri vzvratni vozniji.

Skoda. Mozje, ki so bdeli nad prenovo, bi
lahko pomislili tudi na ti dve stvari. Bodo¢im
lastnikom Zafir bi nedvomno bolj koristili
kot nov motor, ki ga najdemo v ponudbi.
Pravzaprav ni nov, saj je 1,7ditrski dizel ze
dolgo ¢asa znan Oplov dizel, v izvirniku z
oznako DTI in neposrednim vbrizgom. V
zadnjem Casu so ga le obogatili s skupnim
vodom, nanj pritisnili oznako CDTI, mu
povecali moc€ in ga v dveh izvedenkah (81 in
92 kW) ponudili trgu. Ideja je trendna - pro-
storninsko manj§i motor zmore v mo¢nejsi
92-kilovatni razli¢ici enako koliino navora
kot 1,9-litrski CDTI in ima 5 'konjicev' vec
moci. Tezava je drugje. Najveéji navor doseze
Sele pri 2.300 vrtljajih v minuti, ko sunkovito
povlece do 3.500 vrtljajev v minuti (Ceprav
najvecjo mo¢€ po tovarniskih podatkih doseze
pri Stevilki 4.000 na merilniku vrtljajev), v vseh
drugih obmocjih pa je skoraj neuporaben.
Kljub Seststopenjskemu ro¢nemu menjalniku,
ki bi zaradi krajSih prestavnih razmerij, kot jih
imajo petstopenjski, moral poskrbeti za ve¢
Zivahnosti v spodnjem obmocju. Pa ne, za kar
je verjetno krivo tudi dejstvo, da je menjalnik
enak kot pri 1,9itrskem dizlu, ki si ga je mogo-
Ce zaZeleti Se v mocnejsi v razliCici s 40 Nm

ve€ navora (320 pri ugodnejsih 2.000 vrtljajih
v minuti) in 30 'konji¢i' vecjo mogjo.

Torej, ¢e razmisljate o novi Zafiri in iSCete
nas nasvet, potem raje posezite po preverjenem
in dodobra preizkusenem Fiatovem (1,9-itr-
skem) dizlu z 88 kW. Ta ima po tovarniskih
podatkih sicer slabse pospeske (12,2) in
diseze manjSo koncno hitrost (186 km/h), je
pa zato bolj uglajen in povrh vsega Se cenejsi
(200 evrov) od podobno zmogljivega dizla z
Riisselsheimovih polic (1.7 CDTI). Ce v Corsi
iSCete tega in Ce bi Oplovi mozje ob tem obudi-
li tudi oznako GSI, pa bi to utegnila biti prava
kombinacija, vredna dobrega razmisleka. [44

Opel Zafira 1.7 CDTI (92 kW) Cosmo

Cena osnovnega modela: 25.780 EUR
Cena testnega vozila: 21170 EUR
NASE MERITVE
T=12°C/p=1.005 mbar / rel.vi. = 53 %/ Stanje kilometrskega Stevca: 1188 km
POSPESKI
0-100 km/h: A
402 m z mesta: 18,4 5 (122 km/h)
PROZNOST
50-90 km/h (IV.): 94s
50-90 km/h [V.): 16,18
80-120 km/h (V.): 133s
80-120 km/h (V1.): 1798
NAJVECJA HITROST 189 km/h
(V1. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 40,4 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecie 8,21/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 1.686 cm?
- najvecja moc 92 KW (125 KM) pri 4.000/min - najvecji navor 280 Nm
pri 2.300/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/55 R 16 H (Bridgestone Turanza).

Mase: prazno vozilo 1.503 kg - dovoljena skupna masa 2.075 kg.

Mere: dolzina 4.467 mm - Sirina 1.801 mm - visina 1.625 mm - prtfjaznik
140-1.820 | - posoda za gorivo 58 |.

Imogljivosti: najvecja hitrost 189 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,3 s -
poraba goriva (ECE) 7,0/4,8/5,6 /100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A rilagodljivost potniskega prostora

A hogat paket opreme

A sistem zalaganja sedezev

A eoa in vodijivost

ni drZal za pijaco

zapleten infosistem

majhna vzvratna ogledala

ozko uporabno obmocje motorja

Konc¢na ocena

Zafira je druzinski limuzinski kombi in v tej vlogi
se odli¢no znajde. Vklju¢no s svojim dovrSenim
sistemom zlaganja sedezev in klopi v drugi
vrsti (Flex7). Manj prepricljiv v njej je 1,7-litrski
motor, ki je z letoSnjo prenovo vstopil v ponud-
bo. Ceprav govorimo o zmogljivejsi razligici z
92 kW, se v druzinski Zafiri obnasa premalo
uglajeno in preveé sunkovito, da bi bila voznja
za potnike in voznika prijetna.
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