


lev ima pri nas vsaj toliko obéudo-
popreten lev iz Zivalskega wrta.
ermo so avtomobili z levom med
mljejo levii dele2 nasega tr2iséa
avtomab) 2Zdaj se jim je, leto dni
v gridruzil S peugeotov levéel
novega vala evropskih mini

literskimi kockami smo mu namerili 200 litrov.
uporabne prostornine. Viendar ima priljaznik,
kljub temu, da ga kvarijo blatniki zadnjih
koles ugodno oblike, tako da si lastnik, ki

pogosto potuje z veliko prifjage, lahko poma-
ga xmkupomkav I:mlpnrMI Zasilo je tu
S molnost priljeinika na st Dovoljena
obterba leviega maltka 400 kilogramov, je
namre¢ na ravni velikih avtomobilov — &e

roserije. Ni kaj
Froko, kot pri ukmm aviomobi-

omobilu tudi dovolj prostora celo za
Manjdi Eudez, bi rekli, ki ga je tovarna
ila s sedeti pousem spadobnih dimen-
tudi spodobno oblikovani in oblazi-

pa prednjim sedeZem manijka
jivi_nasion. Nadomestile naj bi ga
traénice na katerih sz prednja sedefa

pa ne, $e zlasti Ce je

dolgonogega
i 5 stegnjenimi rokami, dale¢ od

Ko o

ak twdi najniZi,” je ol

oko in drza rok utrudljiva.

& vojska ne more vzet”, bi ob

na prtljaznik dejal moj ded, e bi bil
ko s¢ prostorski ude2 neha v zad
obili prevazajo priljago, Z nadi

sede? pomaknjen naza] in
obrot volana

I s #tirimi osebami po 75 kg, ostane
za prtljago Be vedno 100 kg Za manjSe kose
garderobe in drugo drobno priljago je nekej
prostors $e pod 2adnjo 3ipo, kjer je na voljo
polica 120 x 40 em.

UPORABNE PODROBNOSTI

Maltek, ki je muhm le pri zunanjih merah,
naj bi bil pravi veliki avto. Poleg videza, ki g3

na zunaj nekoliko pokvari ssmo razmeroma
visok pas vozila, naj bl k poZutju pripcmugl

bi si tudi vzvratno ogledalo ,dan-no¢”, da ne
govorimo o lugeh za vzvratna voznjo.

Po drugi strani pri stikanju po ,, 104" odkrijete
cel kup prakti&nih podrobnosti: pod nasom in

zadkom so zanke ze pritrditev vie&ne vrvi; v
zapahih zacnjih wrat lshko 2 varovalkami
prepretite odpirenje z notranje strani, kadar
vozite otroke; odprt pokrov motorja dri
samodejna podpora, ki je redka celo pri zelo
dragih avtomobilin; s preprostima vzvodoma
pri polno obteZenem avtomabilu spremenite
da ne slepijo voznikov iz

wvornillﬂ ali pa motornega viaka, ki ga yrn
jemati resno,

Posebna pohvala: tovarna vgrajuje dobre var-
nostne pasovel

BREZ OKRASNE GRIVE

tudi oprema. Pri tem pa
imeli ravno sreéne mkn -1 blagc:leunm
strokovnjakov za vardevanje.

Oba okrogla instrumenta — levo marnmn
goriva in kontrolne lugke, desno pa me
hitrosti in Stevec ki

Lep spisek izdelkov z napisom ,made in
France" slovi zat ker so disedi, okusni, lepo
oblikovani in krojeni in Francozi so veseli,
dobrovoljni ljudje. Kaj le so poleli, ko so

sta

in ne brez odsevov, P.ﬁnmh sta ponoéi, ko
sta osvetljena 2 medlo zeleno svetlobo,
Peugeotu 104 sicer ne manjka noben osnavni
del opreme, toda varievanje je le prevet
opazno: brisalniki imajo eno sama hitrost,
pru 1ako ventilator; stikalo, ki pri odpiranju

t pridge notranjo ud, je samo na voznika-
vih vratih; kljub Hirim vratom je pepelnik
samo na armaturni plo3éi in s tem da so értali
vEigalnik za cigarete, nti 2a vars lnhél
ne bodo prepritali kadilcev, da je kajenje med
voinjo Skodljivo (pa naj bo 3e tako res); Zeleli

krojili ploto peugeota 104. Res da
je t Sochaux In Mulhouse, kjer stojita
Peugeotavi tovarni samo nekaj desetin kilo-
metrov od dvicarske in nemike meje, toda celo
Nemci ali Svicaril bi le z najveljo tekava
naredili kaj bol] dolgoasnega in oskubljenega.
Lev brez grivel Povsod prazne &mina, na
kateri je desno od instrumentov sicer dolga
polica za umbmup vendar pa bodo tudi te
vrste ,,0kr: na m ostrejiem ovinku
popadli na la, ker polica ni pre¢no razdeljena
s pregradaml, Tudi predzl pod armaturno
plo¥éo pred sopotnikom nima pokroval



-~
Recept za izdelavo_kratkega, vender prostomegs
aviomabila: motor jo nomeléen preéno in mo&no.
nagnjen naza, pred njim sta v Istem bloky tudi
monjalnik in" diferencial, Koless so

vogalom karoserlje, tako je med prods
Prema razmerova dolg prostor za potnike.

K fjetnemu vzdudju ne pripomore niti &ma
ta preproga, ki pa ima vsaj to prednost,
da jo je laZe Eistiti kot pa preproge iz tkanine.
Bolj veselo je, ko odvrnete oéi od armaturne
ploe, Previeke secerev so iz tkanine z
obrobamt iz umetnega usnja. Barve so sicer
obtutljive (vetinoma so previeke peséene
barve) vendar je EisGenje sintetiéne tkanine
razmeroma preprosto,
Ce je armatuma ploi&a Ze dolgo&asna, paso
naprave za upravljanje vozila dovolj prirofne.
oica na levi strani volana, ki ima 3tiri lege v
obliki kvadrata, je obenem glavno stikalo lu&i
in stikalo za zasenene luci, rotica na desni
steani volana pa sluZi troblji in brisalnikom,
Priro&ni 50 tudi gumbi naprav za ravnanje
2racenja in gretja, medtem ko je usmerjanje
2zraka lofeno za levo in desno stran vozila. Na
armaturni plodéi sta de dodatna zra&nika za
dovod svelega zraka. Kljub temu pa se zd), da
zradenje pri manjih hitrostih ni dovolj ugin-
kovito, na pomoé prisko&i ventilator (samo
enostopenjski) in deino adpiranje oken na
zadnjih vratih,
Obro& volana

cel obleten v neke vrste trdo
podrsuje’ kadar ga driite s
razliko od klasiénih vola-
nov, ki 50 spolzki, €e so roke vlazne.

Prestavna rogica na tieh je priroZna, natang-
nost in lahkotnost pa je le popredna — pat
lasnost vozil s pl’idm\m pogonom in preéno
postavlienim motorjem, ki imajo doka] zaple-
ten prenos od rogice do menjalnika.

MINIATURIZACIJA

Sroe peugeotovega najmiajega leva je po
zasnovi potomec peugeota 204" in ,,304%,
vender kljub temu predstavlja novo konstruk-

PosamiZno obeleni

zadnj
praprastin wadolanin vodilih in oprti ns’
ool. v

i kolesl sta pri 1

104" na
vzmetni

no
sestevije enoina roéica zada] (1),
% tekeotmita tvort kar ko

wol pogatici
(al in ww-m- z onitjem Dbiakilike)
prsianu (5),

cijo. Motor, v dobesednem po
menjalnikom in  diferencialom
moéno (72°) nazaj. Cel poganski
v istem bloku iz aluminijeve litine,
mazanje je skupno.
Fn Ilnski kratki preskusni vol

sem omenil moZnost velike |
( Aum" §t. 23/1972), na testu
da poraba olja ni nadpopredna,
samo tehniko aluminijastih motor
vedina tovarn % vedno otepa,

ugeot z njimi veliko

im Stejema ls dulsnje 2vo
aluminij predobro pravaja, Prl tam g
2vizganje zobnikov pronosa mogi,
zvenedim motorjem poskrbi za zi
peugectov zvok, ki ga poznamo ke
#3047,

NiZ ne bi bi
nekaterim ulesom

narobe, s3]
prav prijeten, e p
vrtljajih ne bi bil premoéen in pod|
vetrom ob karoseriji. Nekako nad
v &etrti prestavi 5000 vriljajev v
skoraj lahko odpovests radiu in p
sopotniki,
Motor je lep primer avtomobilistiéne
rizacije in cal pogonski del bi
nekolika vegji nahrbtnik. Tako ja
jem v kratkem nosu vozila dowolj |
tudi za rezervno kola,
Ima pa takina Skratovska 2gradba
slabe lastnosti, Pomembni deli na
mehanikovim rokam sicer dokaj:
tovarna se je potrudila celo pri filtru 0
j# nad motorjem. Toda za. tisto, ka
woznik lahko opravi ssm, mora
rezervno kolo, Dolivanje olja 2
dodatih zivoev, ker je Gep
dolivanje obenem tudi opora Zicam
cevi hladilnega sistea,



Poslastica je tudi merilna palica za olje. *
Dungljm je tudi brez snemanja rezervnega

vendar le za ceno umazanih rokavov,
In to samo 2ato, ker je neki referent za
varéevanje verjetno izraéunal, da je pf?drej”-
tih merilnih palicah iz prihranjenega materis
enaindvajseta zaston].

BREZSKRBEN VSAKDAN

V tovarni so se potrudili za dobre vsakdanje
lastnosti motorja, Tako kijub temu da dosele
najvedjo mo¥ pri visokih 8000 wrtljajih,
najveéji navor pri nizkih 3000 wrtljajih v
minuti zagotavija motorju proZnost in razme-
roma malo pretikanja menjalnika (glej disgra-
mel). Zashge za dobre lastnosti motorje v
vseh obmogjih imajo seveda odmi¢na gred v
glavi, polkroglasto oblikovani zgorevalni pro-
stor in kratek gib batav. Glede zmogljivosti
gre ,,104" v korak s svojim neposrednim
tekmecem; renaultom 5, madtem ko zaostaja
za fiatom 127, ki bolje pospeluje In je tudi
hitrejsi.

Peugeot je tudi pri maléku vatrajel pri
posemitno obesenih vseh 3tirih kolesih, ki se v
vseh okolif¢inah zelo odloéno drijo cests.
Voina je neutrudiiive in tudi popreen
voznik si lahko privo§ei hitro voZnjo ovinkov,
tolika prej ker je valan lahkoten in natanéen
zavore pa zelo uéinkovite,

Obenem z dobrimi voznimi lastnostmi, se
podvozje lahko pohvali tudi z udobnimi
vzmetmi z dolgimi gibi, Ki tudi s kratkimi
grbami na cesti&u nimajo u!av. Avto se v
ovinkih sicer zaradi tege precej nagiba, vendar
pa prej dvigne notranje prednje kolo, kot pa
spodrsava iz ovinka. K vsemu zepifimo &
neobtutljivost za bokni veter, zvesto drzanje  Okrogle Zaromete pokriva
smeri pri hitri voknji naravnost, preglednost in ki s hol,le prilm maski, Z

okretnost v mestu in (broz testa) skors] mo¥ spremeniti vilino Zarometa

(1) e

zagotovo dobre zimske lastnosti — skratka, z  Obtedbo. Pozicijske luEi unwmﬁ'
voinjo peugeota ,, 104" ni teZav, spredaj vgraiene pod odbijaé  (dasno)
EER Pﬂl]inikil:-mmrl L prostornine
premajhen, jo mot zaradi ravnih

Peugeot fe s 104" dopolnil izbiro malin mmmm'“""v"“ Bovkdh

j seveda
Sela . patl Brini urstih i SIS0 % Py s R
iopl. Sodobna tehnika podvozja in motoris  armatum plodti, Palicl s Mh;"'::""
in vama vozne fastnost so nedvomno vablive.  pragrads, ki bi Grobnariiam premretle | ver.
Vendar ps svto ne fivi samo od tehnike: N3 pio.  (spodaj desno) &
ratun notranjosti, zlasti armaturne plosée je
bilo e toliko kritik, da &akamo, kdaj bo
popustila trma in jo bodo spremeni,

Presenetljive:  peugect m ki e pﬂvnd
drugje drazji_od svojega neposrednega teki

ca, renaulta 5 (test v, Avtu" 3t. 12), je prhwl
cenejsi. Kljub temu pa je Kljub zadnjim
podratitvam domacih avtomobilov. Se vedno
nekoliko predrag, da bi uspesno tekmaval na
nasem triistu. Pri tem pa ponovimo, kar smo
e zapisali lani, namreé, da so primerjave,
wEasih bob ob steno, ko se pojavilo kupci s
svojimi okusi in Zepi, e zlasti ker iml lev na
maski hladilnika svojo mot
j& ob nafih visokih davkih in unn-n bolj
podoben navadnemu hisnemu magku,
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RS il et - stolins st
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latom bloki) — prestava rotica doii
razmaria: 1043 vrvratna
potevnin ozobljen e, prestavno
+1 1188l

B 1 4 prelena — gume 13560 13 —
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F [rowine sorwrs 12 pramke wwoes
ne Esrometoy glede na cbtetbo —
B ik vorte

Imotor, menjslalk
B it EA W mocime: siout oa ik,

ne Ii-nul prestavi pei 1000 wrtljajih v minu.
Hn e pamepe mml n oz,
II'IIN’] ) !
o ratovorjenega voa X w oin,
% mara 0170 o (e 2 sok
o
poraba 0o DIN. 81/100 km

Testni avto je pred meritvami
7500 km, Meritve z dvema osebama,
Najveja hitrost 134 km na uro (2alet 3 km,
popretje Stirih meritev)
Pospeski

040 km na uro:

prevozil

3,8 sek
0-60 km na uro: 7,2 sek
0-80 km na uro: 12,1 sek
0—100 km na uro: 19,6 sek
0-120 km na uro: 36,2 sek

400 m brez zaleta:
103 km na uro)
1000 m brez zaleta:
123 km na uro}
ProZnost: kilometer
na uro v IV, prestavi
hitrost 121,56 km na uro)
Poraba goriv:
Po obikajnih cestah: najmanj 7,3 litra goriva
super na 100 km (zmerno, nikoli hitreje od
100 km/h); najveé 10,2 litra na 100 km (zelo
astra voinja)

Na avtomobilski cesti:

20,9 sek (konéna hitrost
39,9 sek (konéna hitrost

z zatetno hitrostjo 40 km
—422sek (kon&na

8,6 litra na 100 km

(popregje priblino 100 km/h), oziroma 10,4
100 km

litra (popre¢je  priblizno

00 km
Poprena poraba na testu: 8,8 ||||1 na 100 km
Poraba olja: 0,35 litra na 1000 km

kazalec na B0, resniéna hitrost 55 km/h
kazalec na B0, resni&na hitrost 74,5 km/h
kazalec na 100, resniéna hitrost 94 km/h
kazalec na 120, resni¢na hitrost 113 km/h
Kazalec na 140, resniéna hitrost 132 km/h

el mm e
| PEUGERT 104
s

Udobno vzmetenje

Zelo vama lega na cesti

Zelo uinkovite zavore
ost in Stiri vrata

Kijub majhnim zunanjim

meram

Zivahen in proZen motor

Lahkoten, natanéen volan

Varnostni pasavi so Ze
vgrajeni

GRAJAMO

Slabo duSenje zvokov
motorja in menjalnika
Premajhen prifjaznik

Sedeii brez spreminjanija
nagiba
Kljub Stevilnim uporabnim
podrobnostim, nepopoina
oprema

Dolgoéasen videz
notranjosti

Nekonkurenéna cena

cana: 8760 FF in 29 204 dinarjev
osnova za rep, in obE. davek: is 486 din
zavarovanje: obvezno 826 din

kasko: brez frangize 4758 din,

s fransizo 4000 din — 505 din

cestnina: 240 din

proizvajalec: Automobiles Peugeot,
Sochauy, Francija

generalni xuwpmk in prodajalec:

umbi za ravnanje in usmeranje gretia in
2- oaarnmacwo«m og zraks, 3 —

: et i 5 -
B= sthum wripaik in 108

lator]

s, Motor Jo nameet Kijub (za vakdeni
razmeroma veliki mogi za tako majna prostorning
Potok krivulje novors, i j¢ najvecii pri

elih v minuti je zela ugoden; to velja Tudi
za krivuljo mogi, ki nad 4500 wrijaji v minut
e 40 KM (DIN). 4500 vriijajev pa naj bi bila
tudi, mera 22 preikanie v vEjo prestevo {prbitzne
30,50 In 78 km/h  spodofih trsh prestavah), e g2
22" varéng pa. vonder dovoi] anno voiro. Za
poskrbela tudi tovarna, ki jo

Iso (motor v

wrtljsjev, kolior mu jo potrebna za najvetjo mod),
Dolet Setrta. tokes kil preEnarass moto/ju sehitews
nekolika vet pretikanja v tratjo prastavo, kadar so
=t poloe. lance.
st dosese 104" pri pribliina 5700

£y

ednji
H}i mysok, Najvetja hitrost sme bitl tudi trajna
potovaina hitrost,

Beograd, Brankova 1315,
podruznice v republiskih srediszin

HCTRAE MERE (prednji sedet v zednii logi) v

Siina pri komolcih sprodej 127, zada) 1267
prednpgs sedefs 52, z0dnje Klopi 121; nowanja
daitina od armatumalplokda do 1adniege mslo lln

pribliZn 160; pornik prednjega seck

gt biine/§ orocnl /76, 2ac) G8/ED,
sing prastom ortainiia (oritey s kecke:

1 dmd) 200




