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Odprtina posode za gorivo:
nepraktiéno
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To ni lov na rdei okto-
ber ali kaj podobnega.
Med drugim je ta dan
tudi svetovni dan var-
cevanja. Za nakup avto-
mobila je treba seveda
varcevatl in Zelja mar-
sikaterega voznika je tu-
di varéna voZnja. Prav
varéna voznja in peu-
geot 106 XRD pa imata
zajeten skupni ime-
novalec.

V tem majhnem peugeo-
tu prevozile z litrom plin-
skega olja skoraj 20 km, liter
goriva pa stane |1ukaé manj
tot ena voinja z aviobusom
mu-_-;mu%u prometa... No, da
se ne bo zatelo kolcati
kakZnemu bankirju v Tel Avi-
VI

Peugeot 106 izhaja, kot
veste, iz francoskega koncer-
na PSA in je ¢isto pravi
bratranec citroéna AX. Po
nastanku najmanjsega "lev-
¢ka® so nekateri sodili, da
je preblizu uspednemu 205,
vendar je ta nadaljeval us-
pesno pot, 106 pa jo je us-
pesno zacel.

Testni peugeot 106 XRD
je imel pet vrat, ki vam jih
pri izbiri tega modela pripo-
rofam, saj pridobite lazji
dostop k zadniji klopi in éisto
*prave” kljuke na vratih.

Crka R v oznaki modela
pomeni drugi paket opreme
od itirih moznih, oziroma
na nasem trgu poleg opreme
"N* boligo izmed obeh. Os-
rednja kljudavnica, pomiéna
streha in druga oprema H:m
s0 na seznamu za doplacila.

Majmanj2i iz te fran-
coske "macje® druzine nosi,
prav tako kot vsi drugi, raz-
poznavni znak predvsem v
oblikovanju prednjega dela
vozila. To so nizka trapezi-
odna Farometa, maska vozi-
la in seveda znak na sredini.
JajCasta silhueta moéno
spominja tudi na model 306,
zadnji luti pa sta tako odre-
zani, kot je vie¢ ljudem v
italijanski hi%i Pininfarina.
Tam so namrec peugeot 106
oblikovali.

Za svoj avtomobilski raz-
red (segment B) ima peu-



Armaturna ploiéa je simpatiéne in domiselne oblikovana

geot 106 mdi relativno dolgo
medosno razdaljo {23§
mm), kar je zagotovo eden
izmed razlogov za precejinjo
prostornost, ki jo ta avio
ponuja.

Notranjost je domiselna
in moderna. Volanski obroé
z dvema preckama je simpa-
ti¢no oblikovan, daje do
oprijem, manjka mu sa
troblja, ki je seveda v levi
obvolanski rotici. Stikala za
zadnjo meglenko, gretje dipe
in varmnosine utripalke so na
sredinski konzoli, dobro vid-
na in dostopna. Moti edino
del sicer kakovostne plastike
med sredinsko konzolo in
kljuéavnico za vig. Z desno
nogo v&asih zadevate vanj,
ob morebitnem trﬁenﬂg‘fa
bi vas utegnil tudi poskodo-
vati.

Sedenje na prednjih
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PEUGEOT 106 XRD

Tehniini podatki
Motar: itivalini - Hirikakini - vishi
- dizel - nomelden 5 precno
- viing In gib 75,0770 mm - gibna
prmformr::l Tﬂb! kﬂiﬂw 5L:m’l—
Enrm ?O moE 37
r KI"-"lI'pn /rrin - stechnja
meoci 12,8
e Tt 38,2 AN
(36,7 K-"-'u"lrtm] najvedi novor
32 MNm pei 2‘500,-’mm ro-cn:nu
mkm urm-an] dmrelélilg
nu ol
kovine - e Euﬂo&nu Zrpalko 2o
E‘:]::m wilindne komore - vodno
jenie O litro - motomo ofje 3.5
litro - akumulator 12 V. 38 Ah -
abemalor 750 W

Prenes mﬁ metar 5 mf;IEdul

5uﬁu sk -:rpluu elsmpengsln
sinhronizirani ik - pregiovng
razmeria: I, 3&25, i 1.950; il
1,350 T J050; V. 0.850;
vzvaing 3,580, dierencial 3,760
li!écr 53:«13 ume 155/70
b&ﬂmvhiﬂlﬂl

ﬂ Omfmmv prssmiﬂ]._'r

Yoz in obese lombi imuzing -

5 wiat, 5 sedefev - somonosnc
- Cxw(), 32 - prechji kolesi
vamiotrii

Ene vavoine
||:|z.|Fn|ko
j kohuine,

moci

na zadnji kolasi, rofica med
sededema - volon Z i,
prestova 22,1:1, 3.8 zowtloja
od ene do druge skrajne locke

Mere, zunanje: dolfing 3504
mm - Zina | mm - vidina 1 369
mm-mdm'nruadu 2385 mm
1300 mm - :I'ﬂFL’I kn:lg“?ﬁml
o
cite do zodn)

5560 rm - Siino il o]
1350 mem, zodaj 1320 mm - viding
nod sedafem spredaj 940 mm,
2ndaj B40 mm - vmdu-l.'b'lla:tptedn[n
sede} B90-1050 mm, md'yuihp
800-510 mm - premet volantegn
obrofn 370 mm - prljaZnik [noamnal
21.?,-"953I posoda 2o gorive
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Tefa: prozno vozile 860 kg -
|e-.nc| skupna teza 1300 kg -
ena fefa prikclice z zavoro

700 ng brez zavore 430 lg

E;-mﬂm cbremenitev strehe 20

Iﬁ'wdi towarna): noj
R0 ﬁ‘;::f*l“
[ECE 37/5.2/56 dizokbas

gorva na 100 km

Nase meritve
MNajvedja hitrost:
147 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0-50 km/h

0-80 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

1000 m z mesta:
41,55 (120 km/h)

B4s
13,25
225s
409 s

Proinost:

1000 m od 40 km/h (IV.):

45,9 s (110 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.):
54,4 5 [ 92 km/h)

Zavorna pot:
od 100km/h 51,6m
Natanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na resnicno
40 35,8 km/h
&0 56,4 km/h
80 76,3 km/h
100 98,9 km/h
120 118,8 km/h

Poraba goriva:
tesino povprecje
4,1 I na 100 km
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Hvalimo
* poraba goriva
. wdez vozila
* leg
. prednf: sedeza
* menjalnik

Cena SIT 1.866.100

Avtohiza Claas, Ljubljana
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sedezih daje viis, da sedite
v vedjem peugeonin. Sedeiza
sta dobra, # zadovoljivim po-
mikom, pa tudi voznik in
sovoznik se pretirano ne
dregata s komolci. Dostop
do zadnje klopi je prav tako
dober. Tudi v priljazniku,
ki ga "rineta” proé kabina
vozila in zadnji kolesni par,
ostane 215 litrov prostora,
s poloviéno deljivo klopjo
a ga je mod povedati na Y33
itrov. Zadovoljni?

Dizelski motor v nosu
ima hiino oznako TU, iz-
pusni plini gredo skozi ok-
sidacijski katalizator, motor
pa zmore 37 kW (50 KM)
ri 3000 vriljajih. To je kar
epa stevilka vriljajev za di-
zel. Nastal je po vzoru ben-
cinskih motorjev iz serije
TU, tako da so valji tudi
tukaj v tako imenovanih
mokrih srajékah. Glava in
blok tega molorja sta iz lah-
ke kovine. Visokotlaéna émp-
alka znamke Bosch (ali
Rotodiesel) pa polni valje =
gorivom skozi predkomore.
Zgoraj namedteno odmifno
gred poganja robati jermen.
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T.LULOIESEL 5

Skromen po perabi in zmogljivestih

Najvedji navor 82 Nm zmore
Ze pri 2500 vriljajih.
Voinje v srednjem ob-
modcju vrtljajev ne zadovo-
ljujejo zmeraj voznika in
cestnih zahtev. Kljub 860
ke te7e vozila je tudi ob ne
preveliki obremenitvi treba
za dosepanje zadovaljivih
hitrostnih povprecij dodajati
volni plin. To pomeni neko-
iko vedjo porabo goriva in
dosti ved hrupa. Ob hlad-
nem viigu bo ta motor z
znanim dizelskim Sklepetom
zlahka prezlasil vse par-
kirisce pred blokom. Takrat
obverno pomislite na pora-

bo goriva, pa vas tudi ropot
ne bo motil. Ogret lepo in
uglajeno tede, nekoliko pod-
povprecnim molormin Zimao-
gliivostim pa dobro pomaga
tudi natancen menjalnik, ki
mu je ustrezno prilagojen.

Peugeot 106 navduiuje
tudi z lego na cesti, ki je zelo
dolgo neviralna, kasneje pa
hode zadek nekoliko uhajati
iz smeri, predvsem pri naglo
odvzetem plinu ali zaviranju
sredi ovinka. Ta majhna ne-
prijetnost pa sploh ne bi bila
neprijeinost, ée lega v ovin-
kih ne bi bila tako zelo po-
vezana z volanskim II]U{T:I-

nizmom, ki vam s svojo tog-
ostjo povzroca tezave Ze na
parkiriscih, # vecanjem hit-
rosti pa postane volan Se baolj
okoren in trd. Zato bi se te-
m u peugeotu
servoojadevalnik volana res
dobro podal.

Drugace pa je peugeot
106 med voinjo udobno
vozilo, cestne gube na racun
nekoliko mehkej$ega vame-
tenja udobno absorbira, pos-
ledica je le nekoliko veéje
nagibanje karoserije na ovin-
kih. Zavore zadovoljujejo,
s¢ ne pregrevajo in skupaj
s podvozjem jaméijo, da je
[‘N.‘Elgi.’ﬂ[ 106 varno in zanes-
jivo vozilo; taksen pa je udi
s kakim mo¢nejiim motor-

jem, ¢e vam dizelski varéne?

ni vied.
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