Brez ni¢ ni nié. Tudi
¥ jugoslovanskem rally-
jevskem prvenstvu ne
gre brez ulteéenega mo-
gtva. Potem je na vrsti de-
nar, z denarjem pa avio-
mobil in oprema. Avtomo-
bil ni prazen, ¥ njem sedi
vesta posadka. Potreb-
nih je veliko delovnih ur,
veliko znanja in tudi vsaj
dtepec sreie. Sele po-
tem se krog zapre, pa je
mogoée pricakovali tudi
dobre uvrstitve.

Lani, priblizno ob tem éasu, jo
Mitja Holynski, s sovoznikom
Janezom Kekezom, privozil ce-
loletni lover z driavnega prven-
stva v rallyju = z autobianchijem
A 112 abarthom (skupine N), ki
nam ga je potem odstopil za
kratko preskusnjo (Am, 1/1989).
In 2e takrat je bilo mogoée uga-
niti, da mu j& A 112 za okroglo
dirkagko 3Stevilko ~pratesens.
Holynski je tudi jadralec in zelo
dobro ve, da je z dirkaskimi raz-
redi in skupinami natanko tako
kot z dolZinskimi metri pri bar-
kah. Vsakdo rad sega po njih, te
ima le moEnost za to.

Holynski jo je nasel: spel s po-
moéjo Draga Turnika, oziroma
njegove firme Amortizer, ki je
pokroviteljsko ime ekipe, ter
5 pomodjo sponzorjev Kot 50 In-
formacijski inZeniring Metalke,
Slovenija-turist, Sava, Krka, Pri-
on, Vargalant in Ledolino. Zelja
se mu je uresnitila Se dovolj
zgodaj pred novo, lorej pred le-
tosnjo in zdaj #e konéano dirka-
£ko sezono: peugeot 205 rallye!
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Nov in sne2no bel, Zelo éedenin
tako rekod deviski.

Ko sem prvié sedel vanj, je bil
Se taksen, kakrini 50 1i peugeoti
na voljo v trgovinah. Pod kolesi
je imel komaj sto prevoienih ki-
lometrov in ubodec niti slutil ni,
kaj nameravajo podeti z njim.

Seveda pa peugeot 205 rallye
tudi tako nedotaknjen ni avio-
mebil, ki bi ga na cesti zlahka
prezrli. Diskretno piéle, a 3e
zmera] dobro vidne bojne barve
na nosu in zadku, skupaj z napi-
sl =rallye=, odiotno namigujejo

" Prej: prifjainik s polico In oblogaml.




firkalnik skupine A

na ambicioznost tega avtomobi-
Ia, ki ni vet pomehkuiena kom-
bi-limuzina in zbirke majhnih
peugeotov, temvel je e Cisto
resna Sportna razlidica z obrob-
ljenimi blatniki nad Sirsimi kole-
5i, 5 spojlerjema pod nosom in
Zadkom ter z venemirljivo in po=
stavijadko rdefimi preprogami
pod mehkimi, a oblikovno teme-
ljitimi Sportnimi sededi. V njego-
vem nosu je 1,3-litrski motor
z dvemna dvojnima uplinjatema
ter z najvetjo motjo 76 kW ozi-
roma 103 KM pri 6800 vrtljajih
v minuti, kar omogoca najvecjo

Potem: gola plodevina in najnujnejdi dodatki.

Aoy Al
Potem: zadéitne cevl, lahka pedala, dirkadka sedeta, »naramniénas=
pasova, dodatng stikala, gasiini aparat.

hitrost 190 kilometrov na uro pa
tudi vpadljivo %ivahne pospe-
ske, ne da bi bila proZnost mo-
lorja zavoljo tega pretirano pri-
zadeta.

Vozniku se ta avtomobil pri-
kupi zaradi sprotenega polo-
4aja ob volanskem obroéu, zara-
di prikladnih merilnikov, stikal
in rodic, ki so0 mu na voljo, in
zaradi takojSnjega spoznanja,
da je 205 rallye eden od tistih
avtomobilov, ki se jih je mot ze-
lo hitro navaditi. K temu spozna-
nju sodijo tudi ostale lastnosti
vozila: okretnost, lahkotnost in
natantnost vodenja, dobra vid-
ljivost na vse strani in zanesljiva
lega na cesti — seveda z uposte-
vanjem vetine veljavnih lastno-
sti prednjega pogona.

Konec prvega poglavial Osta-
la je fotografija (zgoraj leve), pe-
ugeota 205 rallye pa so se lotili
mehaniki. Najprej njegovega
motorja: viaknili s0 odpormejie
in konicaste bate, ostreje izbru-
Seno odmitno gred, temaljito so
uravnoteili rediéno gred, ojni-
ce in vztrajnik, zgladili kanale,
zamenjali ventile, pritaknili dvoj-
no izpuéno cev, vstavili elektrié-
no namesto mehanske érpalke
za gorivo, izkljutili omejevalnik
vriljajev in poskrbeli za trie
vpatje celotnega motorja. Hkrati
z novimi Sobami uplinjaga, ki jih
prilagajajo glede ozradje, in zvi-
sano kompresijo (zdaj 11,5:1)
zmore tako obdelani motor naj-
vadjo mod 92 kW oziroma 125
KM pri 8000 vriljajih v minuti.
Jasno: novim motornim zmoglji-
vostim po volji so ojagali karo-
serijsko Skoljko vozila, wgradili
=krajsi= menjalnik, diferencial
pa oplemenitili 5 40-odstotno
zaporo, ob sicer nespramenje-
nem preslavnem razmerju.
Sklopka je nova in odpomejsa
od serijske, gume na lahkih pla-

Potem: noetranja obdelava motorfa in preéna povezava vzmeinih nog.
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tis&ih so nitje in Sirse (prej 165
70 HR 13, zdaj 13-53-13), izbi-
rajo pa jih seveda sproti, glede
na vrsto tekmovalnega vozista.

Vzmeti so krajse in &vrsteje,
plinski bla¥ilniki delujejo dvo-
stransko, aviomobil pa j@ v ce-
lem za &tiri centimetre nikji od
serijskega originala. Cim manijsi
tedi (priblizno 800 kg) v prid so
snell vse odveéne obloge in pre-
proge, dodali pa tisto, kar je po-
trebno ali obvezno: na primer
varnostne loke, zailitno ploséo
pod motorjem, $koljkasta sede-
2a z dirkaikima varnostnima pa-
sovoma, gasilni sistem, ...

Tako je nastal peugeoct 205
rallye, skupina A (na sliki zgoraj
desno): dirkalnik z dirkaskimi
lastnostmi. Njegove tehniéne
podatke smo v tabeli zapisali

v desni stolpec, medtem ko je
levi namenjen podatkom serij-
skega peugeota 205 rallye.

In za dirkalnike se ve: da so
hrupni, surovi in zmogljivi. Tudi
peugectov motor je zdaj rezko
glasen in nadvse uren, ko gre za
odzivanja na ukaze s pedala za
plin. Lahka pedala iz preluknja-
ne ploéevine omogocajo hitra
prestopanja stopal na njih, pri
temer ostaja levi nogi tudi zane-
sljiva opora v &asu =politkas.
Prednja sedela sta temeljita,
zadnje klopi ni vef. Armaturna
ploséa je ostala nespremenjena,
le prepovedano rdede polje, ki
je tovarnisko zadrtano med Ste-
vilkama 7000 in 8000 na merilni-
ku vriljajev, zdaj ni veé v veljavi.
Polna moé motorja zahteva pre-
tikanje pri 8000 vriljajih v minuti,

torej natanko tam, kjer se Ste-
vilénica konta.

Nova so tri stikala za levico:
ukazujejo dodatnim luéem, ben-
cinski E&rpalki in neposredno
spojenemu hladilnemu ventila-
torju. Torej je potrebno bedeti
tudi nad merilnikom tempera-
ture.

Prestavna rofica je e po se-
rijski zasnovi dovolj natanéna in
naklonjena hitremu pretikanju,
izjema je kvedjemu njen gib za
prvo prestavo, ki zahteva obvez-
ni vmesni plin. Preved posreden
in nepripravno oblikovan (zgor-
nji preéki sta prenizki, da bi roki
na njiju =viseli=) pa je volanski
obroé. Ostro vijuganje in zapora
prednjega diferenciala povzro-
cata nemirnost nosu aviomobi-
la, sprotno iskanje pravinje
smeri pa je oteteno zaradi pre-
Stevilnih, skoraj polnih &tirih za-
sukov volana od ene do druge
skrajne todke.

K sreti so ostale peugeotove
lastnosti bolj naklonjene dobri

AVTOMOBILSKA GUMIJASTA PREPROGA
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Po meri notranjosti za skoraj vse osebne aviombile, po Zelji tudi za poltovorma in
tovarna vozila.

ALFA ROMEO — AUDI — AUSTIN - BMW — CHRYSLER — CITROEN — DAIHATSU
— FIAT — FORD - LADA — LANCIA — MAZDA - MERCEDES BENZ ~ MITSUBISHI
— MISSAN - OPEL - PEUGEOT - PORSHE - RENAULT - ROVER — SAAB
— SUBARU - SUZUKI - $KODA - TOYOTA - VOLKSWAGEN - VOLVO
— ZASTAVA. vsi lipi, vkljutno florida

>
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GLEDRING, 61000 Ljubljana, Kamnogoridka 26, tel: (061) ST3-457 do 14. ure.

<4 aviomobilska gumijsta preproga, ki ochranja originaino talne oblogo kot novo
- tudi pod pedali!
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Tehni¢éni podatki
PEUGEDT 205 sorijskl skupina N
RALLYE o
maolor (zasnova) d-valjnl, &takinl, vrainl, spreda] preéno
vrtina In gib (mm) 76,0 % 73,2 75,0 % 732
plbna prostomina 124 1264
(kubikd)
kompresija 9,6 11,51
najvet|n mod TSM03 pri 6800 2125 pri 8000
(RW/KM pri 1/min)
palnjenje £ gorivem 2 dvojna preéncloéne uplinjata
hisjenje vodne
menjalnik petstopenjskl, sinhronizirani
prednja prema vImetne noge, predna vodils, stabil.
zadnja prema prefna vavol. vemet, vzdol vod., stab.
Tavone spreds| kolutne, zada] bobnaste, serve
volan z zobato letvijo, 3,3 zavriljaja
hlajenje vodno
teta praznega vozila B45 8OO
(g)
doltina = &lrina 2,705 > 1,570 x 1,375 (1,335) |
* yidina (m) |
najved|a hitrost 180 155
(km na ura)
pospedek 0-100 km 1 82 |
na uro (s) 1
vodljivosti, kar pomeni, da se <a ne le lekmovalno hitro voi-

voznikovi 2elji po hitrem drsenju
skozi ovinek odziva enako do-
bro, e ga silite v 1o s =stacca-
tom« na pedalih za zavore in
plin, ali pa s sunkovitim odvze-
manjem plina in hkratnimi zasu-
ki volana, da zadek samodejno
zdrsne. Seveda je na voljo tudi
roéna zavora na zadnji kolesi in
z varovalko zoper odvedno zati-
kanje rocice.

Peugeot 205 rallye skupina
A - tak&en kot smo ga preskusili
= zmore najvedjo hitrost 155 ki-
lometrov na uro (5. prestava,
B0OOD vriljajev v minuti), z mesta
do hitrosti 100 kilometrov na
uro pa pospesi v 8,2 sekunde.
Tudi kot dirkalnik je ta aviomo-
bil zna&ilen predstavnik vozil
s prednjim pogonom, Z lahko
nadzirljivim zadkom pa omogo-

njo, ampak tudi poigravanje
v veselje tistemu, ki to zna po-
Celi.

Da je precbrazba uspela, do-
kazuje tudi Holynskijevo in Ke-
kezovo drugo mesto v razredni
ter sedmo mesto v skupni uvr-
stitvi pravkar minulega driav-
nega prvenstva v rallyju. Am-
pak Holynskijevih =jadralskihe
ielja 5 tem Se ni konec. Tudi
zdaj (in e spet) razmislja o do-
datnih =smetrih=: o vigjem tek-
movalnem razredu ter o zmog-
ljivejéem, pa tudi zahlevnej-
dem aviomobilu. Novi preo-
brazbl v prid.

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC



