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Skoljkasti sedezi

z vsitim mono-
gramom RC so naj-
lepsi (in najbolj
dirkaski) del Peugeo-
ta 206 RC. Lastnikom
bosta hrbtenica in -
no, hm, zadnjica -
neizmerno hvaleZnl.

KUup Vprasanj,
le en odgovor

Dvolitrski atmosferski motor, poskocnih 177 KM, peresno lah-
ka karoserijska lupina in dirkaski pedigre. Pocasi sem umiral
od nestrpnega pricakovanja, kdaj bom lahko koncno pohodil
plin do konca najposkocnejSega Peugeota 206 in doZivel vsaj
scepec trenutkov...  Besedilo Aljosa Mrak Foto Ales Pavleti

vsakodnevno dirkaci v DvestoSestici s pripisom WRC ali
Kit Car. A namesto z odgovori sem izza volana prisel s Se
StevilnejSimi vpraSanji!
Vprasanja so se zacela takoj, ko sem ga prvic¢ zagledal. Zakaj niso pri

I ijih morajo po sluzbeni dolznosti (ah, revezi) doZivljati
[ N N J

Peugeotu, eni najboljsih avtomobilskih znamk v svetovnem prvenstvu v
rallyju, vsaj malo predelali tako zelo povpre¢nih in kar sramezljivih blatni-
kov, da bi vsaj na prvi pogled namigovali na Ze kar nesramno $iroke dirka-
ke sorodnike? Zakaj so razlike med razli¢ico S16, ki s 136 KM komaj zado-
voljuje dinami¢nega voznika, in vsaj na papirju ekstaticnim RC s 177 KM le
vedja 17-pal¢na platisca (S16 ima dva palca manj), vedji zadnji spojler (mal-

ce ve¢ samozavesti ne bi $kodilo ... od kod mi je Ze to znano?) in dve izpusni
cevi (vsaj to!!!)? Le na domacem rallyju sem videl, da so poznavalci prepo-
znali najnovejsi bolid z levckom na nosu, vecina pa jih je mislila, da se vozim
naokoli z razli¢ico S16 oziroma, o ti groza, z malce naSminkano 1,4-litrsko raz-
li¢ico. Nerazumevanje pocetja Peugeotovih nacrtovalcev se je e stopnjevalo,
ko smo v specializiranem svetovnem tisku zvedeli, da namerava Peugeot s
tem avtomobilom ogroziti primat Renaulta Clia RS Lighta v skupini N do
2.000 cm’ v rallyju (pripomba za nevedneze: tudi pri nas, kjer sta bila na za-
dnji dirki kar dva!), kjer so predelave serijskega avtomobila zaradi strogih pra-
vil zelo omejene. Si predstavljate, serijskih 1159 kilogramov malce shujsa na
okroglo tono, z manj$o predelavo motorja in pritaknjene dirkalne elektronike
pridobimo vec¢ kot 200 KM, nataknemo 17-pal¢ne dirkalne gume in s kraj$imi
prestavnimi razmerji dobimo hudicevo poskocen bolid. Klobuk dol, gospodje,
to so podatki, ki so $e pred nekaj leti veljali za povsem predelano skupino A!

Prav zato lahko upravic¢eno pri¢akujemo, da bodo pri serijskem avtomo-
bilu znova sluzili predvsem predelovalci, priljubljeno imenovani tunerji, ki
vam bodo ob primerni koli¢ini denarja ponudili vsaj deléek individualnosti, ki
je sedaj kroni¢no primanjkuje. Se strinjate?

Prvi stik z notranjostjo je bila ljubezen ... na prvi dotik. Ko sem zdrsnil v
izrazito Skoljkast sedez z vSitim monogramom RC, sem vedel, da me bodo le
stezka spravili iz njega. Bolje sem do sedaj sedel le v dirkalnih avtomobilih,
mogoce bi izpostavil le e Chevroleta Corvette, v katerem si sedeZ z zratnimi
blazinami naravna$ natan¢no po obliki svojega hrbta. In konec! Ponavadi v
uredni$tvu avtomobile pogosto zamenjamo med seboj, da vsak voznik preiz-
kusi vse avtomobile, vendar sem moral prav v tistem Casu postoriti toliko stva-
ri, da me ni bilo skoraj ni¢ v urednistvo. Kolegi so sicer sumili, da sem si ga kar
prisvojil, a (iz uzaljenosti?) niso rekli ni¢. Le gledali so me postrani ... Sedez je
pravzaprav tako dober, da bi ga hotel imeti v vsakem primeru, tudi v Sibkej-
$em Peugeotu. Ce je v vas vsaj delCek Sportnosti, povprasajte v trgovini, ali si
ga lahko dokupite. Njegova edina slaba stran je, da voznik zaradi obilne bo¢ne
opore malce slab$e doseZe prestavno rocico, vendar se na to kmalu navadis.
Seznam prednosti sedeza je daljsi od seznama slabih strani, verjemite!

Merilnik hitrosti sega do vrtoglavih 250 km/h, rdece polje na merilniku vrtljajev se
konta Sele pri znamki 8.000, Sivi in kromirani robovi merilnikov ... Obcudujte detajle!
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Tehniéni koticek

Podvozje: McPhersovi vzmetni nogi sta podobno zasnovani kot
pri razli¢ici S16, le da so pri prednji premi inzenirji pri obeh vzme-
teh zmanjsali raztezanje (s 55 mm/100 daN na 40

mm/100 daN) in dodali mocnejse
stabilizatorje.

Zadnja prema s podaljsani-
mi vodili in moc¢nejsimi
stabilizatorji  ima
maso kar 67 kg,
kar med spi-

skom nevzmete-

nih mas (Se ved-
no) povzroca tezave
nacrtovalcem.

Ko sem zbudil 177 KM, mi
je zaCetno oklevanje in nemirnost
delovanja motorja takoj narisalo
nasmesek na usta. Veste, to bi me
sicer pri vsakodnevni uporabi
motilo, a takrat sem vzel tisto mi-
nuto, da se je $tirivaljnik ogrel na
delovno temperaturo. Da, to je
nedvoumno sorodnik slavnih dir-
kaskih DvestoSestic, ki jih na Zalost pri nas ne boste videli, v tujini pa
pogosto. Skoda. Petstopenjski menjalnik je prilagojen ve&jim zmogljivo-
stim, saj naj bi Zi¢na povezava poskrbela za krajse gibe med prestavami.
Mogoce to pise med prospekti, a hudica, $e vedno raje zahrusta med
zobniki, kot da bi prestavna rocica hitro in natan¢no sledila bliskoviti
desnici. Prva prestava je dirkasko »dolga¢, da je katapultiranje iz »harda v
hard« kar najucinkovitej$e, a ostajam pri mnenju, da bodo morali pri Pe-
ugeotu Se veliko postoriti, da bo menjalnik razveseljeval voznika.

Pravi mali bisercek je dvolitrski aluminijasti motor s spremenljivim
krmiljenjem ventilov. S to tehni¢no resitvijo, s katero poskrbijo za optimal-
no polnjenje zgorevalnega prostora (vec navora pri nizkih vrtljajih in ve¢
modi pri vi§jih), in z drugimi predelavami (podjetje Mécachrome je dode-
lalo glavo motorja, bati so narejeni iz lahke litine in imajo v zgorevalnem
delu dve vdolbini, da se bati ne bi srecali s sesalnimi ventili, zaradi boljse
pretocnosti sta spremenjena tudi sesalni in izpusni kolektor, dodali so lazji
vztrajnik, osem protiuteZi na glavni gredi poskrbi za manjse tresljaje itd.)
so zagotovili kar 177 KM, ki maso slabo tono in sto $estdeset kilogramov z
lahkoto premika po zemeljski obli. Toda presenecenje sledi Ze v prvih kilo-
metrih: volanskega obroca s spremenljivim servovolanom (v odvisnosti od
motornih vrtljajev) ne trga iz rok, avtomobil kljub izklopljenemu sistemu
ESP (ki je povezan z zavornim ABS, z elektronsko porazdelitvijo zavorne
sile ESBS, sistemom proti zdrsavanju pogonskih koles ASR in sistemom
nadzora stabilnosti vozila CSD), veliki moci in majhni masi ne plese po ce-
sti¢u kot podivjana zver, podvozje kot za $alo poZira vse napake cestarjev
ali kljubuje vremenskim pastem, skratka ... Avtomobil je veliko bolj kultu-
ren, kot bi po tehni¢nih podatkih sploh lahko pric¢akoval. V uredni$tvu smo
ugotavljali, da so Peugeotovi tako imenovani »sodobni konji«, ki so hkrati
varni in posko¢ni. A za najve¢ varnosti lahko poskrbi le voznik z raz¢is¢eni-
mi pojmi v svojem »podstresjus, saj bo najbolj uzival v hitrih ovinkih z le-
pim asfaltom (za slab$o podlago je podvozje z nizkoprese¢nimi gumami na
17-pal¢nih kolesih le prevec trdo), Ce bo pretiraval, pa se bo kmalu znasel v
jarku. Vrhunsko podvozje namrec res poskrbi za izvrstno lego na cesti, a ko
prekoracimo mejo oprijema, se zaradi velike hitrosti in kratke medosne
razdalje zacne zelo hitro dogajati. Ponavadi nenadzorovano, razen ce je
lahko Brane Kiizmic le va$ ucenec!

Toda v svetu vprasanj sem nasel tudi najpomembnejsi odgovor: do
sedaj nepremagljiva serijski Clio RS in poldirkaski RS Light sta dobila hu-
dega tekmeca. Ali ni to odgovor, ki ste ga pri¢akovali in ki pove vse? Il
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Peugeot 206 RC

CENA: [Peugeot Slovenijal

OSNOVNI MODEL: 4.460.000 SIT
TESTNO VOZILO: 4.510.000 SIT
Mo¢: 130 kW (177 KM)
Pospesek: 8,1s

Najvecja hitrost: 220 km/h
Povpr. poraba: 11,7 1/100 km

avio

Garancija:

2 leti brez omejitve prevozenih kilometrov splosne
garancije, 12 let garancije za prerjavenje, 3 let
garancije za lak

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-80 km/h: 57
0-100 km/h: 8,1
0-120 km/h: 1.4
0-140 km/h: 14,8
1000 m z mesta: 31

(185 km/h)
ProZnost s
50-90 km/h (IV.): 9.2

220 km/h
(V. prestava)

Najvecja hitrost

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 10,7
najvecje povprecje 13.0
skupno testno povprecje 11,7
4 1/100km 1.7 20
TrusS¢ v notranjosti dB
Prestava . v, v
50 km/h 60 59 59
90 km/h 67 64 63
130 km/h 75 71 70
Prosti tek 37
Zavorna pot m
od 100 km/h: 36,6
(AM meja 43 m)
366 43
am meja
30 metrov 40 50 60

Napake med testom
- brez napak

Zmogljivosti:
120 140

stanje Stevca pri meritvi
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Uzitek v voznji:
® © OO O

Pocakajte, da se motor segreje na delo-
vno temperaturo, potem pa ... plin do
konca! Ne boste se ustavili, dokler bo
vsaj kaplja bencina v posodi za gorivo.

Zunanjost (15) 12 17-palcna platiSca, nizkopresecne gume in malce vecji spojer so lepi,
vendar RC-ju Se vedno nekaj manjka.
Notranjost (140) 80 Najvet tock izgubi pri udobju, najvec pa pridobi pri merilnikih, materi-

alih in sedezih.

=i

Motor, menjalnik (40) 3

V primerjavi s Cliom RS je hitrejsi do 100 km/h, nato ga tekmec prehi-
ti za nekaj desetink. Vseeno je 177 KM zelo hitrih.

Vozne lastnosti (95) 83

Neposreden volan, izvrstna lega in trSe podvozje vas hodo razveseljevali
po ravnem cestiScu, nekaj slabse pa se RC pocuti na slabsi cestni podlagi.

OCENA === 3

Imogljivosti [35) 28 Najvec zamer gre proznosti, sicer pa smo po voznji izstopili nasmejani.
Varnost (45) 34 Rekordno zaviranje, da se lahko celo najhujsi tekmec Clio RS skrije.
Gospodarnost (50) 28 Poraba je vecja kot pri Cliu RS, nekaj tock izgubi pri garanciji.
Skupaj 296 Peugeot 206 RC je po dusi in zmogljivostih pravi bratranec dirkaskih

Dvestosestic. Nekaj vec individualnosti in hitri mulci bi se kar tepli
zanj. Zgolj mimogrede: glede na dobro osnovo lahko tudi pri nas prica-
kujemo kaksen dirkalnik!

Kriterij ocenjevanja (St. toék = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420=5

D

Dkolisine meritev: T=20°C / p = 997 mbar / rel. vl. = 67 % / Gume: 205/40 ZR 17 W (Pirelli P7000)



