Kratek test

» Uvod je miSljen zgolj kot $ala, saj se ve,

da se s Cisto pravimi avtomobili ne vozimo

po hisi. Vsaj ne namenoma. Pri Outdoorju

gre v osnovi za povsem klasicnega 207 SW

z vsemi njegovimi plusi in minusi, le da so

ga malo nadgradili. Vzmetenje je zdaj viSje,
videz pa bolj robusten, a Se vedno privlacno
igriv. Ze takoj na zacetku je smiselno pojasniti,
da Outdoor ni poseben model v primarnem
(karoserijskem, razrednem) smislu, ampak da
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gre za nadgradnjo sredinske opreme Trendy
P207 SW (ABS, stiri varnostne blazine, elek-
tricen pomik prednjih $ip, daljinsko centralno
zaklepanje, po viSini nastavljiva voznikov in
sovoznikov sedez, Isofix pritrditve za otroske
sedezZe, elektricno pomicni in ogrevani vzvratni
ogledali, potovalni racunalnik, rocna klimatska
naprava, radio s CD-predvajalnikom). Outdoor
nima ne reduktorja ne Stirikolesnega pogona
in tudi gume so povsem cestne, zato ni misljen

niti za voznjo po brezpotjih niti ni za na teren,
ki ga (z vecjimi gumami in Stirikolesnim
pogonom) zmorejo klasi¢ni mehki terenci.
Opozorilo, da z Outdoorjem ne rinite v vsako
blato, je ve¢ kot primerno. Zaradi spredaj

za 16 in zadaj za 21 milimetrov dvignjenega
podvozja (v primerjavi z 'Neoutdoorjem') ter
zaradi zascitne plosce pod nosom je Outdoor
pripravnejsi za parkiranja z nosom ¢ez robnik,
za lazenja na dvignjene povrsine (robniki) in

za vozZnjo po snegu (omejitev so gume). Ker
je karoserija vi§ja, se tudi sedi visje, vendar
pa moznost nastavitve viSine obeh prednjih
sedezev omogoca tudi dokaj nizko sedenje.
Naceloma visja lega prinese boljsi pogled na
okolico, a je zaradi kratkega nosu prednji del
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Se vedno slabo viden, strmo zakljucen zadek
pa ostaja enako obvladljiv kot pri obicajnem
SW-ju. Ker so steklene povrSine enake kot pri
prej omenjenem modelu, med njima ni razlik
glede svetlosti potniSke kabine in pogleda iz
nje. Enaka ostaja tudi prostornost znotraj:
prostora je dovolj za stiri povprecno rasle
odrasle, gneca pa nastane, ¢e na zadnji, dokaj
trdi (kar se oblazinjenja tice) klopi sedijo trije.
Da je Outdoor visji, se pozna pri vstopanju

in izstopanju, ko je treba biti bolj pozoren na
umazanijo na pragovih. Nakladalna viSina
prtljaznika je visja zaradi dvignjenega zadka, a
je prtljaznik skupaj z vsemi svojimi litri, zane-
marljivim nakladalnim robom in v ravno dno
zlozljivima naslonjaloma (dve tretjini, tretjina)
zadnje klopi Se vedno ena izmed najboljSih
stvari tega Peugeota. Uporaben zadek dobi z
zacimbo Outdoor smisel in je logicen odgovor
na vprasanje, cemu dvignjena in z dodatno
plastiko (blatniki, pragovi) zavarovana karo-
serija. Tak avtomobil je namre¢ vozniku (voz-
nici) v veliko pomo¢ pri razlicnih aktivnostih,
pa imejte pri tem v mislih voZnjo po kolovozu
na odmaknjen koticek ali pa, ta scenarij je
verjetnejsi, prevoz Sportnih rekvizitov in vse
otroske igracarske ropotarnice na piknik ...

Z Dvestosedmico SW Outdoor je manj
bojazni, da bi nasedli na malce uvoZzenem
kolovozu ali da bi z odbijacem zapeli, ko bi
kje obracali. In tudi pri voznji po slabsi poti
do vikenda obstaja vecja verjetnost, da se nizji
SW kje zatakne. Mogoce pa je nekaterim kup-
cem bolj SUV-ovski 207 SW preprosto bolj
vse€ od klasi¢nega. Tudi to je mozno.

Niso pa spremembe, ki jih prinasata (na
obeh bokih namesceni) oznaki Outdoor,
povezane le z videzom in opremo. Tudi
obcutki v voznji so drugacni. Zaradi viSjega
tezisca so vzmetenje otrdili, kar se pozna pri

b

voznem udobju, ki je poslabsano in Ze meji na
udobje pri kaksni Sportni izvedenki. Rezultat
sprememb je kompromis: trsi in manj udoben
Outdoor na eni strani in med ovinki bolj
suveren od pricakovanj (manj nagibanja) na
drugi strani. Z motorjem, 1,6-litrskim HDi
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Kratek test

(80 kW), kakrSnega je imel testni in ki
smo ga pri nas Ze precejkrat preizkusili, je
Outdoor na cesti povsem dovolj zmogljiv za
vsakodnevna opravila. To, da ima menjal-
nik, katerega roCica ne mara prav hitrega
pretikanja, le pet prestav, se izkaze za
slabost le na avtocesti, ko merilnik vrtljajev
kaze na 2.800. Ce bi kazal na manj, bi bili
poraba in hrupnost manjsi. Navora je sicer
dovolj in tudi pri voZnji v klanec Outdoor
tezko omaga. Motor stece ze pri 1.000/
min, uporaben postane pri 1.500/min, od

2.000/min pa lahko piSemo Ze o zagnanosti.

_'
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Glasnost je v mejah normale. Pohvalna je
poraba goriva, ki na naSem testu ni presegla
6,6 litra, v povprecju pa je testni 207 SW

1.6 HDi na 100 prevozenih kilometrov popil
6,4 litra. Prijazno do denarnice. Manj prija-
zna je cena, saj 'Zunanji' Peugeot 207 SW z
najmocnejsim HDijem stane skoraj 18 tiso¢
evrov (Ce serijskega opremite Se s kovinsko
barvo), kar pa je ze toliko, kot placate za
recimo vecjega in prostornejSega Kijinega
Cee'da SW. Zmotilo nas je, da pri tej opre-
mi (Outdoor) ni mozno izbrati lo¢enega
odpiranja Sipe vrat prtljaznika. 44
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Cena osnovnega modela: 17.640 EUR
Cena testnega vozila: 17.980 EUR
NASE MERITVE

T=17°C/p=1130 mhar / rel. vi. = 29 % / Stanje kilometrskega Stevca: xx km

POSPESKI

0-100 km/h: n0s
402 m z mesta; 17,7 s (128 km/h)
1.000 m z mesta: 32,55 (161 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV.): M2s

80-120 km/h (V): 1295

NAJVECJA HITROST 190 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h:

PORABA GORIVA
skupno testno povprecie

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina
1.560 cm? - najvecja moc 80 KW (109 KM) pri 4.000/min - najvecji navor
240-260 Nm pri 1.750/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/55 R 16 V/ (Bridgestone Turanza ER300).

Mase: prazno vozilo 1.275 kg - dovoljena skupna masa 1.758 kg.

Mere: dolzina 4.156 mm - Sirina 1.748 mm - visina 1.555 mm - prtfjaznik
337-1.258 | - posoda za gorivo 50 1.

Imogljivosti: najvecja hitrost 188 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,9 s -
poraba goriva (ECE) 6,4/4,5/5,2 /100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A zanimiv videz

A motor

A poraba goriva

A Stevilo odlagalnih mest

A odijivost

A prifjaznik

39,7 m (AM meja 40 m)

6,41/100 km

manj udobno vzmetenje

menjalnik pri hitrem pretikanju
odpiranje posode za gorivo s kljucem
ESP ni serijski

varnostni zavesi nista serijski
kakovost izdelave (stiki zadaj)

e enosmerni potovalni racunalnik

Koncna ocena

Peugeot, zelo dobra poteza! Razo¢arani bodo
le ljubitelji mehkobe, saj je ta avtomobil ne
premore. Je prakti¢en in prostoren, takole mo-
toriziran pa je kos tudi vsakodnevnim nalogam,
in zato idealen za manj$o druzino.
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