NAS TEST

PEUGEOT
304 GLD

Premiera
pariskega
salona:
najmanjsi
diezel v novem
okolju —
Obcutek
varénosti se bo
razblinil

ob nakupu

Toda preden sem do konca
pritisnil na plin, sem moral
vigati motor. Zasukal sem kljué
in — nig! Cista tiina! Potem
sem se lotil navodil in zvedel
tole:

Prvi&: iztegni desnico in do
kraja zavrti gumb roénega pli-
nal Drugié: zasuéi Kljué ob vo
lanul Tretjié: iztegni levico in
za dve tetjini giba povleci
vle&ni gumb za predgretje! Ce-
trtié: opazuj kontrolnik pred-
gretja, dokler po debeli minuti
ne pordedi Zarilna nitka! Petid:
povleci vleéni gumb do koncal

Motor bo vigal, poteznik, ki
sluZi za kasnejée ugatanje dizla,
pa bo sam poskodil v pravinjo
lego. ..

Motor je res vigsl, za hip
stresel cel avto, tovornjasko
zahrumel in se takoj umiril.

Peugeot 304 GLD je bil priprav-
lien za voznjo!

Marie Helens Wilhelm,
kjer bdijo nad testnimi
navodila, pooblast

zabredli v grehel

klancev

n kljuie, ter nezno namig

Ma francoskih avtomobilskih cestah ne smete voziti
hitreje kot stotrideset kilometrov na uro. Natanko tolike
zmore tudi peugeot 304 GLD. Vsaj na cesti z njim ne boste

2Za grehe ne ragem, ampak pri hitrosti se ni utela: mali
peugeot s &rno dufo je malce hitrejdi le na dnu strmih
pa ob vetru v hrbet!

, je zloZila pmime

NOVINEC NA TESTU

Peugeot 304 poznama Ze se-
dem let. Dosle] 50 ga ponuijali le
2 bencinskimi motorji. Peugeo-
tov dizel, najm na svetu, je
S tri leta starejdi. Do pred
nekaj tednov je poganjal peu-
geote 204 D. Eden z drugim sta
novost: tehniki so motor na
nafto presadili v 304, peugeo-
e 204 pa so zapeljali v muzej.
Saj bi bilo zdaj, ko so ,,tovor-
njadki” motorji spet zmeraj mo-

dernejdi, hudo narobe, &e bi
tudi malemu dizlu odigrali po-
slovilno koraénico. In ker se je
z njim vred priselil tudi menjal-
nik, se motor v novem okolju
prav dobro znajde.

Preprosto redeno: peu-
geot 304 je podaljSana razli¢ica
peugeota 204; pa ne zaradi in-
Zenirske lenobe, temved zato,
ker je zasnova zdaj ke pokojne-
9a 204 slovito dobra.

Pravzaprav  spominja peu-
geot 304 od spredaj na 504, na
sredi na 204, le zadaj ima n
prtljaZnik. Dodatne cermmelre

so kriviéno razdelili: kovéki
imajo v 304 prece] ve¢ prostora
kot v 204, potniki so pa le za 2
centimetra na boljiem. Toda 7e
poprek namesten motor v nosu
je porok, da je Zivljenje med
prednjimi_in zadnjimi Kolesi
udobno. Pred zadnjo klopjo je
ved prostora kot v marsikek-
Snem vecjem avtomobilu, le
prednja sedeZa imata prekratek
pomik in sem si ves Gas Zelel, da
bi lahko nogi udobneje stegnil.

PriljaZnik je raven, zelo pro-
storen in brez rezervnega ko-
lesa, ki je vpeto pod njim, z
zunanje plati. Ta prednost po-
stane zoprna, ko ga je treba
odpeti in se obenem ubadati
wdi s plastjo blata, ki se je
nabralo na kolesu.

Karoserijo peugeots 304 je
pnmsga' krojiti it Pininfa-
ki je poskrbel za temaljito
vidljivost na vse strani. Avto je
zlahka mod stlagiti na tesno
perkirid¢e, saj voznik vidi vse
&iri vogale, rajdni krog pa je




PEUGEOT 304 GLD

twdi dovolj majhen. Skoda, da
zamahneta brisalnika z leve na
desno in ostane pred voznikom
preved neobrisane 3ipe.

Voznik dobi oblazinjen ob
ro& volana, tri ble&Gave okrogle
instrumente, pripravno in na
tanéno prestavno rofico na
tleh, in ceprav sedi v franco-
skem aviu, razmeroma normal-
no razvritena stikala in rogice.
Le rotica utripalk je namenjena
desnici. Posebej pohvalim celo
vrsto pripravnih polic, na kate-
rih najde prostor vsa popotr
ropo pogreSal pa sem kvali-
tetnejse preproge — namesto
tanke gume — oparnika za glavi
na prednjin sedezih in teme-
liitejfo napravo za ogrevanje
notranjosti.

Dizelskemu motorju primer-
na je tudi zvo&na izalacija: mo-
tor se prehrupen e ob
jutranjem viigu in ob prisilieno
visokih vrtljajih. In ker je peu-
geot 304 twdi z vzmetmi ugla-
Sen na udobje, zapilem: to
dovolj razkoSen avto za tiste, ki

in velik prtljainik ga delajo za

zrelo limuzine, ki potnikov tu
na dolgih poteh ne utrudi. Dizel
v nosu pa skrbi za varfno
voinjo in za nekaj malega okusa
Pa tovornjaku,

NAFTO, PROSIM!

Tako sem prepriceval moZe
na &rpalkah, pa so mi le stezka
verjeli. Testni avto je bil resni-
&en novinec pri nas in na tujem.
Toda rekel sem Ze, da motor
sam po sebi Se zdalet ni vet

6 pall pomtnat i S onu]
1357 kubiki gibne prostornine
je najmanjsi v serijski osebni
avto vgrajeni dizel na svetu. Z
litrsko motjo 33,2 KM na liter

Cena: zastopnik 3e nima

frangize:

kasko s fransiza 4000 din:
2185 din®
Cestnina: 1000 din

HVALIMO

— trpeZen in var&en motor

— udobno vzmetenje

— dobra lega na cesti

— dobra zvoéna izclacijo
razmeroma velik pro-
stor za potnike

— velik priljaznik

= majhen rajdni krog

GRAJAMO

— skromne zmogljivasti
— neutinkoviti brisalniki
slabotno gretje
razmeroma

1

skromna
oprema

— (predvidoma) visoka ce-
na

e (novem] testnem

avtu je korozija nadela
robove karoserije

gibne prostornine  prednjadi

Peugeot, Sochaux, Francija
Generalni zastopnik in
dajalec: Tehnoservis, Beo-
grad, Brankova 13—15; po-
drutnice v Ljubljani, Za-
grebu, Sarajevu, Skopju in
Reki

* — upoitevali smo vred-
nostni razred med 160 000
in 180 000 dinarjev.

pred matorji v mer-
cedesih in v oplu ter le za las
za0staja za najnovejsim evrop-
skim dizlom — VW golfom.
Peugeotov molor je sadobno
zasnovan: blok in glava sta iz
specialne aluminijske litine, ki
prispeva k manjdi tei motorja;
2a var&nost govorijo mokre pu-
te valjev, ki jih je Zlahka moé&
zamenjati; odmicna gred je v

glavi in neposredno krmili vise-
& ventile; rogicna gred je vpeta
v petih lezajin; hladilni ventila-
tor vklaplja termostatska sklop-
ka.

V srednjem obmotiju vrtljajev
— torej med zmerno, neprisilje-
no voznjo — motor pnzana;a s
hrupom in tudi tresljaje, ki so
za dizle znacilni, je uspelo
inzenirjem dodobra zadusiti.
Mali peugeotov dizel je nastal
s spretno pretvorbo enako veli:
kega bencinskega motorja: vi
ne valjev so ostale iste, povegali
so le gibe batov. Enaka je tudi
popreéna namestitev motorja v

2Zdaj je wrsta na vozniku, da
se sprijazni 2 zmogljivostmi, ki
jih ta dizel omogoda peugeo-
tu 304. Enakomeren, za dizle
znatilen navor, ki je ugodno
velik v sirokem obmogju vrtlja-
jev, tudi w ponuja svoje pred-
nosti: za zmerng, ,,dizelsko™
voinjo je motor zelo proZen.
Ob Zelji po ostrih pospeskih,
razumljivo, zataji. To pa ne
velja za mestno voinjo. Z mesta
km na uro pospedi

304 GLD v 16 sekundah, kar je
dovolj za naglo voinjo od kri-
%ii¢a do krizis¢a. Do hitrosti
100 km na uro potrebuje do
datnih 12 sekund, 2a hitrost
120km na uro pa debelo mi-
nuto, Zgornja meja vrtljajev je

mrazu, ledu in snegu

~ wnaine verigs WEISSEN-
FELS 2 vouli
— verige P.M. 1 zuranjim

e
v meglenks — LASER
~ celuloide proti rameglitvi

- mloomue\ FAPA, no-
vi izdelki

varnostne pasove — BRI-
TAX, IRVIN, KLIPPAN,

V bogatiiabiri:

mmrzovania md-.

rsdstva za avarowanje bar

e in laka, itd.

OBISEITE NAS!

L\\(‘lll

Autofornit
TRST, Via dal Coromno 4,
tol. 209684

Pojsmile tudi v sloveridini
it




KAJ PRAVI ONA
Pravi, da motor vseeno

zana vselej,
kannml:rat: aﬂe v motarju
in da je zelenkasta barva
a:ds!nrh prevfak prevec
osladna. VZgati motor se je
naucila Sele po polurnem
tedaju ip do rezervnega
kolesa bi prisia le s pornoc-
jo pripravnega  kavalirja.
Toda: izraCunala fe, da je
enotedenska voZnja s tem
peugeatom cencja od fri-
zerjal

pri Stevilki 5350, ko &rpalka
goriva prekine dotok in obvaru-
jo motor pred pretiravanjem.
Najveéjo hitrost — 130 km na
wro, ki je za dolga potovanja po
hitrih cestah zelo skromna —
zmore motor v obmoéju naj-
veéje moEi: pri priblizno 4900
vrtljajih v minuti.

Kdor ga na cesti ozmerja §
potasneem, ga na ¢rpalki po-
hvali z varénezem: med 6000
kilometrov  dolgo  preskugnjo
smo izmerili popreéno porabo

i plinskega olja na
100 km. To pomeni, da zmore
peugeot 304 GLD v eni sa
500 kilometrov dolgo potl Sli-
ka postane malce draZja, te
upoitevamo, da porabi tudi
skoraj cel liter olja na 1000 km
in da je treba olie v motorju
zamenjati na vsakih 2600 kilo-

Prijetno poéutje voznika kvari le starinska in blei¢ava armaturna
ploiéa. Pohvale vredne so police za odlaganje drobnarij

ZAVEZNISTVO V
DOBRI LEG!

Ce bi iz peugeota204 pre-
sedel naravnost v peugeot 304,
bi verjetno zapisal enako kot
tisti, ki so imeli to priloZnost,
da je zadek veCjega peugeota
wd — verjetno zato, da laze
prenese_obremenitve v ve&jem
priljaZniku.

Toda brez takine primerjave
se zdi peugeot 304 GLD zelo
naklonjen mehki voZnji. V ovin-
kih se zaradi dolgih gibov vzme-
1i preved nagiba ter stradi vozni-
ka in sopotnike. Ko sem med
prvimi preskusi avio ostro za-
padil v majhen krog, bi prisegel,
da bo pradnji del zaneslo — pa
ga ni! Zanese pe zedek, toda
tako zmerno, da je vozniku le v
korist: ni mu treba pretirano
sukati volana, ker avto kar sam
sledi ovinku. Znamenito dobro
lego je ta avto, s podvozjem
vred, podedoval po modelu 204
in je kot nala¢ za voinjo z
Ti

ganim  vijuganjem s pri
;kcm na plin bolj malo pomaga.
Ker pa ne gre, da bi pred
vsakim ovinkom moéno zavrl,
soj je z diziom zamudno spet
pridobivati hitrost, je dobra
lega kot nalsié za tekoEo in
dovolj hitro voZnjo. Seveda,
kdor pretirava, e posebej na
spolzki cesti, mora obvladati
dodajanje in odvzemanje vola-
na, res pa je, da tisti, kdor hote
voziti na ta natin, ne izbira

o segel po peugeo:
tu 304 GLD, bo moral dirkaske
Zelje utiSati; za ceno udobja in
trpaZnega motorja.

Peugeot 304 GLD je solidno
izdelans, % zmeraj moderna
limuzina, ki gre v korak z dizli
novejiega Gasa. Prav nmi¢é ne
dvomim v dolgo Zivijenje mo-
1orja. Prepridan sem tudi, da bi
marsikoga navdudil z nizkimi
obratovalnimi strodki. Vem pa
fe, da zahteva ta avto najved
poguma ob nakupu. To je peu-
geot, poceni peugeotov pa nil
Pri nas bo naprodaj ele marca
prihodnje leto, zato natanéne
cene 3 ni. V Franciji vel]
26 900 frankov, kar je 400
frankov ve& kot za enak avto
bencinskim motorjem. Torej
,Apara” naj, kder hote ,,Sparov- 3
Cek"! o

Tekst: MARTIN CESENJ

Foto: MARJAN ZAPLATIL
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