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Hauto:joumal \KABBI(II.E

Semotna, prelepa pokrajing, ena limuzina, en
kupe in en kabriolet (trije peZoji 304), pa dva
fotografa in dva loferja na B0OD km dolgem
testu. Tako so nasi francoski kolegi predstavili
svojo testno vodnje po pokrajini Ardeche,
Sedem dni trdega dela, ko so si nabrali
turisti&nih, gastronomskih, pa tudi aviomobi
listiénih izkuenj. Nas zanimajo predvsem
zadnje.

Trojni test

Navadno testiramo najbol] obi¢ajno izvedbo
nekega avta, se pravi limuzino, tokrat pa smo.
bili bolj temeljiti in smo vzeli s seboj kar tri
razliéne avte: limuzino, kupe in kabriolet
pezo 304. Noben od teh treh avtov pravzaprav
ne zasluzi naziva $portni avio; vsi so razmero-
ma majhni, in spodobilo bi se, da bi se z
lahkato zvijali po ozkih, ovinkastih cesteh.
Tokrat sma izbrali zakotno pokrajino, to pa
pomeni da smo uZivali devitka naravo in
nezastrio sonce in se mugili po cestah, ki so
sicer v glavnem dabre, ovinki na njih pa tako
ozki in ostri, da smo morali vedno paziti na
lastne zadke.

Paio 304 dobite po naslednjem receptu:
vzamete pefo 204, dodate 2 centimetra
ploevine spredaj in 13 zadaj, v zadek spravite
65 kilogramov dodatne tee, v motor pa
skrijete 3¢ 158 kubikov in 10 KM.

1288 kubikov, Etirje valji postaviieni v nos
re&ni smeri, 65 KM pri 6000 vrtijajih
v minuti in 9,6 kpm pri 3750 vrtljajih — tako
se predstavi motor, ki poganja prednja kolesa.
Ni kaj regi, stroj je sodobno zasnovan, saj se
lahko pohvali z blokom iz lahke zlitine,
odmiéno gredjo v glavi in s hladilnim ventila-
torjem, ki ga vkljutuje termostatsko stikalo.
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PEZO 304
LIMUZINA,

Spredaj zavira pefo s koluti, volan ravna
kolesa s pomoéjo zobate letve, vsa kolesa so
obefena posamié in vzmatena z vijatnimi
vzmetmi. Najbolj natanko smo tri avte ocenje
vali na dirkaliséu v Montlheryju, kjer smo
skuiali dognati, kako plotevina vpliva na
vozne lastnosti. Najhitrejsi je bil kabriolet
Kadar je imel streho zaprto, je potegnil do
151,3 km na uro. Limuzina in kupe sta
nekoliko zaostajala, vozila sta le 14,8 km na
uro. Tudi pospeiki so bili skora enaki,
limuzina pa je pospefevala takole: do BO km
na ura v 9,5 sekunde in do 100 km na uro v
15,6 sekunde. Kabriolet je bil za las hitrejsi,
kupe pa je drvel vitric z limuzino. Limuzina
porabi 7,2 litra gorive na 100 km, kupe in
kabriolet sta pa za ,.en deci” pozresnejia.

PeZo 304 je turistiéen avto, zato je popreéen
voznik zadovoljen z njegovimi zmogljivostmi
in z cbnatanjem na cesti. Manj navduseni bojo
tisti, ki hotejo iz avta iztisnitl vse, kar sa da,
Pri srednjin wrtljajih je wdi mot dokaj
Jsrednja” in posamezne prestave je treba
izkoristiti res do konca, &e Zeli voznik hitro
pospelevati. Menjainik pa ni najbolie stopnie-
van. Njegova rocica je v kupeju in kabrioletu
namestena na podu in je prijetnejta kot v
limuzini, kej prida natanéna pa kljub temu ni.
Trije peZoji 50 nas pripeljali povsod, cziroma
skoraj povsod. Kljub sodobnosti ti avti pa¢
niso razvajeni in so i

Pritisk gor, pritisk dol

Vse dni smo imeli v rokah zraéna tlaéilko in
manometer, pa smo izpuséali zrak iz gum i
ga Srpali spet nazaj. Véasih so nam drsela
zadnja kolesa, drugié spat sprednja ali vsa ity
le zadoveljni nismo bili nikoli. Nadi trije
,304" se nekoliko s teZavo lovili ravnoteljey
ovinkih. Najprej jim je bilo treba volan
dodajati, potem spet odvzemati in Ionu bilo
preved enostavno. Ko smo jih primerjali 2
204, so bili nasi avti bolj udobni. ma.lniu
ogitno niso najbolii, zato so s¢ vozila veasin
obnatala kot bi bila pijana. Doziveli smo tugi
de? — pa %e kakinegal — in spet nam je drseld.
Najprej spredaj, potem zadaj in ni nam bilo
vedno lahko obdriati povsem mime ki
Peoja 304 je treba pat dokaj previdno vozitl,
&e voznik Zeli, i kaj varnosti v ,rezervi®, Na
sredo 5o zavore dobre in vzdrdljive, zato smo
jih &esto uporabljali, da smo zmanjsali hitrost
in se pomirili. Kabriolet in kupe imata za 28
cm manjio medasno razdaljo od limuzine.
Kabriolet je med tremi najbolj uravnotezen in
najlafe ga je voziti, pa %e najbolj hiter in
paskocen je.

Hvala in graja

wdi v teZjih

se zvijali po os

na wvegastih mostovih.
Poéutili smo se kot v udobnem fotelju v kinu,
saj je bil razgled izreden. Najve& uzitka nam je
nudil kabriolet, ker smo bili v njem na
prostem kot na motociklu.

Peugeot je s svojim pais 304 naredil popreéno
tran:

vozilo, najbolj tno sredstvo
od leta 1948 naprej Namemm Je potroini-
kom, ki se Zelijo peljati, o volnji pa ne

ajo preveZ. Ponovimo torej de enkrat,



‘povedati za in proti: Najvecja
olj velika, vendar je razen na
nl moé prav izkoristiti, saj motorju
anjka moc¢i. Pomaga le mudenje

dno zmerna, ne glede na nacin

frti mirno in tiho, dokler voznik ne
vrtljaji. Potem postane precej

i je poprecna, dobra je le pri
itrostih in na zelo dobrih cestah.
aba navadno zelo dodajati, zgodi pa
la zdrsne zadek. V splosnem se kolesa
drze ceste in hitra voznja v deZju
v akrobatske gibe.

5t ni posebno izrazita dobra lastnost
vidljivost pa je dobra. Od 204 do
aznik precej napredoval.

 je mehko in pri srednjih hitrostih

Niso pa nam bili vde& blaZilniki
nagibanje avta pri hitri voZnji v

dokaj skrbna,
nod eli so precej enaki, po zmogljivo-

nam je bil kabriolet, najmanj

abrioleta je mo& z lahkoto odpreti;
zaprta, pa dovolj dobro tesni. Pri
ostih je hrup v kabrioletu precej
ot pri obeh zaprtih izvedbah.

ZMOGLIIVOSTI IN CENA:

Najveédja hitrost (km na uro)

400 m brez zaleta (sekunde)
1000 m brez zaleta (sekunde)
Proznost (kilometer z zadetno
hitrostjo 40 km na uro — sekunde)
Popreéna poraba (litri na 100 km)
Cena (devize + dinarji)

304 limuzina

149,9
19,6
3786
40,0
7,2
1651 8
+ 24 598,55 din

304 kupe 304 kabriolet
149,9 151,3
20,2 19.6
38,0 37,0
40,0 39,6
73 73




