vozili smo

PEUGEOT »304«

Nanihnieni »204«

je pametno napihnjen

Tom Pleterski

Pri Peugeotu nismo bill va\jem pogostega
. V zadnjem

sedaj

prav je Ze prece) prileten.

Tako se novi ¥« lepo prilega, sice:
zelo pitlemu programu tovarne, & pr
tem ne mislimo preved na R12 iz tovar

Gbe
pojav dveh zelo
trditvijo, da sta bila gt priprav-
ljona, &6 predno sta podpisali dogovor o
sodslovanju, po drugi strand pa s po-
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Pri ist! medosni razdalji pa je »304e 15em
daljst, Zadek je daljsi za 13 centimesrov
za dva centimetra je podaljfan nos, an
bi bil optiéno prilagojen podaljsanju za-
daj, Karcserija jo kar nespodobno po-
dobna peugeotu 204, pad pa J! tovarna 2
masko in 2 farometi po vzol

z velikimi, nimi, ?Aﬂl’d]ml ludmi
poskrbela za uglednejsi videz.
Udobni, debelo -oblazinjeni s
obliki in obdelavt podobni velikemu

s5Ma, ne dajo pa s& premikati 2 ozirom
na visino, Notranja razmerja so glede na
420 zaradi drugaénih sedelev nekoliko
spremenjena, Francozom rezumljivo s
mo po sebi se dajo sedesi spremenit. v
lezalnike, Na vseh Etirih vratih so na pra-
vem mestu pritrjene opore za_komolce
%i se podevno nadaliujejo v drzala.

Tovarniski isarjl so pa povsem odpove:
delf pri armaturni plotéi, ki nikakor ni
v skladu z cstalim videzom vozils. Pravo-
merilnik  hitrosti s premaihnimi
Stevilkami, ' je neprenleden in nameiden
prenizko, ob njem so z obeh strani na
medfeni merilniki temperature, voriva,

po

¢e8: kruha je dobolj — saj obe tovarni
radunata na ssvestobo do grobax svoih
dosedanjth kupoev, ki Zelijo stopiti za
enc domato, (ranocsko stopnieo vise.
Obenem, ko pléemo o ubeh novii mode
ih, moramo povedati. da je Peugeot svo)
aovi model bolj ali manj izpeljal iz mo-
Jela 5304« medtem ko je Eensult mapra
vil povsem nov avto, Podobnosti s pred
nikom seveda ne gre grajati! Nadela, po
saterih je grajen -'m-. so pred Stirimi
otf %e izmvala aplavs; mediem so dozo-
rela in Se aa cenjena. Povzemanje po
sredhodniicn pomenl tudi cenejso
‘do:lnro pa uvé tudi sprejemanje ne
npromisov.

trel v prazno

Del karoserije med je 2z
mumsstmmmmpmzeotum

nolnjenia fa in ramne kontrol-
ne lutke. V. ¢asu, ko veliny fovamn spre-
minja stare armaturne plosée in i
opremlja z okroglimi instrumenti, pome-
nijo peugeotovi instrumentl korak nozal.
Tudl po widesu, lepoti. Zaprti predal z
4robnjarije, pod mitm pa odprt, pome-
nita. izbol{Savo, pri tem pa totami nf pri-
o na misel, da bi namestila predal tudi

voznikowi strani Ob strani zapognje-
n0 eblazinjenje armaturne ploSte vabu-
ja viis, da je notranjost spredaj oifa kat
v

¥ nodaljtanem . zadku je prostoren pri-
\jasnik, s priblitno. prostornino 400 litror.
Rezervno kolo je (kot v »204«) namesce-
mo 2 zunamje strant; 7alo je priljasnik
povsem izkoritéen. Nenavadno pa je. da
ni previeten s klobudevino kot v 320 in
je zato »resonanéna skrinjar za ropot.
Upajmo, da bo towarna ta pomanjkliivost
odpravila.

Pri konini obdelavi s34 se pozaa, da fe
podedoval nekaj malomarnosti pri na-
tandni obdelavi notrenjosti, kot tudi tes-
aje, ki pri voanii po valovitem prebu-
Jajo wEritker

Sadehna mehanila

Prestavna tofica na yolaou ni povsem
Ishka za rokovanie; vendlar je pretikanie
matanfmo fn prestave so dobro sivhroni-
zirane, Volan, ki je z vofnio dovoli k-
ek, jo razmeroma trd pri parkiraniu in
pri ostri en@nf v ovinkih; tudi udarce
s ceste Inhko orenafa in blaki. Pedal ser-
vo zavar, spredaj komtnid, zada! hohna-
stin. eernvno prav trd. da ot tanko
ocent, = kolikino mndio moma zavir

Pregiednost na vse strani j
e popretno roifeni vomik iz volana
nekoliko stegne vrat, vidi tudl: zadek.

prav ﬂnhrn,

Za vogilo, ki naj bi bilo boijie od pred-
hodnika, !

tezko Tazume, zaka] s

agornlem - obmotiu
zvok motnrja prgnodan
imda #ndl lshkn, v ket
slabse izolira eksplozije in ima macllen.

veiljajer je
ropot




kovinski ton. Hrup vefa tudi prednji po-
gon. Prefno namesteni motor se komaj
da razlikuje od motorja »204x, iz kate
Tega je & povedanjem vrtine in giva do-
bil 1268 kubikov. Vriina 76mm je za. mi
limeter veéfa, gib pa podaljtan kar ze
Tmm. Najvetjo moé 85KM (DIN) ims
ih v minuti, za 250 vrilja
#2040, Motor je ohranil vse
odlike predhodnika. Odlitno deluje v vseh
podrodjin vriljajev. Brez tefav se vrti hi
treje od 6500 vriljajev v minuti, pri kate
rih je hitrost vozia v drugi in trew
prestavi 77 omroma 119 km na uro, tore;
e dobro obnese pri prehitevanju, Cetrta
prestava pa e preratunana tako, da se
motor pri najvedn hitrosti  (priblizno
150 km na uro) vrti s primernimi 5550 vrt
ljaji v minuti, Najvedji navor 8,5 kpm do
sede pri 3150 vrtljajih, kar Je za 750 vrilja
Jev viSe kot pri »2M«. Kljub temu se iz
kate, da tudi iz majhnega Stevila vrtija
Jev potegne avio brez sunkov in zelo do-
bro pridobiva na mod.

Nove navade

S takim motorjem n! tefko varéno vO-
i, Po drugi strani pa pospeski ustze-

zajo = 10KM vedjo zmogljivost. Po pre
skusni voinji na Monthleryju se mi to-
vamniSki podatki z pospeske (z mesta na
100km na uro v 155 sekunde, do kilo
metra pa 371 sekunde) ne zdijo pretirani.
Tako kot je sodobna, prefna namestitey
notorja nad predajo  premo  t pri
Jeugeotu »20d«, je posneta tudi podvoz
¢, 3 posamifno obeSenimi wsem Stirimi
solesi. Zadnji koles: sta obeeni ns
vzdolZnih, precnji na preénih vodilih; vsa
il 50 pa oprta na McPhersonove vamet
ae noge. Natanko reteno je drugatna le
pasasta obutev, ki se j remtirila na
I45SR 14 (namesto 1% SR 13).

Nenavadno tem, v zasnovi povsem
istem podvozju, jo obnafanje v ovinkih.
Medtem ko zadek pegeoin 304« odsko
¢ Sele pri skrajnem silienju, na valovi
tem asfaltu, pri peugeotu 304 sadek spod.
nada po zaletnem drsenju nosu. Veliko
prel, toda zelo enakomerno, m je mod z
volanom  povssm korigirati.
Skratka: avio pri £porino najelenem vo.
aniku v ovinku sam od od sebe 3 zad
kom popravija karakteristiko pogona na
prednjih kolesth, ne da bi teval obvia.
danje trikov s trenutnim odvzemanjem
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i celo z zategovanjem rodne zavo-
re na makadamski cesti.

Kot pri R 12 pa velja, da vse znatilno-
sti na smejic ¢uti le voznik, ki s kijub
prednjomu  pogonu S Sportnih
atkov, Druga nenavadnost francoskega
@ 3 pogonom ma prednjih kolesin je
azmeroma trdo vzmetenje — zlasti na
adnjih kolesih, Videti je, da je tovama
vzmetenje uglasils na obtefen] priljaznik,
ra zamadi tega prazen avto — le z vomi.
kom za volanom — trdo reagira na hu-
dobnost ceste,

KriZanec Se ni Eistokrven

Na Monthleryjskem testnem dnevu se je
aehote razvila primerjava obeh francoskih
novincey.

Ceprav je po 25 kilometrih voinje s po-
vsem novim avium (oA Monleryfu ima
vsak novinar pravieo do dveh 125 ki
metra dolgih krogov) tezko usivariti po-
vsem odlofno primerjavo, je vedna pre-
skuSevaloev sodila, da bi iz obeb franco-
kih novinesy lahko naredili
bi  ksmbinirali
Ppeugesta 304 in ka:
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pridobili % boljSo Rensultovo konéno ob
delavo, priblizno enako prostornost in
Dboljdo neproblematitno lego na cesti

Tak svio lahko v nasiednfin letih tuai
pricakujemo posle), ko vemo 2 sodelo
vanje obeh tovarn. Vsekakor je s tehnié.
nega vidika peugeot 304 naprednej§i od
renaulta, 12!

Kadar govorimo o kompromisih, obica)
o nabtevamo neljube resitve; v~ prime-
ru, da bi prebrisino koml oba
francosks novinca, pa bi znesljivo dobili
avto, o katerem bi pisall in goverili vsi
le v superlativih.

Taksno skombiniranjes se pa zapiete pri
stetju se pravi, pri devisah.
Kljub temu, da je peugeot 3 izpelian
iz predhodnega modela, Je deloma zaradi
napredne tehnike deloma zaradi omeje-
1|1| kapacitet tovame obéuno drazfi od
ega tekmeca. Kateri kupec bo
fen premisleka doplatal napredno tehni
1o peugeots 3147
Ob trenutno nemanih cenah, po katerih
bosta R12 in »3M« naprodaj nasim kup
cem (razlike v cend bodo zaradi nasih ca-

Sodoben 1288-kubiéni motor peugeota 304
ima odmiéno gred v glavi, ssuperkvadrat-
no« razmerje vrtine in giba (36 <71 mm),
in polkroglaste izgorevalne prostore. Biok
motorja je-ulit &2 aluminijeve litine.

rinskih predpisov fe velje) je seveda Se
ugotavljati, kaj se splata in kaj ne.
Lahko pa predvidevamo, da bo 3304« tege
posegel na IrZiste kot njegov tekmec —
R12, Pougeot 3 jo v svojem mman
med najdratiimi; s304 bo ¢
najorz tudi z ozitom na ta " padieznl
snaju ...

NALOZEN




