VOZiLlI sMo

obenega dvoma ni
N dirkali$¢na kroga sta

ko pramala, da bi se ¢lo-
vek dodobra spoznal 2 aviomobi-
fom, v katerega je sedel prvié v
divljenju. Prvi krog sluti grobemu
prilagajanju vsemu, kar ponuja
vozilo, drugi krog je pa patem do-
sti prekratek. Dva kroga za vsak
avio sta za testni dan pravilo. Le,

pentljo ue s pgumlom 305 SR

en peugeotu 504 od 7ada)

pa najved;i niéni limuzi

de jo precej manjsih mer. Takole
on peu

305 o lizns limuzina srednje-

ema motorjema
razli¢ici GL in GR poganja 13-
nik s 85 KM pri 6000

vrtljajin v minut \Dru] jo enak kot
305 SR je dobil

150 b«m lu uro, kar pnmnm da bi
bil po daljsem zaletu de za spoz-
anje hitrejs

Peugsat ne popusta m
munam: tudi 305 ima klasitna pr
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PEUGEOT 305

ZLATA SREDINA

sekan zadek, z razmeroma pro-
stornim priliaznikom in z zelo do-
bro vigljivostjo za voznika. Sergio
Pininfarina, ki zna mimogrede na-

vom katoriforrai e pri peu
prece; skop z mi_ To |
svojo dobro, saj je zaradi tega pri
peugeotih mot 2e vna

Kaksni

Pelje se pa

reci

ot
zniku zazdi kot bi sedel e
izko Fvugeu[ 305 ima

dol in je mot zelo dobro slediti
kazalcem na armaturni plodgi. In
ker je SR tudi po opremi na vrhu

dobro sedilo,
dnaravnih mer.
kaj otitati
naravnana z oddaljeno:
Pedal sklopke ima izraz

gib. ka ju priprauno za natancno
ravnanje. Volan jo zi ahak,

Tudi

da voznika ne moti, ker vietata
avio prednji kolesi. In prestavn
rotica je pripravna in natanéna, le
v drug in tratji prestavi je pri pre-
nem vozilu preved trepetala.
305 zahteva prl:lhzf'(

K

| zasukani naravnost
2nje. Mo
poprek nad pred
ibtezba

ianje volana, kadar je ov
oster in hiter, Toda e z n:
p:

bi voznik lahko pomislil, da
zelo dporten peugeot — Kar bi bila
pa ugledna redkos
drugega e, zaradi

ma biti dokonéna acena,
npumwr\pl‘\ se Mm,qa modela
508, ned

joiz Parizay LJu'\U:nr.\m vorjo
tudi potem ni gdnehal. Na lak in
plotevino se pri fran,
mobilin ni mo
Vendar $e zmera) o
da je peugeot 305 posref

na ratun

porabe goriva Pmeg tega p
gre pozabiti, da je povsem na no-




