Kratek test

PEUGEOT 306 ST
2.0i 4 vrata

| Peugeotov model iz sredine ponudbe je
e osvojil marsikatero srce 5 svojim res
prikupnim videzom in prav tisti, omrezeni
od prej, so na limuzinsko izpeljanko gle-
dali na zacetku morda nekoliko kriviéno,
saj 306 kot limuzina pooseblja zelo
natanéno in elegantno nadaljevanije
| hisnega oblikovanja limuzine, to pa je
| dovolj, da postane vSeé prav vsem, ki se
jim zdi uspesni model 405 nekoliko pre-
velik ali pa v letih.

PODALIANA™
SIMPATICNOST

Zadniji, "novi" del vozila je tako
harmoniéno zlit s celoto. Sirina nak-
ladalne reie je nekoliko zoZana na
ra¢un vodoravno postavljenih, neko-
liko otoZnih zadnjih luéi, odprtina
med kabino vozila in priljaZnikom,
ki jo uporabljamo seveda samo ob
podrti klopi, pa je dokaj Spartansko
odmerjena.

Prostora v tej limuzini je, glede na
razred, dovolj, premalo ga je le v obeh
predalih pred sovoznikom, predvsem
v zgornjem. Je pa zato armaturna
plo&éa lep3a in tudi oba notranja
rodaja vrat se ji elegantno prilegata.
Sredinska, nekoliko izstopajofa
konzola je na prvi pogled malce pusta,
zato pa zaradi dobro preglednih in
dosegljivih stikal zelo praktiéna. Vo-
lanski obro€ s Stirimi pre¢kami je
primerno debel in nastavljiv, do
odli¢nosti pa mu manjkata le nekaj
malega usnja, predvsem pa stikalo
troblje. Pomik 3ip je na elektriko,

prav tako nastavitev zunanjih vzvrat-
nih ogledal, vendar ju to ne potegne
iz zagate. Pri velikosti sta namreé
izjemno skromni, po domade: pre-
majhni sta. Voznik si véasih zaZeli le
nekaj temeljitejse opore za levo nogo
in pa nekoliko Zirgih stopal. Sedenje
tudi po daljiih voZnjah ne povzroéa
boleé¢in v krizu, kar se udobnosti po-
tovanja ti¢e, pa bi lahko bil pi5 vetra
okoli avtomobila pri ve&jih hitrostih
le nekoliko manjsi.

Paradni adut tega peugeota pa so
nedvomno motorne zmogljivosti in
lega na cesti. Motor je name3en spre-
daj prefno, ima dva litra delovne
prostornine, eno odmiéno, z verigo
gnano gred, po dva ventila na valj,
super kvadratno razmerje v valjih in
glavo iz lahke kovine. Nejvecjo moc
90 kW (123 KM) zmore pri 5750 vrt-
ljajih, najve&ji navor 179 Nm pa pri
2750 vrtljajih v minuti. S spretno
izrafunanimi ratunalnidkimi prenosi




Motor v fem peugeotu prepricljive viinkuje

in razmerjem v diferencialu, pa spet
v kombinaciji s teZzo vozila, je vzorno
proZen in kar spontano samozados-
ten. Moéi je v vseh obmodjih vriljajev
dovolj in ni vecje potrebe po priga-

njanju. Oglasa se z delno robatim
zvokom, ki prehaja v zdrav, ne preti-

ran trusc, Rodica menjalnika je sicer

natanéna, s solidno kratkimi gibi,
vendar pretrda in voznik ima véasih
obcutek, da
bo storil me-
njalniku kaj
hudega.

Podvozje
se nagiba
proti 3portni
trdnosti, je
izjemno za-
nesljivo, tu-
di po zaslugi
vseh Stirih
posamiéno
obesenih in
dobro vode-
nih koles.
Zadnji kolesni par zaradi delno toge
vpetosti sledi linijo ovinka z mini-
malnim zamikom, kar daje vozniku
zanimiv obéutek, avio je izjemno
vodljiv, nekaj veé previdnosti je po-
trebne le ob odvzemanju plina ali
celo zaviranju v ovinkih, saj zadek
hitreje postane nemiren, ga je pa mod
ukrotiti.

Ce dodam $e zanesljive zavore z
ABS pa dober volanski servo, bo mar-
sikateri voznik prav takinega peu-
geota 306, kot je bil nas testni, pustil
druzino kar lepo doma in se iz lastne
zabave in veselja do Sportne voZnje
zapeljal nekaj krogov. Ta avto namreé
ponuja Se kaj ved kot navadno
druzinsko limuzinskest, ki jo daje na
prvi pogled.
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