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Skoraj vsi najbrz poznate znacilen slog Jamesa Bonda, ko se nekomu predstavi: »Bond. James
Bond!« Na zelo podoben nacin bi se lahko predstavil tudi novi Peugeotov 307 SW. Kombi. Limu-
zinski- kombi.

n zakaj ravno limuzinski kom-

bi, saj gre dejansko le za v
kombi podaljSano razliCico
osnovnega modela_307?. Medo-
sna razdalja se mu je.povecala za
100 milimetrov in tudi previs
prek zadnjih koles je narasel za
opaznih 11,7 centimetra. Ko oba
prirastka seStejemo, dobimo no-
vo skupno dolzino 4422 milime-
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trov modela 307 Break. In ker Ze-
lijo Francozi v isti sapi slediti
trendu avtomobilskega sveta, so
hkrati trgu ponudili tudi njihovo
predstavo malega limuzinskega
kombija - 307 SW, ki ni ni¢ dru-
gega kot le oplemeniten Break.
Pa vendar, ali si SW res zasluzi
mesto med limuzinskimi kombi-
ji? Ce pogledamo visino karose-

rije osnovnega 307, ugotovimo
da bi Ze ta lahko spadal med li-
muzinske kombije. Ko nato po-
gledamo Se v tabelo konkurence,
ugotovimo, da SW-jeva dolzina
ravno ustreza povpreénemu
kombiju tega razreda, ta pa je
hkrati tudi vecja od ve€ine malih
limuzinskih kombijev. Iz tega
razloga lahko razumemo, da, da

Zeli Peugeot kombijevsko.tazlici
co 307 prodati hkrati Se kot li-
muzinski kombi. Avtomobil se
namre¢ po zunanjih merah na
nek nacin uvrséa v oba razreda.
Pa vendar »enoprostorce« od
kombijev loci Se nekaj ve¢ kot le
zunanje mere. Seveda ni vse v
merah. Tu sta pomembni §e pri-
lagodljivost in zmoZnost prevoza

vec kot petih oseb hkrati. SW je
registriran kot sedemsedeznik.
Sicer v osnovi nima sedmih se-
deZev - za kaj takega je treba po-
brskati po seznamu doplacil in
za dodaten sedez ali dva dopla-
Cati. Sedez ali dva!? Da, v SW-ju
so vsi sedezi loCeni med seboj.
Tako tudi v drugi vrsti namesto
sedezne klopi najdemo tri med
seboj loCene sedeze, pri Cemer
lahko vse tri namestite v tretjo
vrsto. Seveda ne hkrati, saj je
tam prostora le za dva hkrati, to-
da Ze sama misel o vseh moznih
namestitvah, premikih in prila-
goditvah je spodbudna. Vsakega
od omenjenih sedeZev v drugi
oziroma tretji vrsti je mogoce vz-
dolzno pomikati 90 milimetrov
(sredinski sedez 130 mm), pri
¢emer pa je treba upostevati me-
re potnika, ki bo zavzel mesto na
sedezu. Kaj kmalu se lahko na-
mrec zgodi, da s (pre)bogato od-
merjenim prostorom za enega
odvzamete prostor za kolena
drugemu. Ob namescenih sede-

oporo za roko, saj se stikalo na-
haja natanko tam. Vse to seganje
po stikalu pa predstavlja med
voznjo dolo¢eno stopnjo ogroza-
nja samega sebe in okolice.

Seveda ima steklena streha
tudi svoje prednosti. Te vam bo-
do postale Se najbolj oCitne, Ce
se v SW skupaj s svojo izbranko
usedete kako romanticno noc,
ko bo nebo jasno in polno zvezd.
Enako seveda velja tudi za kabri-
olete, a ne pozabite: v 307SW si
to lahko privoscite tudi, Ce je zu-
naj -15 °C mraza.

Stekla nad glavo bodo veseli
tudi potniki v drugi vrsti, saj je
tako notranjost precej manj te-
macna in daje obcutek prosto-
rnosti, ki je znajo biti Se posebej
veseli otroci - nebo nad glavo je
precej zanimivejSe od svetlo sive
tkanine.

To so tudi poglavitne razlike
od obicajnega 307, saj je arma-
turna ploS¢a glede na osnovo
povsem enaka in tudi tu barvno
monotonost razbija njena oba-

Navsezadnje se kabina skozi 5,34 kvadrat-
nega metra zastekljenih povrsin nesram-
no »ucinkovito« segreva.

Zih v tretji vrsti seveda tam osta-
ne presneto malo prostora za
prtljago. Vsekakor se na dolzini
slabih 4,5 metra ne da ustvarjati
CudeZev, toda Francozi so Ze
precej blizu. Tako so poskrbeli
tudi za panoramski pogled iz ka-
bine. Na strehi se namrec pri
vseh SW+jih razprostira pano-
ramsko okno vse od prednje Sipe
do druge vrste sedezev. V sonc-
nih dneh pa lahko Zganje sonca
ustavite z elektricno pomiénim
zastorom, ki popolnoma prestre-
Ze soncne zarke. Navsezadnje se
kabina skozi 5,34 kvadratnega
metra zastekljenih povrsin (od
tega Ze samo panoramsko okno
pokriva 1,33 m2) nesramno
»ucinkovito« segreva. Na zalost
pa tudi SW-jevo poglavitno pred-
nost pred najoZjo konkurenco
spremlja nekaj pomanjkljivosti.
Stikalo za elektricno pomicen
zastor je names$ceno dokaj moc-
no nazaj na sredini med prednji-
ma sedeZzema, tako da ga sicer
zlahka dosezejo tudi potniki v
drugi vrsti, toda hkrati mora voz-
nik tipati in »zvijati« roke pod

rvanost v enako barvo, kot je ob-
lazinjenje na sedeZih. Sama er-
gonomija sedenja je zelo dobra,
stikala so po vecini na pri¢akova-
nih mestih in tudi izbor materia-
lov je kakovosten, kar velja tudi
za samo izdelavo.

Pogonski sklop testnega SW-
ja je predstavljal Ze dodobra po-
znani 1,6-litrski Stirivaljnik, ki raz-
vije 80 kilovatov oziroma 109 ko-
njev najve¢je moci in 147 njuton-
metrov najvejega navora. Stevil-
ke, ki seveda ne pristajajo ultra-
Sportnikom, toda to druZzinsko
usmerjeni 307 SW tudi ne Zeli bi-
ti. Agregatek se med voznjo izka-
Ze za dovolj proznega in tudi po-
raba neosvinfenega bencina se
nahaja v mejah pricakovanega,
oziroma bolje receno, zazZelene-
ga. Drugi najpomembnejSi del
pogonskega sklopa je vsekakor
menjalnik. Ta je v Tristosedmici
dovolj natancen, s kratkimi in
vSecnimi gibi prestavne rocice.

Podobno druzZinsko narav-
nano je tudi podvozje. To ob
razbremenitvi (ko je v avtomo-
bilu le voznik) dokaj slabo blazi

Peugeotovo podvozje je cvrsteje naravnano, kar botruje ne
pretiranemu nagibanju v ovinkih. Udobje voZnje je v splos-
nem dobro, izjema so le kratke neravnine, ki »prazen« 307
SW neprijetno stresajo.

307. Barvno monotonost razbijajo v barvo oblazinjenja
obarvani deli.

100 milimetrov vecja medosna razdalja ponuja vec¢ kolenskega
prostora v drugi vrsti sedeZev. 117 milimetrov vedji previs prek
zadnjega kolesnega para pa vec prostora v prtljazniku oziroma
moznost namestitve dveh dodatnih sedeZev v tretjo vrsto.
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BREAK ALI SW - CENA NI EDINO, KAR ODLOCA!

Giévne razlike med SW- -jem in Breakom: panoramsko ok-
na, mizice na prednjih sedezih in loceni sedezZi zadaj.

Gre pri razliki med Breakom in SW le za razliko v ceni ali opremi,
ali gre za Se kaj vec?

Cenovno je odloCitev pravzaprav preprosta: bogatejSi izmed
dveh Breakovih oprem (XS, 3.371.000 sit) do SW-jeve
(3.690.000 sit) osnovne opremljenosti manjka le samodejna
klimatska naprava. Ta vas bo po denarnici udarila za nadaljnjih
255.000 SIT. Ce pa tako opremljenega Breaka XS primerjate s
SW-jem, ugotovite, da je Break sicer Se vedno v prednosti za
64.000 SIT, toda ta vrednost v primerjavi z dobrimi 3,6 milijona
tolarjev in ob uposStevanju, da je SW precej bolj prilagodljiv in
omogoca prevoz tudi sedmih oseb, tehtnico prevesi v prid SW-
ja. Vsi, ki pa si zelite dodatne svetlobe od zgoraj, si lahko v Bre-
aku zamislite sonc¢no streho (doplacilo 141.000 SIT), ki je hkra-
ti tudi pomicna, toda v tem primeru se tehtnica tudi s cenovne-
ga staliS¢a odlo¢no prevesi na SW-jevo stran.

Toda to seveda Se ni vse. Pomembnejse je, kaj obe razli¢ici nudi-
ta. Break je pac le karavan, tak, kakrSnih smo vajeni tudi pri dru-
gih blagovnih znamkah. Dva sedeZa spredaj in klop zadaj, velik
in Se povecljiv prtljaznik, avtomobilske vozne lastnosti. To je vse.
SW je druga zgodba. Znotraj enakih dimenzij in za le malenkost
ve¢ denarja nudi precej vec - obcutek prostornosti, svoboden po-
gled tudi navzgor. Gre za Ze skoraj kabrioletski obcutek, le brez

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-60 km/h: 53
0-80 km/h: 8,0
0-100 km/h: 12,2
0-120 km/h: 17,4
0-140 km/h: 25,9
1000 m z mesta: 33,9

(153 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 14,6
80-120 km/h (V.): 19,1

Najvecja hitrost 182 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 9,0
najvecje povprecje 11,8
skupno testno povprecje 10,1
Trus¢ v notranjosti dB
Prestava 1. IV. D
50 km/h 57 56 56
90 km/h 63 62 65
130 km/h 70 66 65
Prosti tek 36

Natancénost merilnika hitrosti

80 kW (109 KM)® 12,2 s ® 182 km/h @ 10,1 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor:

4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namesSéen spredaj pre¢no - vrtina in gib
78,5 x 82,0 mm - gibna prostornina 1587 cm? - kompresija 11,0 : 1 - najvecja
moc¢ 80 kW (109 KM) pri 5750/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 15,7
m/s - specific(na mo¢ 50,4 kW/I (68,6 KM/I) - najvecji navor 147 Nm pri
4000/min - ro¢i¢na gred v 5 leZajih - 2 odmicéni gredi v glavi (zobati jermen) - po
4 ventili na valj - glava iz lahke kovine - elektronski vectockovni vbrizg in elektron-
ski vzig (Bosch ME 7.4.4.) - tekocinsko hlajenje 6,2 | - motorno olje 3,0 | - akumu-
lator 12V, 55 A - alternator 90A - uravnavani katalizator

Prenos moci:

motor poganja prednja kolesa - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski sinhroni-
zirani menjalnik - prestavna razmerja I. 3,455; II. 1,870; Ill. 1,280; IV. 0,951; V.
0,795; vzvratna 3,333 - prestava v diferencialu 4,529 - platis¢a 6,5J) x 16 - gume
205/55 R 16V, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 31,8
km/h

Voz in obese:

kombi - 5 vrat, 5 sedeZev - samonosna karoserija - Cx = 0,32 - spredaj posamic-
ne obese, vzmetne noge, trikotna precna vodila, stabilizator - zadaj poltoga pre-
ma, vzdolZna vodila, vijaéne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - dvokroz-
ne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS, EBD, si-
stem za pomoc pri zaviranju, mehanska rocna zavora na zadnja (ro€ica med se-
dezema) - volan z zobato letvijo, servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama
Mere:

zunanje: dolZina 4422 mm - Sirina 1746 mm - viSina 1570 mm - medosna razda-
lja 2708 mm - kolotek spredaj 1505 mm - zadaj 1510 mm - najmanjSa razdalja
od tal 120 mm - rajdni krog 11,4 m

notranje: dolZina (od armaturne plo$ée do srednjega/zadnjega naslonjala)
1680/2360 mm - Sirina (komolci) spredaj 1470 mm, v sredini 1480 mm, zadaj
1335 mm - viSina nad sedezem spredaj 950-1020 mm, v sredini 930 mm, zadaj
860 mm - vzdolZnica spredaj 890-1100 mm, v sredini 880-540, zadaj 460-660
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* _ povprena poraba po normah ECE

n?dleznega pihanja 9k0|l ”5‘35- I?,OZIVeUe. V(?Zﬂje Je“ ta"? lepse tu- kazalec na resniéno km/h mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 480 mm, v sredini 460 mm, zadnja
di za otroke na zadnjih sedezih, Se celo tisti v tretji vrsti bodo za- 30 28,1 klop 460 mm - premer volanskega obro¢a 380 mm - prtljaznik (normno) 520-
to, ker je tam sedenje visje, dobro videli tudi naprej. OdloCitev je ?8 ggg 1536 | - posoda za gorivo 60 |
i _ Sl Rt VAl v , Mase:
prayzgpraVJ.as_na .Za.Break se bodo odlocili le tISt.I' kl Prl m.akl.'lpu. 90 87,6 prazno vozilo 1324 kg - dovoljena skupna masa 1923 kg - dovoljena masa prikolice
varcujejo, ki si tudi klimatske naprave ne bodo privoscili. Tisti, ki 100 97,4 2 zavoro 1100 kg, brez zavore 695 kg - dovoliena obremenitev strehe 100 kg
osnovne cene Sweja preprosto ne dosezejo. 130 1274 Zmogljivosti (tovarna):
150 147,3 najvedja hitrost 182 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,8 s - poraba goriva (ECE)
9,9/6,3/7,7 1/100 km (neosvinceni bencin, 0S 95)
Zavorna pot
kratke neravnine, ki dobesedno  kar se pozna tudi pri ucinkovi- »Kombi. Limuzinski kom- S§e prilagodljivost in uporabnost gg 188 ::n”;; 2 Zg’g GARANCUA IN
stresejo kabino z neljubimi tejSem blaZenju. V ovinkih se  bi,« pravi Peugeot 307 SW. Ob  limuzinskega kombija. V&asih bi : ’ ZAVAROVANIJE
tresljaji in s trusCem. Stvari se 307 Se naprej dobro znajde, na- natancnejSem pregledu poglavit-  rekli, da so ubili dve muhi na en °k°|'sf'"e meritev Garancija: . MERE vse mere so v mm
umirijo pri obremenitvi. Takrat  gibanje karoserije je za druzin- nih lastnosti ugotovimo tudi sa- mah. Peugeot, delo dobro ;;%z 10 bar i;:grggizijgml‘z'_tlgn':'gg‘;:;}asgos'
je SW bolj uglajen in udoben, §ko naravnan aYtomobil spre- mi, .da ga zelo Yelik ods.totek nje- opravljeno! Peter Humar rel. vl. = 44 % prerjavenje '
jemljivo, sledenje prednjemu govih lastnosti usmerja v svet Stanje Stevca: 2407 km Obvezno zavarovanje:
kolesnemu paru je dolgo stabil-  enoprostorcev. Za  najvecje Gume: Dunlop SP SPort 2000 E Poino Kask ) 14-900 SIT
L . . . . . olno kasko zavarovanje brez
no 1¥1‘sele resnicno pretlravagje §kept1ke pa le pomislek. Peugeot  CENE SIT Napake med testom dodatkov (okvirna vrednost) 3611
ppsﬂl avtomobll v podkrmar.J.e- jev paket 307 Break u.spel spra-  Dodatna oprema - brez napak 114.400 SIT -
nje z neznim zdrsom prednjih  viti kar dva avtomobila: poleg  Kovinskabarva 70.500 %J
koles. cenovno ugodnejSega kombija  Alarmna naprava 66.500 Uzitek v voinji: OO0 | e
Predelna mreza med prtijaznikom Ce je avtomobil z vozniSkega sedeza znan in povprecno drazljiv, pa je zadaj dru- <~ 208 ——>
Nalaganje je !Jrek le 540 m:llmet_.‘rov visokega nak’af!a’vn?' in potniskim prostorom 30.000 Zinski raj. Veeelika panoramska streha in moznost prestavijanja treh zadnjih fo- 4422 >|
8a fOba dovolj ne'za_htevnf)' 520 "t’o_v oanvnega prtl;azg:_-. CD izmenjevalnik 66.500 teljev na pet razliénih mest so zelo vabljive plati Esveja.
ka je ob odstranitvi sedezev druge (in tretje) vrste poveclji- Tempomat 66.500
- = - - . - x= - o TN | TEEETETETTETITIALL | LITITTLLTTLL IHHHHHHIHHHIHHHI [T
vih na 1536 litrov. Dno je pri odstranjenih sedeZih stopni-  gigemza pomogpriparraniu  70.000 LA \MENH Hewgeot 31 SWidialmev baell i [ililf; HVALIMO IN GRAJAMO
casto. ESP 151.200 Zunanjost (15) PodaljSani 307 deluje skladnejSe od osnovne razlicice. Kakovost izdelave ne zasluzi ) panoramsko okno
Dodatni sede7 za 3. vrsto 60.000 i pripomb. - ' _ _ > sedezna prilagodljivost
T T P Dy Hm T Nekateri nadomestni deli Notranjost (140) . Zel;)(tiol;rasnlslgodj'lvqsttprolstgrnosltvtret!;.vrstvlnz'anl]ertu?agfljo;(rglroml{totodrasl|rpl(.v ) registriran za 7 oseb
I etk R i — paketu Pack oblazinjenje iz elua oplementi pocute in di odlagalnih prostorovje Veko. || 7 7 tritozkovnih varnostnih pasov
Prednji Zaromet z utripalko
Model ugeot 307 SW Ford Focus Karavan Renault Scenic Renault Megane Break Motor, menjalnik (40) 29 Motor je povprecne moderne gradnje in za druzinske izlete dovolj prozen. Gibi prestav- ooremlienost
1.6 16V Authenti 1.6 16V Authenti in meglenko 37.375 ne rogice so kratki in natancni. Sesta predstava bi zmanjSala porabo na avtocestah. ) opremi -
1616V 1.6 16V Comfort - uhentique unentique Prednja utripalka 1.703 Vozne lastnosti (95) 78 Vozne lastnosti so brez posebnih pripomb. Vse je dobro ali celo zelo dobro, e pod- <) obcutek v kabini
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni Sacliledle 50.546 vozje bi pri razbremenitvi lahko malo uginkoviteje poZiralo krajse neravnine. .2 nizek nakladalni rob prtljaznika
gibna prostornina (cm?) 1587 1596 1598 1598 s 1 27' 794 Zmogljivosti (35) 23 Pospeski na testu so bili sicer bolj$i od tovarisko obljubljenih, a Se vedno le v razred-
L B . ) . . . . : nem povprecju. ProZnost je zadovoljiva, kar velja tudi za kon€no hitrost.
79/107 pri 5750 79/107 pri 5750
@J.ve?.a mog (KW KM pri 1 min) 80/109 .p” 5750 74/101 |_3n 6000 / ?f' / ?” Vetrobransko steklo 65.531 Varnost (45) 37 Bogata osnovna varnostna opremljenost (6 varnostnih blazin, ABS, tipalo za dez ...). @ udobje pri razbremenjenem
najvedji navor (Nm pri 1/min) 147 pri 4000 145 pri 4000 148 pri 3750 148 pri 3750 Znak 2.070 Izstopa tudi sedem tritockovnih varmostnih pasov, ki obutek varnosti Se okrepijo. Je pr Y
dolfina x Sirina x viSina (mm) 4422 x 1746 x 1570 4454 x 1699 x 1447 | 4169 x 1698 x 1675 | 4440 x 1700 x 1420 Prednii blatnik 26.492 Gospodarnost (50) 24 Sprejemijiva poraba goriva, ki bi jo Sesta prestava v menjalniku Se zmanjsala. Zal le za- avtomobilu - )
najveda hitrost (km/h) 182 185 185 193 J o ' konsko obvezna sploSna garancija. Tudi osnovna cena glede na konkurenco izstopa. =) pri dnevnih luéeh neviden zaslon
. s 03 12 03 Zadniji odbijac 77.419 Skupaj 330 Dobre in slabe lastnosti so prevzete iz osnovnega 307. Pri nakupu Peugeotovega klimatske naprave
pospeSek 0-100 km/h (s) : : : : Zunanje ogledalo 18.175 kombija oziroma limuzinskega kombija se vam bo zajetno doplagilo za SW bolj in bolj & Mmajhni zunanji ogledali
poraba goriva po ECE (I/100 km) 9,9/6,3/7,7 9,4/5,4/6,8 9,6/6,0/7,3 9,6/5,9/7,2 Lahko platice 16~ 45.355 avto m 0 obrestovalo. Navsezadnje je prednosti vec, kot je dejanska vrednost doplacila. Ce & stopnicasto dno pri odstranjenih
cena osnovnega modela (SIT) 3.690.000 3.170.110 3.537.000 3.169.000 1 omahujete glede nakupa Breaka, rajSi stisnite in posezite po SW-ju. Ne bovam zal. || zadnjih sedezih

Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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