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Balj hisni red kot krivica je kriv, da
smo se Saky s5eda) sarnanill 5 piuge-
otom 304, ki 50 ga v Franciji predstavili
de sredi oktobra lani, kajti prodaja na
evropskem trgu 58 bo ralela Sele s
pomiadjo, pa smo se zalo, da bi bila
informaciza za morebitne kupce &im-
bolj svela, za volanom tega vozila zna-
4l Sele v zadetku februarja.

Program proizvodnje za peugeot 309
& stal 2.5 milijarde francoskih frankoy,
od te vsote 5o porabili 1.2 milijarde
frankov za obnovo proizvodnih trakov
tovarne v Poissyju, ki ima sedaj robole
in veliko aviematike, V e, sedaj eni od
najsodobnejsih tovam v Evropl naredi-
jo do 1000 vozil 309 dnevno. To pa e ni
wsa, kajii v Rylonu naradijo na dan 5o
180 teh aviomobilov za Veliko Britanijo
in brsko (tovama Talbot).

Peugeotovct razlagago, da je nasta-
nek modeta 309 logiéno zaporedje do-
godkov. Med modeloma 205 (3,70 m) in
305 (4,26 m) je namret zevala prazning
in po oceni strokovnjakov se model 309
5 swojimi 4,05 m dolhine uvrita prav
med obe 2e omenjeni vozill, kupce pa
redi dvomay, ali naj kupijo peugeot ali
vorilo kake druge znamke s petimi vra-
ti Med drugim so predstavniki Peuge-
oda poudarjali, da se evropski proizva-
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VOZILI SMO 1

Peugeot 309, 205 GTI, 205 cabriolet in 205 automatic

1znoinjene vrzeli

S proizvodnjo novega modela 309 je Peugeot zapolnil vrzel med mode-
loma 205 in 305 — Z modelom 205 od kabrioleta do samodejnega
menjalnika

Peugeot 309 SR



jalci vse pogosteje odiofajo za proiz-
vodnjo Stirih osnovnih modelov in ved
razlific, in takino proizvodno politiko
ubira sedaj tudi ta priznana francoska
fovama aviomobilov, ki ponuja nove
modele, ukinja pa fiste, ki imajo vse
manj kupcay.

Ne glade na lo, da bi moral biti pe-
ugeot 309 novi talbot, pa to ni . ni
mogote skriti, da, njegove poreklo
izhaja iz prototipa programa VERA. Za-
radi nekaterih konstrukcijskih regitey
to vonlo uvriajo med ekonomitng,
aerodinamiéne in udobne aviomobile.

ZAUPANJE NA IZPITU

0gitno 80 pri Peugeotu zaupali vor-
nidkim sposobnostim novinarjev, ki so
jih pripedjali na ceste, kakrina v Evropi
redio vidid, na vaak nagin pa so zaupali
tehnicnim zmogljivostim svedih vozil.
Podroben opis poti bi bil naslednji:
grob asfalt na kamniti podlagi, ne ved-
no enako Sirok, polno blagih ovinkoy,
toda brer kovinske ograde ali kamnitih

Peugeo! 309 SR

robnikov, pa tudi brez talnih omnalh.
Velik del poli cesta pelje voznika tik
nad prepadi, pred kalerimi jih ne S5t
nobena ograja, posabna =zanimivosts
pa s0 vornik tovornjakow, ki sa ne zme-
nijo za signale aviomobilov, temved jih
radi zrinejo z asfalta na makadam. Na
obeh straneh ceste je pogosto videti
Erepinje vetrobranskih stekel, za katers
se izkade usodno kamenje, ki fréi izpod
koles mimo vozedih vozil.

Na takinih cestah smo o peugediu
309 lahko rvedeli vse: od obnatanja
med voinjo do vedrHjivosti vetrobran-
skega siekla na vdarce kamenja.

Ko sl ogledate peugeot 309, sa boste
strinjali, da vas to vozilo, pa najsi ga
opazujete s katerskoli strani, vedno

spominja na enega od obstojecih avio-
mobilov. To je nujno. Mediem ko je
spradnji del posrefenc zlitie maske
hladilnika z vpadijivim zad&itnim zna-
kom lovarne - levom, odbijadem in
spojlerjem, zadnji del deluje =teikoe
zaradi debele tesnilne gume na 2adnjih
vratih, Morda bi bila lahko refitev neko-
like bolj elegantna, kakréen je na pri-
mer spojler. a je aerodinamitnost vozi-
l{? kljub temu dobra - od 0,30 do 0,33

X

Peugoet v model 309 daje znano dru-
Lino motorje, depolnjenih s spramem-
bami, ki vplivajo na vedjo mot, prod-
nost, porabo goriva in pospedke, To so
maotadi z gibne prostorning od 1118
kubikov — pravi doyen med motori - do

Tehni¢ni podatki: 309

Raziigica Base/GL GL = profil GR/SA GT
motor Stirivaljni, vratni
gibna prostomina| 1118 1294 1580 1905
(kubiki)
wrtina in gib (mm) | 74xE5 76,7%70 BIxT3 B3x BB
najvetia moé 40,4 (55) 47 (65) 58 (80) 75 (105)
kW (KM) pri w'min | pri 6000 pri 5600 pri 5600 pri 5600
najved|l navor B8 pri 3000 108 pri 2800 130 pri 2800 158 pri 3000
(Nm pri wmin)
kompresijsko 9,61 9.5:1 8,391 931
rarmerje
odmiéna gred 1, s strani 1, s strani 1, v glavi 1. v glavi
(pogon) variga veriga zob. jermen zob. jermen
polnjenje = uplinjaé uplinjac uplinjat uplinjad
gorivom v;berﬂ!ﬂst-lm wglb:]rWlBEHH weber 36 TLP 1 solax 34/34 21
menjalnik (1. 4 - 5 5§
prastay) :
kolesa spradaj posamiéne obese tipa McPherson
zadn|i kolesi posamicne obese na togi vijaéni vzmeti z nihalnimi vodili
zavore spredaj kolutne
zavore zadaj bobnaste
platitta 45B13 45B13 5B13 55414
gume 145/82 SR 13 14582 8R 13 16570 SR 13 175/65 HR 14
tada praznega 870 870 870 930
vozila (kg)
M{L«u skupna | 1290 1290 1290 1350
tela (kg)
medosna razdalja | 2 469 2469 2,489 2.469
kolotek 1.408/1,376 1,408,376 1,408/1,376 1.400/1,368
doltina {m) 4,051
dirina (m) 1,628
vigina (m) 1,380
pospedki od 17.3 14,8 12,5 10.4
0-100 km/h

hitrost 150153 165 (IV) 170 190
najvedia l
poraba goriva 536,974 4,868,377 5.1/6,7/8.5 55793
po ECE

1905 kubdkov. Motorje bi lahko razdelili
v e skupini: tip E 1 A 5 1118 kubiki
40,4 kW (55 KM) za osnovno razlitico in
GL; tip G 1 A 5 1294 kubiki - 47 kW (65
KM) za GL-profil in GR in lipXU51Cs
1580 kubiki — 58 KW (80 KM) za razli&-
ca GR in SR; tip XU 92 C 5 1905 kubiki-
75 kW {105 KM) za razlitico GT,

Prvima dvema razlificama so pove-
éali Zivahnos! in zmanjdali hrup. Stirje
valji v wrsti s0 v bloku iz lahke iting,
odmitna gred je 5 strani, poganja jo
veriga, ventile v glavi premikago odmié-
ni drogovi, Roditna gred ima spreme-
njena rocice, kar pomeni 650 vriljajev
manj. Ker so Yeledi zmanpati vpliv viso-
ke temperature, 0 nekoliko spremenili
vintile in sedede ventilov. Sprememba
na rodiéni in odmiéni gredi so zmanjia-
le hrup motorja.

Druga dva motorja imata blok in gla-
vo iz lahke litine, odmiéna gred je v
glavi medorja, poganja pa jo zobati jer-
men. Oditno je sodobnejie konstru-
iran, saj ventilov ni potrebno nastavija-
ti, izpudni sistem pa ima dva kolekiorja,
Pri abeh motorjih je viig transistorski.

Peugeot 309 je opremijen = menjalni-
kom zadnje generacije BE-1 s Stirimi ali
pelimi prestavami, Samo osnovid mo-
del = base ima Hirisiopeniske prestave,
medtem ko imajo vsi drugi modeli pet
prestav. Prestavni prénost so pri posa-
maznih modelih razliénl, v skiadu z
moéjo motorja in merami gum,

Vozil sem Iri razlitice: GL-profil, GR
in GT, pri temer sem i prizadeval, da
bi vsakemu od vozil dal enake modno-
sti, da pokade, kaj zmorns.

Peugeat 309 GL-profil je opremijen z
matorjem, ki ima 1294 kubikov. Po fo-
varnitkih podatkih naj bi bil najbelj
ekonomiten, njegova poraba pa ne bi
smeda prekoraditi 4.8 litra pri 90 km na
uro, 53 litra pri 120 kmv/h in 7.7 litra
med mesino volnjo. Povpredie tore| 6.3
litra bencina na 100 km prevodens poli
Vse dokler nisemn pridel v obmodje red-
kejbaga zraka na visini 1700 m, je bilo
¥se v redu, potem pa je bilo treba zara-
di Stevilnih ovinkov pogosteje uporab-
ljati prestavno rodico, Zanesljive zavo-
re 50 mi omogodale kratko zavirans tik
pred ovinkom, tako da sem lahko po-
spedeval le v samem ovinku. Red mo-
ram, da se je bilo udobneje peljati 2
razlitico GR, torej z molorjem, ki ima
58 kW (B0 KM), saj 1o vozilo zahteva
manj =dela=, raziog pa je preprost - gre
a3 drug molor, Ceprav s0 prestavna
razmerja enaka.

V obifajni vsakodnewni vodngi stari
molor iz razlitice GL-profil doved] do-
bro poganja 870 kg lasine take in 4a
voznikovih BO kg. Najvedia hitrost 165
km'h v Eatrli prestavi je zelo blizu tisti,
ki jo zmore dosedi modnejti GR = 170
km/h.

Najmoénejia (vsaj za sedaj) razliica
308 GT s 105 =konji= ponuja pospetke
10,4 sek od 0 do 100 km/h in najwedjo
hitrost 150 km'h, Na cesti, ki 50 nam jo
doloéili za preskus, wozila nisem gnal
hitreje od 170 km/h, saj mi je bilo wdob-
neje verjeti tovamiékim podatkom, kot
pa prenakati neravnine na cesti. 5 tem
pa nikakor nodem redi, da vzmatenje in
dobro, pak pa le. da cesia, po kateri
sam vozil, ni bila narejena za vedje hi-
trosti od 120 km na wro. 4

Vza kolesa so obedena posamitng -
spredaj tipa McPhersan z vimetnimi
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Peugeot 205 GTI

nogami na prefnem nosilcu, zadaj
vzdokina vodila in loge vijalne vzmeli.
Blakilnika tipa diafragme sta nagnjena
naprej, kar povecuja prostor v priljadni-
ku ter prepreduje prenos udarcey s ce-
sla na karoserijo, ne da bl s& 5 tem
poslabdala lega na cesh, V zadnjem
delu sta dva torzijska droga: pred in za
vijatno vzmetjo, mediam ko je spredaj
torzijski drog za preénim nosilcem. Ve-
liko je elementov, ki skrbijo za lego
aviomobila in udobno voinjo. Nekaj 50
si jih sposodili pri modelu 205, ampak
zakaj tudi ne; ko pa vl proczvajalici
fakijo k poenatenju delov,

Zavore so spredaj enodeljustne ke-
lutne, zadaj pa sta bobna. Omejevalnik
modd zaviranfa imata razficici z molor-
jem 1580 in 1905 kubikov, Dvokrokni
hidraviiéni sistemn jo izveden tako, da
en del sistema obdrdi pritisk v spred-
njih, drugi del pa v zadnjih zavorah.

DOVOLJ PROSTORA

V Peugectovih aviomobilih je bilo
vedno dovolj prostora za potnike, pa
teprav viasih na ratun priljatne pro-
stomine. Zdi se, da danes narediti
udcbno notranjost kabine s kombinira-
njem plasiike, sintetike in blaga, ni vet
kdove kakina umetnost Sedeli so
morda nekoliko trii, toda ne utrujajo in
£0 lahko nestavijivi. Morda je zadnja
kiop nekoliko prekratka za Eloveka, ki
se 2eli zlekniti, da se z glavo ne bi
radeval ob strop, toda desat centime-
trow prosiora pred kolend je dovol] tudi
za daljie noge.

Armaturna plosfa je pri osnovnem

modelu skromno opremijena, zato pa
toliko bogatefta pri razlidici GT. Njena
preglednost je odvisna od kota, pod
katerim vornik sedi. Skoda je, da je pri
osnovnam modelu na desni strani ar-
maturne ploste risba Peugeotovega le-
v namesto ekonomelra, brez katerega
nl denima nobanega Fiatovega modata
ved, GL-profil ima na tem mestu uro,
razlitiel GR, SR in GT pa meriinik vri-
ljajev.
Zgornji del armaturne plodle se ne-
prijatng zrcali v vetrobranskem stekiu,
&g je staklo pragno ali kadar sondni
tarki padajo na vozilo pod dolofenim
kolom.

Zdi 58 nam Skoda, da naslonjalo zad-
nfie klopi pri vseh razlificah ni razdelje-
no na dva dela (tako je pri GT, SR in
GH), zaradi Cosar @ nekaj zapletov pe
podiranju sededev. Toda tako je zato,
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da bi poudarili raziiko med osnownim
maodelom in luksusnaio razligico. V
vsakem primeru lahko refemo, da ima
peugeot 303 prostoren priljanik, ki po-
nuja od 296 do 616 litrov prostornine,
pri dradjih razliticah oblazinjens.

Celoten wiis o modelu 309 se ujama 5
tistim, kar od aviomobila v tem razredu
pri¢akujemo, Coprav lahko tudi zapiie-
ma, da Peugeot v nekaterih podrobno-
stih ni bil najoolj Sirokogruden — lako
na primer ni nasionjal za glavo na zad-
njih sededih, dweh runanjih ogledal,
cantralne kijutanice, pa S8 marsikaj je
treba dokupiti, kljub visokorvanadi oz-
naki GT.

Pri nas bo 1o vozilo uradno predstay-
ljeno aprila, ko bosta generalni zastop-
nik Tehnoservis in Peugeot tudi sporc-
£ila cene. V Franciji stane osnovni mo-
del z vsemi davii 54.400 frankov, kar j@
manj, kot stane na primer peugeot 205
XA (50 KM)!

TRIO 205: GTI, CTI
CABRIOLET, AUTOMATIC

Odgovor na vpradanje, zakaj oditi v
Maroko na sretanje z novimi modeli
205, je bil preprost — kabriolet mojsira
oblikovanja karoserlj Pininfarine. Ta
tlovek, ki ga v Peugeotu pokditejo k
vsaki najmanjsi spremembi na njihovin
modalin, s& j8 podpisal na bok tega
sijajnega aviomobila - 1o pa ni ved
majhna stvar.

lzbirad sem lahko med dvema moZno-
stima: odprt kabriolet 205 CT1 ali z za-

prio plastiéno streho. Nebo nad nami ja
bilo sinjemodro, brer oblaka, sonce
nas je fgalo, medtam ko Smo s& nace-
jali s &ajem, pa sem se odiodil: kdo ve,
kdaj sa mi bo spet ponudila podobna
prilodnost Eutiti vater v paugeotu 205,

Cabriolsl 205 izdelujejo v razliticah
CT in CTL Prva ima mator s 1360 kubiki
in 58 kW (B0 KM) pri S800/min, najvedjo
hitrost 166 km'h, druga ima molor s
1580 kubikov in 83 KW (115 KM) pri
E250/min in najvedjo hitrost 190 km'h.

Prvi oblutek pni hitrosti 100 km na
urp je bal zradni vrtinec, ki S8 mi j@
zaletaval v udesa in znideval temperatu-
ro. Kmalu mi je bilo jasno, da bi moral
imeti 5 seboj vetrovico ali vsaj pulover
in ofala, desar pa seveda nisem imel.
Zaio sem se zaustavil ob cesti, odio-
&an, da zaprem streho. Sledil je nena-
Ertovan test inteligence: maoje in kon-
struktorja sistema za pritrigvanje sire-
he, Odstranil sem provieko 2 Ziokene
strehe in odkril, da jo zadaj drii pokroy
priljaZnika, spredaj pa nasionjalo zad-
njih sedetev in par zaponk s strani.
Spraminjanje v nekdanji fijaker je traja-
I le nekaj minut, polem pa sem moral
ugoloviti, kako streho pritrditi, da mi je
ne bi odneslo, kot sa jo pogosto doga-
jake v predvejnih filmih. Lahko se poh-
valim, da sem sistem za pritrjgvanje
hitro odkril in straho pritrdil po vseh
pravilin. Res polem sicer nisem ved
gledal v modro nebo, zato pa mi je bilo
topleje in sem Lakje utival v hitri vo2niL

Kabriolet CT1 je hiter kot metek. Vso
rodice za upravijanje so mehke in na-
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Cabriolet 205 CTI

tancne, motor takoj uboga in zdaj se
lahko prepustim odkrivanju okolice.
zaqrfraj sam u.pi;:tl da & as%uma pock
precej ozka, cesta speljana ovin-
kasto, cestidée pa stabo. Aviomobilu
brez trdne strehe se na slabi cesti Skolj-
ka rada zvija, Ceprav ima varnostni lok
(roll bar), katerega naloga jo poleg ved-
j& varnosti tudi utrdrev Skoljke, Tam,
kjer mi jo cesta 1o omogoedila, sem pri-
tisnil pedalo za plin do konca in v pali
prestavi vozilo pognal do hitrosti 170
km/h, vem pa, da bi kabriolet zmogel Se
ved, toda na gladicem asialtu. Na fem bi
bilo 1o izzivanja nezgode brez potrabe,
v kar me je preprialo sreCanje z dru-
gim vozilom pri sloer 38 dokaj zmanjia-
ni hitrosti, ko mi je kamentek irpod
kolesa mimo vozelega vorila izvrtal
luknjico v vetrobransko steklo.

Ob veliki hitrosti sem pridakoval, da
sa8 mi bo streha napihnila kol balon
2aradi cbilnega dotoka zraka, pa se 1o
ni zgodilo. Hrup |8 v mejah prifakova-
mﬂm wrsio aviomobila,

iolet 205 CT1 ni v primerjavi z
raziitico 205 GTI dokivel nobanih spre-
memb. Razen seveda zunanjosti oziro-
ma strehe o vse drugo ostalo kot pri
predhodnem modelu, kar je dobro, saj
3o bile osnovne reditve odlidne: kpo
oblikovana in bogata armaturna plod-
£a, udobna (Ceprav viscka) spradnja in
nékaj tria zadnja sedela. bvo rdeda
preproga. Stekla na vratih spudda elek-
trina naprava, na radnjih pa s& mora
sopatnik potruditi 2 mehansko rogico.

Ker ni obitajne strehe, 50 konstruk-
tor)i dalh okrepiti spodnji cel s Ekatlasto
povezavo med pragovi pod prednjima
segedema, v primerjeyi Z limuzino 5 tre-
mi vrati, iz katers so pravzapray naredi-
li ta kabriolet, ima ojatan okvir spred-
nje Sipe in vral, ter novo reditev celot-
nega Iadnjega dela vkljufujol tudi
zadnja vrata. ¥ dopolnitva sodi kajpak
£e vrsta ojatitev na razlibnih totkah
spajanja, kar kot rezultat daje dovolj
trdna strukiuro, da lahko 2dri ves pra-
izkudnje na cesti

Cabrigtet CT in CTI imata anake me-
njalnike s petimi prestavami kot stanejsi
modedi, od koder izhaja njuno poreklo
= XT in GTI, Sibkejsi CT (nisem ga
preskusil) z 80 KM pospedi od 0 do 100
km/h v 12,4 sek., CTl pa v 8,7 sekunde.

Od predhodnih modelov so radriali
tudi vzmelanje, to pa pomeni obese
tipa McPherson spredaj, zadaj pa ena-
ko reditey kot pri limiuzini 309. Enake 50
tudi zavore, 5 1o razliko, da ima CTI
notranje hiajene kolute.

Centar prolnvodnje kabrioleta je v Pi-
ninfaringwi tovami v Grugliascu, v Mil-
housu izdelujejo elemente karoserije, v
Sochauxu pa opravijo priprave za se-
stavljanje. Pininfarina zagotavlja mon-
tako kabrioleta na eviomatiziranem te-
kotem traku z dvema robotoma. Iz te
tovarne z dnevno zmogljiwostjo 50 vozil
dkoljke prepeljejo v Milhous, kjer opra-
vijo dokonéno montalo motora, me-
njalnika, vzmatenja in dregega.

0Od maja 1983, ko &Hla poirjena
ideja, da iz paugedota naredijo tudi
kabriclel, pa do seplembra 1885, ko je
bilo vozilo pripravljenc za proizvodnjo,
50 opravili fevilne preskuse na enaj-
stih prototipih. Peugeot bo s svojim
kabrioletom zagotove povarodil nema-
Io skrbi Volkswagnu, ki je takino pre-
dalavo golfa opravil 2a zdavnaj in fudi
ravoel polovico evropskega trga. Mor-
da 6,700 kabrickelov, kolikor [ih name-
ravajo naredii letos, ne bo pomembne-




je vplivalo na evropski trg, kajti od te
koliting jih bodo 4000 ponudili samo
francoskim ljubiteljem odprie strahe.
Na domatem trgu Peugeotov CTI pri-
haja po talbol sambi, ki je leta 1982
zadela utirati pot tej vrsti aviomobila,

Peugeot automatic je nastal iz razii-
tice 5 3 In 5 vrati, cpremijena z motor-
Jem, ki ima 1580 kubikoyv in mot 58 kW
(80 KM) pri 5600'min ob najvedjem na-
voru 130 Nm pri 2800/min. Samodejni
menjainik je lipa ZF 5 4 prestavami, v
bistvu enak kot pri peugeotu 305 (spre-
membe 50 minimaine). Rarvill so ga
skupaj strokovnjaki grupacije franco-
skih proizvajalcev aviomobilov PSA in
firme ZF. To j& tip menjainika z reditva-
mi, ki poudarjajo lastnosti motorja,
vpliva na ekonomifno porabo  ter
zmanjiuje hrup in tresljaje motora,

V resnicl od nekdaj éutim odpor proti
samodejnemu menjalniky, Hasti pri ve-
likih vozilih, toda tokrat sem imel res
pravo priloknost, da vsaj mako sprame-
nim svoje razpolodenje do aviomatike.

Za planinsko cesto, kakrina se jg vila
pred menoj, bi & raje izbral petsiopen-
ski menjalnik, loda ekipa Peugeota je
e vedala, kaj defa. Ko sem najmehkeje,
kar sem zmoged. rodico potisnil v prvo
prestavo, sem nalahko dodal plin, saj
sem sa moral odvaditi uporabi sklopke,
Ce mislite, da je to po dajdi vodnji 2
vozilom s klasitnim menjalnikom eng-
stavno, s& motite. Vseeno pa obdobje
prilagajanja le ni bilo dolgo, Viljudil
sem tretjo prestavo, ki je bila kol nalads
za vodnjo po ovinkasti cesti. Za spremi-
njanje prestave ja dovolj narawnost po-
tisniti rodico, ki mehko zdrsne v 2elen
polodaj

Tovamniski podatki za hitrosti s samo-
dejnim menjainikom 5o naslednji: po-
spedki od 0 do 100 km'h 14,2 sakunde,
najvitja hitrost v tretjl prestavi 166 km/
h, ¥ detrti pa 158 km/h. Kmalu mi je bilo
j&sno, da samodejni Peugeotoy menjal-
nik voznika odredi velnega razmidlja-
nja o pravilni izbiri Stevila vriljajev, skr-
bi o pravodasnem pretikanju in natané-
nosti samega menjalnika, Ko se bo en-

Peugeof 205 automalic

Motor GTI-CTI cabriolet: 41i-
rivaljni — tiritakini = vrstni na-
poprek nad prednjo
premo — vrtina In gib B3X73
mm = gibna prostornina 1580
kubikov - kompresijsko raz-
maerje 9,8:1 (aviomatik 9,4:1) —
n:imlmue B3 kKW (115 KM)
p min (aviomatik 58 kW
(80 KM pri 5800/min) — najved&ji
navor 131 Nm pri 4000/min (av-
tomatik 109 Nm pri 2800/min) —
glava in blok iz lahke litine —
odmiéna gred v glavi (zobati
jerman) = poinjenje z gorivom
sistem Bosch L-Jetronic (avto-
matik z dvema uplinjaéema
waber 36 TLC 1) - storski
sistem viiga - vodno hlajenje —
akumulator 12 V 29 Ah, alter-
nator 750 W-55 A.

Prenos modi: motor spredaj
poganja spradnji kolesi — suha
enclamelna sklopka (avioma-
tik hidravliéni prenosi) - sin-

Tehniéni podatki: 205

hronizirani menjalnik = 4, 5
predstavami in samodejni me-
njalnik s 4 prestavami 8 pre-
stavna razmerja: 1. 03023, I
0,5312,1Il. 0,7353, IV. 0,9355, V.
1,1563 (aviomatik: . 0,3598, .
0.6340, lll. 08679, IV. 1,1745) —
platiséa iz lahke litine (jekiena)
51/2J 14 (5 B 13) = gume 185/
&0 HR 14 (16570 SR 13).

Yoz in obese: limuzina za 5
oseb - 3 in 5 vrat — samonosna
karoserija = zraéni upor 0,34
Cx (035) — prednjl kolesi s po-
sami&nimi obesami po sistemu
McPherson s preénimi vodili,
vzmetne noge, zadaj posamié-
ni obesi na togi premi z vzdol2-
nimi vodili in blaiiniki tipa dia-
fragma — dvakrodni zavorni si-
stem = spredaj kolutne, zadaj
bobnaste — rotna zavora me-
hansika z delovanjem na zad-
nji kodesi —volan z zobato letvi-
jo = rajdni krog 10,30 m - 3.8

zavrtljaja od ene do druge
skrajne tocke,

Mere in tede: dolfina 3,705
m =~ Sirina 1,572 m - vidina
1,355 m (kabriolet 1,392 m) -
medosna razdalja 2420 m -
kolotek spradaj 1,392 m = ko-
lotek zadaj 1,328 m - najmanj-
4a rardalja od tal 0,12 m - tata
praznega vozila B50/935
(avtomatik 840 kg) - dovoljena
skupna teda 12751265 (1275

= prostornina priljatnika

1200 | = brez spusdenih
zadnjih sedetev 216/290 | - po-
soda za gorivo 50 litrav.

Zmogliivosti: najvedja hi-
trost GTI 196 km'h, kabriolai
CTl 190 km'h (aviomatik 158
km/h) = pospedki od 0 do 100
km/h: 8,1 59,7 5 (14,2 8) — po-
raba goriva po ECE: 67,892
litra na 100 km (aviomatik 5,6/
7.5/8.5 litra na 100 km).

r

krat marca pojavil na trgu, bo npegovi
cona 68.500 frankov za razlidico s tremi
in 69.800 frankoy za razlidico s petimi
wrati,

Tretji v seriji 205 je moénejdi GTI, ki
j& najprej imel 105 KM pri 1580 kubikih
prostomine, sedaj pa je dobil $2 dodat-
nih 10 KM. Dodatno moé so konstruk-
totji iztisnili 2e po znani metodi: boljka
méianica, spremembe na glavi ventiloy
(sesalne 50 povedali 2 33,5 mm na 40.6
mm, izpuine pa z.31,5 na 33 mm), spre-
menili pa so tudi keds in éas odpiranja
in zapiranja venlidoy. Sistern Bosch 1-
Jetronic e prispeval k poviSanju Stevila
wiiljajev na 6200/min (prej 6250). Sedaj
je wazila 5 196 km'h za 6 km hitrejia od
preginjaga modela, foda tudi porabd ne-
kaj ved: pri 80 km' 5.9, pri 120 km/h
7.5, po mestu 9.2 litra na 100 km (s 105
KM: 5.67.3%8.7 lira na 100 km).

Zunanjost vozila se ni spremenila,
drugale pa je z notranjostjo. kjer so
uporabili nekaj novih materialov, =Ni
nam treba spraminjati tistega, kar jo ke
dobro,= 50 nam govorili predstavniki
Peugeota v Maroku. Bili so prapaitani,
da bo model 205, kakrien je, 4 dolgo
drial polofaj na trgu v svojih rokah.
Med voinje z 205 GTI se i zdi, da
menjalnik zaostaja za tistim, kar zmare
molor oziroma veliko hitreje dosele
predpisane vriljape, kot to kabe ulinek
na cesti glede na izbrano prestave. Dej-
Stve, da 50 njegovo vmetenje uporabi-
li twdi za model 309, dovolj zgovormo
polrjuje, da je pravo tudl zan| in da za
liste nekaj ved modi ne bi bilo treba
posegati v motor. S ceno 79.900 fran-
kov bo zanesljive dobil veliko kupoey.

Drudina peugeota 205 sa jo tako po-
vecala na devet tlanov. Dokler jih ni
bilo, je bilo marsikomu lakje. Za peuge-
ot 309 bo pot k prodajnemu uspehu
zagotovo bolj posuta s trnjem. Stevilo
ljubiteljey peugeotov jo veliko, to so
fisti, ki pozdravijajo vsak napor kon-
struktorjev, da penudijo S8 ved kakovo-
sti, udobja, $o vartnejde vozilo, 88 bolj
priviatno zunanjost.

Na cestah Maroka smo vetkral sre-
&ali starl pc:?m 404 pick up, prena-
loden z ljudmi in tovarom, tako da se
mu je zadnjl del viekel ako rekoé po
tieh. To se nam je 2delo kot nekaking
znamenje kakaovost in v resnici nas je
bolj preprifalo, kaj ta avtomobil zmo-
re, kot pa vse nage poliranje kilome-
trov po marofkih cestah. _

MIROLJUB NIKOLIC
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