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VOZILI SMO

Septembra 1985 je bila
vrzel zamasena: pri Pe-
ugeotu so med majhen in
moderen 205 ter med
vec]iin e ostareli 305 na-
mestili nov model — pe-
ugeot 309. S tem so zape-
ljali v zahteven in moéno
napoinjen aviemobilski
razred — vitric s YW gol-
fom, oplem kadetiom, for-
dom escortom, fiatom rit-
mom, renaultom 11 in ta-
ko dalje. Torej: veliko av-
tomobilov — za wveliko
okusov!

Lansko jesen so dodali razli-
Cico z dizelskim motorjem in
tik pred koncem istega leta Se
moZnost (samo) treh vrat. Pe-
ugeot XRD, kakrénegga smo
tokrat preskusili, je zdruzeval
vse te lastnosti.

Vprasanje vrat je najpamet-
neje takoj razéistiti. Ker je pe-
ugeol 309 kombi-limuzina,
Ima vrata — ne glede na njiho-
vo skupno Stevilo — tudi na
zadku. Njihova prédnost gre z
roko v roki z deljivo zloljivo
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Peugeot 309 XRD

Stvar okusa

Kombi-limuzina s tremi vrati in dizlom

zadnjo klopjo, kar pomeni, da
je mogode priljainik sproti
prilagajati kolicini tovora in
Stevila potnikov na zadnji klo-
pi. Zadnja vrala se odpirajo
razmeroma visoko, so évrsto
podpria z dvema teleskopski-
ma nosilcema, za seboj pa po-
vletejo tudi v celem snemljivo
polico izpod velikega, zaoblje-
nega, ogrevanega in grdo
obrobljenega zadnjega stekla.
Ista vrata imajo tudi dve izrazi-
to slabi lastnosti: da jih je moé
odpreti le s kljutem, pri femer
so brez posebnega roéaja, pa
sodijo umazane roke tako re-
kof v redni del tega obreda,
in, da sega njihov spodniji rob
previsoko od tal in je potrebno
zategadelj vso priljago najpre|

vzdigniti, nato pa spet spustiti
v priljaZnik. No, vsaj ta je do-
volj globok in dovol] ravno
ukrojen, tudi na ratun rezerv-
nega kolesa, zaradi kateraga
se je v primeru potrebe po-
trebno skloniti pod zadek vo-
zila. In se pri tem malce napre-
zall.

In, ¢e so vrata samo tri, je
takéna kombinacija namenje-
na izrecno samo tistim ku-
pcem, ki prisegajo, da je vozi-
lo z manjsim Stevilom vrat évr-
stejie, pa jih plezanje skozi
oZini za prednjima sedeiema
k zadnji klopi nié ne moti. Si-
cer pa je prav takSen peugeol
s &tirimi vrati na bokih nepri-
merno udobnejsi glede pristo-

pa v zadnji del potniSkega pro-
stara.

Glede prostornostl v celem
pa tole: peugeot 308 pat Se ne
maore biti avtomobil, v kateram
bi bilo notranje dolZine dovolj
za izrazito obilje. Je pa v njam
dovol] prostora za &tiri pov-
preéne velike ljudi, pri cemer
j& na radnji klopi v sili tudi
dovolj Sirine za tri potnike
vitric. Toda: sedalne povréine
g0 neudobno kratke, prednja
sede?a ni moé odriniti zares
dovolj daleé nazaj, pa fudi
takinih oblik sta, da vas na
njih (zdriema smo ta aviomo-
bil vozili dvakrat po tisoé Kilo-
metrov, oziroma dvakrat po
osem ur brez predaha) zaboli
hrbtenica. In tudi zglavnika na
prednjih naslonjalih sta tam le
Za okras: saj sta prenizka in
preslabo pricvriéena, da bi bi-
la za kakSno drugo rabo.

Ampak vsega fega od zunaj
ni videsti. In tako se zdi tudi ta
peugeot priviaéno vozilo svo-
jega razreda, od spredaj mod-
no podoben manjsemu pe-
ugeotu 205, v celem, predv-
sem od strani in z glavnimi




potezami zadka pa sosedske-
mu renaultu 11. S Koliénikom
Zracnega upora CW=0,33 je
soliden tudi glede aerodinami-
ke, katere edina jasnejia zna-
ka na karoseriji (poleg moder-
no natancnin in zglajenih spo-
jev) sta spojler pod prednjim
odbijatem in zavihek na zad-
njem robu zadnjih yrat. In, ko
gre za barvno-stilistiéne pose-
ge. je moé redi: ravnoteje v
motni émini so dosegli z obe-
ma odbijatema, s plastiénima
boénima robovoma ter z ena-
ko obdanima zunanjima ogle-
daloma, z obrobo zadnje Sipe
pa so pretiravali. Maska pred
hladilnikom je k sredi iste bar-
ve kot vecina vozila.

A 50 dosti, pravzaprav pre-
ved plastike, sicer svetlejse, a
zato nié man) ~umetne«, vlis-
nili tudi v notranjost “vozila.
Zoprna postane predvsem za-
to, ker njeni posamiéni kosi,
na primer na armaturni plosdéi,
niso dovol] natanéno staknje-
ni, pa se na razne tresljaje ca-
lega vozila odzivajo s Skripa-
njem. Ampak merilniki — za
hitrost (z dvema Kkilometrski-
ma Stevcema), za vriljaje (Ge-
tudi dizelskega) motorja, za
koli¢ino goriva v posodi in za
temperaturo hladilne tekogine
= 50 pregledno razvriéeni in
dobro zasendeni. Pripravna so
tudi okrogla viisna stikala nad
sredinskim grebenom, name-
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njena varnostnim utripalkam,
zadnji meglenki, ogrevanju
zadnje Sipe, zadnjemu brisal-
niku in morebitni dodatni na-
pravi v vozilu. Manj prijetni,
ker se suéejo v levo, in predv-
sem mocéno nenatanéni pa so
vriljivi nastavljalniki za hladen
in ogrevan zrak. Volanski
obroé je prijetno majhen in
debelo obloden, z zajetnim
sredinskim delom in z dvema
prenizko upognjenima preé-
kama. Ob njem sta dve roéici
— za luéi, utripalke in prednja
brisalnica z brizgalko vred, le-

edel: ne najboljéi, a r vgrajeno oporo xa ledveni del hrbta

va pa tudi (po francosko!) za
trobljo. Prijetna za prijem je
tudi odebeljena prestavna ro-
cica z obrotkasto zaporo
vZvratne prestave; pretikanje z
njo je zelo lahkotno, a #al ne-
natanéno. Mnogo predaled od
rok pa je (doplaéano vgrajeni)
radijski sprejemnik. Nenehno
sklanjanje k njemu voznika
prisili, da se tega pofetja na-
velica in ga ugasne.

Vidljivost z voznikovega se-
deZa je napre] dovolj dobra,
nazaj pa zadovoljiva samo na
ratun obeh zunanjih ogledal.
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Dolktina zadka je — med
vzvratno voinjo — potrebno
ugibati. Povpretno dobri pa
50 brisalniki in Zarometi.

Ce vam uspe premagali za-
ti¢ prednjega pokrova (roéico
zanj je potrebno poviedi iz ste-
ne pred prednjimi vrati, ampak
mocno nepripravno proti sre-
dini vozila), ste pri motorju. To
je v tem primeru dizel, za oi
prece] =razmetano= posajen
poprek nad prednjo premo, po
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velikosti 1,9-litrski (kar je za
nase davéne razrede neugod-
na gibna prostornina) po modi
pa s 47 kW oziroma 65 KM pri
4600 wriljajin v minuti pov-
praéne za nafino gnane mo-
torje tega razreda. Motor sam
po sebi sodi v novejio genera-
cijo dizlov pa se izkaZe z lahko
glavo in z odmiéno gredjo v
njej, z vzporedno namesteni-
mi ventili in z Boschevo rota-
cijsko visokotlaéno Grpalko.
Predgretje hladnega motorja
je moderno kratkotrajno, toda
ko molor vige, je nekaj dolgih
minut prav nemoderno glasen
in robat. Sele polem se utede
do te mere, da se njegov zvok
ne spogleduje veé s tovornja-
Skim. Ampak povsem neien za
uiesa vseeno ne zna postati.
Najelegantneje te€e v obmoc-
ju med 2500 in 3500 vriljaji, je
pa dovolj zlahka kos tudi voz-
nikovi zahtevnosti glede visjih
obmodij, vse do najvec dovo-
ljenih 4500 vriljajev v minuti,
kjer se priganjanju »upre= tudi
érpalka za gorivo. Pa, sa) je
jasno: dizli niso namenjeni
dirkatem in tej resnici so pri-
lagodili tudi petstopenjski me-
njalnik s skoraj direktno cetrio
ter ugodno dolgo peto presta-
vo. Seveda smo med nadimi
meritvami e po obiaju zahte-
vali polno sapo motorja in do-
sagli — ob dveh osebah v aviu
in 8 polno posodo goriva —
naslednje pospeske: z mesta
do hitrosti 60 km na uro v 6,0
sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 9,7 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 15,1 sekunde,
in do hitrosti 120 km na uro v
23,4 sekunde. Skladnost med
menjalnikom in motorjem se
izkate tudi pri proznosti, kar
pomeni, da prehitevanje ni
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vselej dizelsko tvegano, am-
pak, da je mogoce v najpogo-
stejdih hitrostnih obmogjih
dovolj prepriéljivo pospeseva-
ti, me da bi pri tem do skrajne
mere naprezali vse &tiri z nafto
polnjene valje.

Potovalno ugodna je tudi
najvedja hitrost. Med nasimi
maritvami smo dosegli najvis-
jo hitrostno Stevilko 159 kilo-
maetrov na uro, ki jo zmore mo-
tor v 5e dovol] varnem delov-
nem obmodju, da je lahko dol-
gotrajna. Pri tem se privzdigne
le koliéina porabljenega mo-
tornega olja (v povpredju 0,7
litra na 1000 km}, kar samo po
sebi ne bi bilo nié tragiénega,
&e bi dolivanje in kontroliranje
tega olja ne bilo tako zamota-
no in umazano opravilo. Po-
klopec nad dolivalnim jaskom

Armaturna plodéa: pregledna, s s preved plastike
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Tehniéni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritaktni
— wratni — dizel — namedien
sprejdaj preéno — vrtina in gib
83,0x23,0 mm — gibna prostor-
nina 1905 kubikov — kompresija
23,51 — najvedja mod 47 kW (65
KM) pri 46800/min = najvedji na-
vor 118 Nm pri 2000/min — rodié-
na gred v 5 ledajih — odmiéna
gred v glavi (zobati jermen) —
glava iz lahke litine — visokotlag-
na rotacijska Grpalka (boch) —
vodno hlajenje — akumulator 12
V, 42 Ah = alternator 750 W,

Prenos modi: molor spredaj
peganja prednji kolesi — enoko-
lutna suha skiopka - petsto-
penjski sinhronizirani menjalnik,

prestavna rocica na tleh - pre-
stavna razmerja; 1. 3.,251; I
1.850; . 1.280; V. 0969; V.
0,757; vzvratna 3,333; diferenci-
al 3,828 — platiséa 5)x13 - gu-
me 16570 SR 13 (good year).
Voz in obese: kombi-limuzina
za 5 osab — 5 vral — samonosna
karoserija — vsa &tiri kolesa na
posamitnih obesah — spredaj
vzmetni nogi, preéna vodila, sta-
bllizator — zadaj preéne vzvojne
vzmeti, vzdolina vodila, tele-
skopska blatilnika — dvokrodne
zavore, servo, spredaj kolutne,
zadaj bobnaste, omejevainik
modi zadaj, mehanska roéna za-
vora na zadnji koles! (ro&lca nad

sadedem) — volan z zobato lotvi-
jo, 3.75 zavrtljaja od ene do dru-
ge skrajne tolke,

Mere in tede: dotdina 4,051 m
= &irina 1,628 m — vikina 1,380
m — medosna rardalja 2463 m
- kolotek spredaj 1,408 m, zadaj
1,376 m — rajdni krog 11,0 m -
tafa praznega vozila 950 kg —
dovoljena skupna tefa 1370 kg
— dovoljena tefa prikolice r za-
voro 1350 kg, brez zavore 465 kg
— prifjainik (normno) 396616 li-
trov — posoda za gorivo 55 li-

trow.

Zmogljivesti (tovarna): naj-
vetja hitrost 160 km na urg, po-
spedek 0-100 km na ura: 153 8
— poraba goriva (ECE): 44/5.9/
7.0 litra plinskega olja na 100
km.

je namred priéyriten z vzmet-
nima zaponkama, merilna pa-
liéica pa je zasajena kar v nje-
govo sradino. In tako morate
med dolivanjem — za vsako
merjenje posebe] — najpre|
natakniti pokrov, viakniti me-
rilno paliéico, jo znova izviedi,
... In, €& je olja Se vedno pre-
malo: spet sneti pokrov, doliti
olje, pokrov znova natakniti in
tako dalje. Da se pri tem uma-
Zate vse do komolcev sploh ni
potrebno posebej govoriti.

Se pa taisti motor oddoldi s
skromno Zejo po gorivu: med
celotno preskusnjo, ki smo jo
opravili vecidel na avtomabil-
skih cestah in z neprizaneslji-
vim drvenjem, smo izmerili
povpreéno porabo 64 litra
plinskega olja na 100 kilome-
trov. Ob 55-litrski posodi za
gorivo pomeni to tudi ugodno

velike prevoZene razdalje brez
uslavljanja na obcestnih ér-
palkah, #al pa dostikrat Ze
zdaleé prej kot je zaradi goriva

to potrebno. Pokrov cewvi za
natakanje goriva se nami s
odpira iz notranjosti vozila, 2
vieénim vzvodom ob desnem

Motor: zmogljiv, a (pri nas) zaradi davkov prevelik

sedeiu, na tleh. In ta vzvod je
namescen tako, da ga poviece
skoraj vsak novopeéeni sopot-
nik, misle, da si bo s tem na-
ravnal sededni pomik. Pa mo-
ra voznik zato ustaviti in po-
klopec od zunaj spel zapreti.

A ne le zaradi motorja: tudi
zaradl podvozja in svoje na-
klonjenosti mehkemu udobju
peugect 309 XAD noce in ne
more biti druZinsko dirkalno
vozilo. Vsa stirl kolesa so res-
da posamiéno obesena, spre-
daj] z vzmetnima nogama,
praénimi vodili in stabilizator-
jem, zadaj pa z vzdolinimi vo-
dili in preénimi vzvojnimi
vzmetmi, ampak vzmeti so na-
ravnana na mehkobno voznjo,
ravnoteZje vozila pa na tipicne
lastnosti prednjega pogona.
Tore| se karosarija na ovinkih
prece] nagiba, pri ¢emer mora
voznik pridno in sproti dodaja-
ti volan. Bolj spretni si lahko
pomagajo tudi z ostrimi odv-
zemi plina ali Sportno kratkimi
pritiski na zavare, toda pri tem
utegne zadek prenaglo in te2-
ko nadzirujoée zdrsniti. Se po-
sgbej, ¢e oprijem tal zaradi
spolzkosti ali peStene podia-
ge ni ravno najzanesijivejsi.

Volan je s 3,75 zavriljaja od
ene do druge skrajne tocke
(brez servo pomodi) sicer do-
volj neposredno prestavijen,
uéinkuje pa vseano premalo
natanéno, obenem pa dobiva
preved tresljajev, ce se vozilo
znajde na kratko gubastih
tleh. Ampak za obicajna poto-
vanja po civiliziranih, ravnih
ali zmerno vijugastih cestah to
ni prevet oteievalna okolié-
¢ina.

Povsem zanesljive, ne pa
nadpovpreéno zmogljive (po
ved zaporednih ostrih zavira-
njih si zaZelijo daljsi ohlajeval-
ni &as) so tudi zavore. In roéna
zavora na zadnji kolesi je zah-
tevnemu vozniku prednjega
pogona lahko tudi v zelo prak-
titno pomoé.

Peugeot 309 XRD je v ce-
lem solidna, dovol] zmogljiva,
dovol] varéna in dovol] boga-
to opremljena dizelska kom-
bl-limuzina. Glede na vse za-
pisano je predvsem stvar
okusa. Kajti konkurenca v
tem aviomobilskem razredu
je moéna. Pa je — za priblizno
enake denarje — na voljo tudi
dosti drugih aviomobilov.
Slabsih in boljih. Razlitnim
okusom po meri.

MARTIN CESENJ,
foto: MARJAN ZAPLATIL
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