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Sodoben syet ne pozna ve¢ meja. Gledano geopoliticno, sta jih Severna
Amerika in razviti del Evrope Ze davno podrla. O ne¢em podobnem zadnje ase
razmisljajo tudi medijsko razvpiti voditelji v Juzni Ameriki. Sicer na precej svoj,
nekoliko nenavaden nacin, pa vendar. Cas je ocitno zrel, volia prava, torej ...

besedilo: Matevz Korosec. foto: Ales Pavletié

\Pri Peugeotu dokazujejo, da je meje
mogoce podirati tudi medcelinsko.: Za tiste,
ki morda ne veste - 4007 ni/posebnez samo
zato, ker ima dve nicli v oznaki. Je tudi

\'»edini Peugeot, ki ga ne izdelujejo v. Evropi,
% rampak na Japonskem. Ja, prav ste prebrali.

Medtem ko se Japonci, da biosvojili srca

& evropskih kupcey, nezadrzno trudijo seliti

‘razvojne oddelke in tovarne v Evropo, so

' . pri Peugeotu, natancneje pri PSA<ju, zbrali

dovyolj poguma, da so.se odprayili v naspro-
tno'smer in korenine za'svoj:ega_ prvega
SUV-a nasli-v. dezelirvzhajajocega sonca.

Pri Mitsubishiju, strokovnjaku za terenska
vozila, ki ima s tak$nimi in drugacnimi (beri:
precej bolj terenskimi) vozili ze dolgoletne
izkusnje, kup osvojenih zmag na relijih in
zaupanje Stevilnih kupcev po svetu. V dobi,
ko so zahteve po zniZevanju stroskov vse
strozje in je Casa za razvoj vedno manj, je
takSna odlocitev nesporno dobra. Dejstvo je
namrec, da pri Peugeotu omembe vrednih
izkuSenj s stirikolesno gnanimi vozili nimajo.
V vsej zgodovini so jih ‘razvili’ le nekaj. Ti,
ki so prisli na trg, pa so bili plod sodelovanja
s francoskim Dangelom ali Puchom.

Tokrat ni prav ni¢ drugace. Le znanje
in izku$nje so nasli drugje. In to je opa-
ziti takoj, ko se 4007 pojavi pred vami.
Oblikovno prvi Peugeotov SUV zagotovo
ne bo v ponos hisnega oblikovalskega oddel-
ka. Tega pa verjetno ne moremo reci za
njegovo prednjo masko, ki je edina izrazito
Peugeotova, kot se le da agresivna in brez
dvoma oblikovalsko najbolj dovrsen del
tega avtomobila. Vse drugo je moralo (tudi
zaradi proizvodnih zmoznosti) ostati znotraj
zahtev Mitsubishija. Kako zelo stroge so bile
te, se Se bolje odraza v notranjosti. Tiste, ki

so vajeni Peugeotovega oblikovalskega sloga,
lahko to celo nekoliko zmede. Za armaturno
plosco sicer ne moremo napisati, da je neza-
nimiva, in §e manj, da je neizkori$cena ali
neuporabna, vseeno pa drobnih oblikovnih
detajlov, ki smo jih vajeni v Peugeotih, tu ne
boste nasli. Plastika je trda, sklop klimatske
naprave namesto stikal in zaslona iz teko-
¢ih kristalov sestavljajo trije vrtljiv gumbi,
fiksno vpet naslon za roke med prednjima
sedezema v prvi vrsti igra vlogo predala in
Sele nato naslona, gumb za sprehajanje po
enosmernem potovalnem racunalniku je

namesto na obvolanski ro€ici na armaturni
ploséi (levo od merilnikov), volanski obro¢
je nastavljiv le po viSini in ne nazadnje vrata,
ko jih zaprete, ne zadonijo s prijetnim ‘dum’,
ampak se oglasijo z znanim, za usesa bolj
cenenim zvokom ‘plenk’. A z vsem tem ne
bi bilo prav ni¢ narobe, ¢e ne bi govorili o
avtomobilu, vrednem skoraj 34 tiso€ evrov.
Dragi gospodje pri Mitsubishiju, tokrat
ste s svojo samozavestjo vseeno nekoliko
pretiravali. Ce bi bili podobno razumni,
kot so bili pri PSA-ju, in bi podrocja, za
katere je znano, da jih Francozi obvladujejo,

prepustili njim, bi v tem trenutku verjetno
govorili o skoraj popolnem SUV-u. Resnica
je namre¢, da Outlanderjeva osnova nikakor
ni slaba. Spredaj se, Ceprav je volanski obro¢
nastavljiv le po visini, sedi dobro. Ni¢ manj
prostora in moznosti nastavitve sedeznega
polozaja nimajo potniki zadaj. Sedezna klop
je vzdolzno pomicna, nakloni naslonjal so
prilagodljivi, mogoce jo je zlagati in tudi
podreti, ko je to potrebno. Kako celovito

S0 se posvetili notranjosti, morda v najlepsi
luci pricara prtljaznik. Njegova vrata se
odpirajo dvodelno (zaradi lazjega nalaganja




Tehni¢ni podatki | Peugeot 4007 2.2 HDi 16V FAP Premium

830 Vse mere S0 v.mm

CENA: (Peugeot Slovenija d. 0. 0.) e
Osnovni model: 33,900 EUR e i 08
Testno vozilo: 35.140 EUR

vlece v vseh prestavah. Na odprtih cestah
je poseganje po prestavni rocici veliko-
krat povsem nepotrebno, saj je zaradi
navora (360 Nm) mogoce veliko postoriti
kar v Sesti prestavi. Pri pospeSevanju z Mogc: 115 kW (156 KM)
mesta do 100 km/h se lahko pohvali z Pospe_éek: 1025
rezultatom pod desetimi sekundami (raz- Najvecja hitrost: 201 km/h
mere pri meritvah 4007 so bile prevec Povpr. poraba: il
ekstremne, je pa to dokazal C-Crosser),

‘Medtem ko se Japonci
nezadrzno trudijo tovarne
seliti v Evropo, so Francozi
zbrali dovol] poguma, da
so se odpravili v nasprotno

smer in korenine za

SVOJegav ; Negaﬁp V-a najvecja hitrost presega 200 km/h, in kar mﬁ%&ﬁﬂvﬁ {5t DIAGRAM MENJALNIKA: ::":N'cr':o?:‘;'.“
bo pri ve¢ini morda odigralo najpomemb- i e otor: 4-valjni - 4-takini
nasili prl nJ| . neé)o V1020 — DoV reénag orab ajporiva Vozne lastnosti - vrstni - turbodizelski z neposred-
! £0 ~ povp p g Pospeski S nim vhrizgom - namesgen spredaj

0-100 km/h: 102 precno - gibna prostornina

402 m z mesta: ( 9k1;}11] 115 KW (156 KY) 2.179 cm? - najvecja moc
129km, ! ! :

Apsreistanae 316 @D 115 KW (156 KM) pri 4.000/min

(162 km/h) ) - najvecji navor 380 Nm pri .
(N I N L 9 2.000/min. Prenos moci:
Proznost s motor poganja predniji kolesi (prik-
50-90 km/h (IV,/V.): 1,6/10,8 lopljiv stirikolesni pogon) -
80-120 km/h (V./V1.): 10,6/14,0 6-stopenjski rocni menjalnik -

()
i ume 235/55/R18 Q (Bridgestone
Najvecja hitrost 201 km/h 4 g /95/ (Bridg
S
)

(V. prestav) Blizzak DM25 M+S). Voz in

obese: terenski kombi - 5
Poraba goriva 1/100 km vrat, 7 sedezev - samonosna karo-
najmanjie povprecie 87 serija - spredaj posamicni obesi,
najvege povprecie 100 vzmetni nogi, dvojni precni vodili,
skupno testno povprecje 94 stabilizator - zadaj vecvodilna
prema, vijacni vzmeti, stabilizator
DIAGRAM MOTORIJA: - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne - rajdni
krog 10,6 m - posoda za gorivo

60 . Mase: prazno vozilo
1.747 kg - dovoljena skupna masa
Trusé v notranjosti 2410 kg. Zmogljivosti
Prestava I, ! ! : (tovarna): najvegja hitrost
50 km/h 56 200 km/h - pospesek 0-100
90 km/h 64 km/h 9,9 s - poraba goriva (ECE)
130 km/h 9,6/6,0/7,3 /100 km.
Prosti tek
Zavorna pot Prostornina priljaznika, izmerjena z
.. R . .. — .. . . . . . od 100 km/h: 44,0 i ¢
se spodnji del odpira navzdol), dno po terenu. Prava bisera v 4007 sta prav tako volan | vanjih v nizjih prestavah prednji kolesi (pre)hitro le redko preseZe deset litrov plinskega / (MM meja 43 m)] grmzluanr:?: r(dsr::m]:;r;glgtgn:)ﬁ e
je ravno in presenetljivo nizko, vanj in ro€ni Seststopenjski menjalnik, oba pobrana z zacneta zgubljati trakcijo. Slabost, ki jo lahko olja na 100 prevozenih kilometrov. Ce 5 sedezev: 1 x nahrbtnik (20 I);
pa je uspelo inZenirjem pospraviti Mitsubishijevih polic. Da celoten paket navdusi, pripiSemo motorju, je le ena, in to je ‘mrtvost’, ki na 4007 pogledamo s tega zornega kota, 1 = letalski kovéek (36 1) ;
tudi zlozljivo klop za dva dodatna pa poskrbi motor. Vendar ta ni Mitsubishijev, kot se jo kljub relativno veliki delovni prostorni obcu- potem lahko recemo, da ima globalizacija I“IIII“III n at i kUVEBk (85,51),
potnika. A bodimo realni, zlozZljiva bi pomislili, temve¢ PSA-jev, zato si res ne znamo ti v najnizjem delovnem obmocju. Temu bi se pri v¢asih tudi pozitivne ucinke. Res je, da UZITEK V VOZNJI: ;;I;ue\;ceu‘a’k gﬁxs’r?alt]nhtnik (201
klop je predvsem zasilna, zato na razloziti, zakaj Japonci niso mogli popustiti in Peugeotu lahko elegantno izognili s sodobnejsim boste v 4007 nasli manj oblikovalskih ele- @ : {
4007, lepo prosimo, ne glejte enako | Francozom prepustiti tudi oblikovanja. dvojékom, ki namesto enega polni dve turbopu- mentov in udobja kot v drugih Peugeotih, - Nekaj zagotovo drzi - tudi Ce vas je bilo kdaj "‘T‘“ﬁ:;;r,r. ‘
kot na 807 s €isto pravimi sedmimi 2,2itrski turbodizelski agregat zmore vse, kar | hali, toda ob tem se takoj postavi vprasanje, kaj se pa v njem skriva precej ve¢ odli¢ne Napake med testom strah m:’kh':(h’ Zasz?ZS"'E alt' p“'ide":"h p“dtlag' = T ¥ i
. ewqe o . .y . . . . . . e . . . . 27
sedezi v potniski kabini. lahko pricakujete v avtomobilu tega velikostnega, | bi se dogajalo s trakcijo prednjih dveh koles. mehanike in terenskosti, kot bi od e j:&gin:uaanjir? ljgll\)laltl ALV S BT 714
4007 hoce biti v prvi vrsti mehki namembnostnega in cenovnega razreda. Na tre- Ampak to so malenkosti, s katerimi se vam Peugeota kadarkoli pricakovali. 44 i
terenec, in to mu, kar se mehanike nutke celo ve¢, saj v programu 2WD pri pospeSe- | v 4007 ne bo treba ukvarjati. Motor spodobno
tice, dobro uspeva. Na osnovi dol- Ocena Hvalimo in grajamo
goletnih Mitusbishijevih izkuSenj in Posebna ocena za terence
znanja se lahko pohvali s pogonom, X § B & 5 EEE SEREREEH SAmaE i ;
nanja se ¢ P pog - Zunanjost (15) Manj dizajna za vec kakovosti je rezultat, ki ga je zahtevalo sodelovanje z Mitsubishijem. A oblika prednje maske
ki pri vozilih tega razreda nedvomno Obcutljivost karoserije in njenih delov (10) Naj bo jasno, 4007 je SUV, in ne terenec. Sicer pa to sporoca Ze njegova oblika. o T Totranjost prav v nobenem pogledu ni Peugeotova, j6 pa prostorna (ce odmishimo zasing A motorne zmoglivosti
velja za enega bolj primernih. Res ket TEReoRenErenSR Ry anaanr 5 5 Notranjost (140) klop). A natancen menjalnik
. . S Prenos moi (10) ovrsen pogon, podkreplien z dolgoletnimi izkuSnjami. To je pravzaprav bistvo v A pogon in natin priklopa
je, da od Vozml.(a zarafh Yrjcljlvega tega sodelovanja. 2 Motor, menjalnik (40) 38 Skoraj odlicno. Zakaj skoraj? Ker obstaja enak motor tudi z dvema turhopuhaloma. A metenje
gumba, namenjenega izbiri progra- Terenske zmagliivosti (tovarna) (10) 0 zmogljivostih tovarna ne govari prav veliko - Se en dokaz, da gre za Gistokrvnega i ] Cez pogon se ne moremo pritozevati. Zmoti zdrsavanje pogonskih koles v programu A vilan
ma, zahteva malce ve¢ ‘dela’, kot SUV-a. g Vozne lastnosti (95] 84 2WD. T : T — A prilagodiiva notranost
smo ga vajeni na primer pri RAV4, Terenske zmoglivosti [prakticno) [15) ;’F’E%Ii;zmndejni' priklop 4WD in zapora sredinskega diferenciala je vet, kot ponuja ¥ P —— . E:rl:g%t 4007 ni poceni, ampak ko govorimo o zmogljivostih, te upravicujejo njegovo A odpiranje zadniih vrat
pri katerem prenos moci do koles e B Ima vse, kar morajo imeti avtomobili v tem razredu, ne pa tudi vsega, kar bi lahko
. . Poglejte njegove zaobljene linije. O tem, da se bolje pocuti v mestu kot med skalami, RS R ! ! i
poteka popolnoma samodejno, je oot et {1 68 sttty sis z %— inis L
. S B T T e RTI — UV i d t-d tujoci si stvari. jbolj d di
pa zato, ko se vozite po obicajnih Terenski videz (5] 18-palcna platisca, agresivna prednja maska, nizko namesceni prednji meglenki.. |5 Gospodarnost (50) 31 poraﬁg_gﬂsp” e plastika v notranjosti
cestah, varcénejsi (2WD), enako prija- Ne, to ni avtomobil za na teren. B N R B B A YRt e g M A R R AR T B ARERE R

352 Imamo dobro in slabo novico. Slabo za vse, ki zagreto prisegate na Peugeote. utesnjen.a zasﬂpa klop
Oblikovalskih ‘prijemov’, ki jih najdemo v notranjostih drugih modelov, v 4007 ne iscite, neosvetljena stikala
ker jih ne boste nasli. Boste pa nasli nekaj, cesar preostali Peugeoti nimajo: dober enosmerni potovalni ragunalnik
OGEN avio volanski mehanizem, togo vzmetenje, natancen menjalnik in dovrsen pogon, ki se odlicno

zen na slabsih oziroma spolzkih pod- skupna ocena terenca Ne dvomite prevec, ceprav gre za SUV-a, 4007 obut v prave gume prileze zelo Skupaj

lagah (4WD) in zaradi zapore sre- dalec. Dlje kot si mislite oziroma upate, ce upostevamo ceno in obcutljivost.

dinskega diferenciala celo nekoliko UGEN avito
terenski, Ce se vam zahoce zapeljati

magazn 1 2 3 5 zlijejo s prav tako dobrim motorjem. Za tega pa so poskrbeli pri PSA-u.
Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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