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BREAK GRD TURBO
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¥ Peugeotovem (pa tu-
di v Citroénovem, saj sta
higi v poslovnem sorod-
stvu) slovarju pomeni
wbreak« e znatilno oz-

nako za »kombi«; lorej za

limuzinsko karoserijo
z nad zadek podaljsano
streho ter s povedanim
priljainikom za razmero-
ma navplénimi zadnjimi
vrati.

Toda, ker je ¢as povezan z na-
predkom, breaki niso veé kom-
biji ¥ starem pomenu besede, ali
drugade refeno — kombiji niso
ved tisto, kar so bili.

Peugeot 405 break je lep do-
kaz za to. Mastal je seveda iz
peugeota 405 limuzine (to so kr-
stili v drugi polovici leta 1987,
razlitico break pa nekaj mese-
cev za njo, 2e v letu 1988), am-
pak po sodobnem receptu: brez
spreminjanja osnovnih limuzin-
sko-karoserijskih mer, le s po-
daljSanjem strehe nad zadek vo-
zZila. Vse po izbranem okusu,
z veliko obfutka za skladnost,
povriine in obline! Peugeot 405
break torej ni kombi tiste vrste,
ki bi vabil s poltovornjasko ro-
batostjo, temved je skorajda Ze
velikoprostorska limuzina; torej
je aviomobil, ki je skladno obli-
kovan, limuzinsko obdelan in
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tudi limuzinsko udoben. Break
je le zaradi zadka in prostora
v njem, a se tudi zadek sam po
sebi hvali 5 svojstveno elegan-
co: na ratun spretno in zaoblje-
no spojenih  zastekljenih po-
vriin.

Podaljsana streha je zahteva-
la tretji boéni okni in strma, ne
pa navpitna zadnja vrata. Zavo-
ljo teh vrat so =prerezali= zadnje
luéi, v celem presajene z limuzi-
ne. Zdaj sta zunanji tretjini luéi
(na wsaki strani) vsajeni v tvrsti
del karoserije, notranja dela pa
se dvigata skupaj s teleskopsko
in dvojno podprtimi vrati. Dvig-
njena vrata segajo dovolj viso-
ko, da je glava pod njimi na var-
nem, odpirajo pa se povsem do
zadnjega odbijata, kar pomeni,
da priljaga, pravzaprav tovora,
ni potrebno odveéno dvigovati.

Notranjost priljatnika je ne le
nalanéno ocbdelana in tapecira-
na, ampak tudi uporabno pravo-
kotnih oblik, z izjemo neknih
wdrtin, ki jih zahtevata blatnika
zadnjih koles. Pa je celo med
njima za 1,13 metra povsem rav-
ne nakladalne povriine, ki se na
Sirsih mestih poveda do metrske
Stevilke 1,35. Ob pokonéni in za
potnike pripravijeni zadnji klopi
znada dollina priljainika 1,06

a0

karoseriji
metra, toda klop je (deljive, na
tretjini) zloXljiva, kar pomeni po-
dalj5anje na 1,65 meftra. Druga-
&a in normno reéeno ponuja pe-

ugeol 405 break prilagodijivo
velik prtljainik z najmanj 425 in
najved 1640 litri praznine.

Da bi se od zunaj ne videlo,
kaj je v zadku vozila, so breaku
namenili dvodelno, na pol drsno
polico, ki jo je moé& ali v celem




odstraniti, ali pa prilagodijivo
=razpeti= nad priljatni prostor.
Slaba plat te police je prav njen
drsni del, skupaj z majavimi zati-
¢i na obeh straneh okvira vral
MNjena prednost je pa v tem, da je
s lapeto zastitena proti zdrsava-
nju predmetov na njej, kar omo-
goda, hkrati z njeno vdrtostjo,
uporabno odlagalidte za nepre-
majhne drobnarije.

Je pa treba upo&tevali: Ceprav
je prostora v Peugeotovem bre-
aku veliko, znasa celotna dovo-
ljena obremenitev okroglih pet-
sto kilogramov. To je pa praktié-
no enaka teinostna Stevilka kot
pri peugeotu 405 = limuzini.

Kljub temu ponuja break £e
dodatno priljadnisko moZnost:
na njegova stredna robova so
vsadili vzdolina okvirja, ki omo-
gotata priévrstitev cele vrste
posebej zanju prilagojenih do-
datkov: od enostavnih smudar-
skih priljanikov, do krajéih ali
daljgih =kovikov= in tako dalje.

lzza volana =breakovstva= te-
ga avtomobila skorajda ni mo-

Na strehi: nosiinl okvir, dovolje-
na obteiba: 100 kg

Pud' vornikom: spretna obliks, preved p.!ntl.n

gode opaziti. Vidljivost za vozilo
je celo boljga kot pri limuzini,
saj je zasteklitev zadka izdatnej-
#a, stredni oporniki pa so pri
breaku tanjsi. Hkrati je late oce-
niti do kam vozilo s svojim zad-
kom sele, zaradi niZe segajodih
zadnjih #ip in oglatejiih polez
zadka v calem.

Daobri vidljivosti v prid so &a
par luéi za vzvratno voinjo, pa
dve zunanji ogledali in temeljiti
brisalniki: dva za prednjo in
eden za zadnjo Sipo.

No, ¢e izvzamemo zadek, e
tudi break limuzina. Limuzinski
=0 ne le vsi precstali karoserijski
deli, limuzinska je tudi njegova
notranja oprema, s potutjem
vred. Oprema je pri peugeotih
na voljo v pakatih, testni avio-
maobil pa je imel na zadku (prav-
zaprav na plastitni obrobi, ki se-
ga okoli vozila) napis GRD tur-
bo. GR za srednje veliko zalogo
opreme in D turbo za turbo-dizel
V NOSL.

A je dobro vedeti: da smo (tu-
di) ta peugeot dobili od zahod-

nonemskega predstavnika Pe-
ugeota (ker je ta pat blize kot
centrala v Parizu), kar pomeni
- glade bogastva opreme — lah-
ko tudi dolofena odstopanja od
francoskega originala. Saj se je
testni avtomobil tudi z zatem-
njenimi stekli, z nastavijivo visi-
no arometnih snopov, s po visi-
ni nastavijivim volanskim obro-
éem, pa z radijskim sprejemni-
kom in drugimi prijetnostmi.

Med. slabosti peugecta 405
- fega modela nasploh, ne le
breaka — Stejem pretirano pla-
stificirano notranjost, nenatané-
no nastavljanje zratenja in gret-
ja, rezervno kolo pod zadkom
vozila, premalo &vrsia zglavnika
na (prednjih, ker ju zadaj sploh
ni bilo) sededih in prece] po-
manjkljive obdelavo karoserij-
ske zunanjosti (na primer spojev
sirednih obrob in podobno).
«Greh= na ratun velike zaste-
klenosti je seveda vrodina v av-
tu, &e imate smolo, da pod son-
cem ni oblakov, ampak taksna
zasteklenost je — skupaj z mno-
gimi drugimi karoserijskimi ele-
menti — pat ena od ugodnosti,
dobri aerodinamiki v prid. Pri
tem je@ break sicer slab3i od li-
muzine (Cw za break znasa 0,33,
za limuzino pa 0,30) dovol) aero-
dinamicen je pa sa vedno,

In tako kot pri limuzinskem
peugeotu 405, se je tudi v bre-
aku potrebno navaditi malce
preveé k trebuhu Strieéega vo-
lanskega obrota, troblje v rogici
za levo roko, (pre)jmehkih in pre-
kratkih sededev ter njune rahlo
neugodne visine. Toda tudi bre-
ak je z notranjostjo odloéno ra-
dodarnejsi kot bi sodili le po ob-
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dutku, glede na zunanje mere
njegove klinate karoserije, hkra-
ti pa sodi med tiste aviomobile,
5 =5vojo= limuzino vred, ki se
vozniku in potnikom hitro priku-
pijo. Pa ne le zaradi prostornosti
in prijetnih &tirih boénih wrat,
temved zaradi rahlo prikritega
Sarma, ki je peugeotom e dolga
leta v krvi.

Turbo-dizel v nosu breaka
GRD turbo je pa Sarmu %e do-
datno v prid. Ta motor poznamo
tudi iz citroena BX, njegove
glavne lastnosti so pa tele: lah-
ka glava z odmitno gredjo, vr-
tintne Komore, rardelilna viso-
kotlatna éErpalka in turbinski
polnilnik s hladilnikom poinilne-
ga zraka. Eno z drugim omogo-
¢a ob gibni prostornini pitlega
1,8 litra najveéjo mod 66 kW ozi-
roma 80 KM pri 4300 vrtljajih
¥ minuti in ugoden najvedji na-
vor 180 Nm pri 2100 vriljajih
v minuti. Motor izredno rad vii-
ga (tudi hladen, po zelo kratkih
predgrevalnih  &asih), takojci
uglajeno stede in je nadleino
slisen le proli okolici vozila, ker
je zvofna izolacija motornega
prostora proti voziféu in navz-
ven nasploh dosti slab%a kot
proti  potnidkemu prostoru.
Vpadljivo kultiviran pa ni le tek
tega molorja, prijetne so tudi
njegove zmogljivosti. Druino
5 pelstopenjskim menjalnikom,
ki pomaga vzdrievati ravnoleZje
med e dobrimi pospeski, upo-
rabno proinostjo in ugodno po-
rabo goriva, se ta motor lahko
kosa tudi z bencinskimi tekmeci
podobne velikosti.

Med naSimi meritvami z dve-
ma osebama v aviu in 5 polno
posodo goriva (s 70 litri jo ta
naklonjena dolgotrajnim vod-
njam brez &rpalniSkih postan-
kov) smo pospesevali takole:
z mesta do hitrosti 60 km na uro

¥ nosu: rmogliiv in kultiviran furbo-dir

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni — 8tiritakt-
ni — vrstni — dizel — name$-
&en spredaj preéno — vrtina in
gib B0,0xBB.0 mm — gibna
prostornina 1768  kubikow
— kompresorja 22,0:.1 — naj-
vedja mod 66 kW (90 KM) pri
4300/min — najved|l navor 180
Nm pri 2100/min — rodiéna
gred v 5 lekajih — odmiéna
gred v glavi (zobati jermen)
— glava iz lahke kovine — vi-
sokollatna érpalka za gorivo
— turbinski polnilnik na izpu-
ne pline najvedii polnitni tak
0,8 bara), s hladilnikom poinil-
nega zraka — vodno hlajenje
— akumulator 12 V, 42 Ah
— alternator 770 W.

Prenos moéi: motor spredaj

nja prednji kolesi — en-
olutna suha skiopka — pet-
stopenjski sinhronizirani me-
njalnik, prestavna rodica na
tleh — prestavna razmerja: |.
3,251; 1L 1,185; NL 1,148; IV.
0,829; V. 0,658, vovratna 3,333;
diferencial 4,063 — platida
51/2 Jx14 — gume 18565 HR
14 (michealin)

Yoz In cbess: kombl za

5 oseb — 5 vral — samonosna

karoserija — vsa &tiri kolesa na
posamiénih obesah — spredaj
vzmetni nogl, trikotna preéna
vodila, stabilizator — zadaj
predéna vzvojna vzmet, vzdol}-
na vodila, teleskopski blatilni-
ki, stabilizator — dvokroine
zavore, spredaj kolutne, zadaj
bobnaste, servo, mehanska
roéna zavora na zadnjl kolesi
(rotica med sedefema) — vo-
lan z zobalo letvijo, servo, 3 za-
v;léi';liodm do druge skrajna

t
Mere in tele: doldina 4,398
m — Sirina 1,714 m — vidina
1,445 m — medosna razdalja
25669 m — kolotek spredaj
1,450 m, zadaj 1,443 m — rajd-
ni krog 110 — teda praznega
vozila 1120 kg — dovaljena
skupna tela 1620 kg — dovo-
ljena teta prikolice z zavoro
1200 kg, brez zavore 560 kg
— priljainik 4251640 litrov
-_ oda za gorivo 70 litrov.
ivostl: (tovarna): naj-
veéja hitrost: 177 km na uro
— pospedek 0-100 km na uro:
12,8 3 — poraba goriva (ECE):
4.8/6,57.5 litra plinskega olja
na 100 km

v 5,6 sekunde, do hitrosti 80 km
na uro v 9.0 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 13,3 sekunde,
dao hitrosti 120 km na uro v 20,4
sekunde in do hitrosti 140 km na
uro v 31,9 sekunde. Najvedja hi-
trost j& znasala 176 kilometrov
na uro, povpreéna poraba gori-
va med celotnim testom pa 7,5
litra plinskega olja na 100 pravo-
2enih kilometrov.

Torej je skoraj odved zapisati:
da omogota turbo-dizel v nosu
peugeota 405 Zivahne pospedke
in visoka hitrostna povpredja,
pa tudi ugodno pronost, ki gre
dobro vitric z njegovimi bre-
akovskimi =tovornimi= sposob-
nostmi.

Stiri posamitne obese sicer
ne jaméijo dirkastva, so pa po-
vsem po okusu tega Peugeoto-
vega breaka. Zadnje vzvojne
vzmeti zmorejo tudi vse dovolje-
ne telnostne obremenitve, po-
sedanje zadka pa zahteva edi-
nole sprotno nastavijanje visine
2arometov. Drugade je 405 bre-
ak tudi polno obremenjen e do-
volj natanéna vodljiv in nezahte-
van. Hote pa, da voznik ve:
vzmetenje je v celem limuzin-
sko, torej mehko in naklonjeno
udobju. Za hitre ovinke zahteva
dodajanje volana, ¢e so prehitri,
pa zagrozi z nenadnim spodna-
Sanjem radka. Zavore so vozilu
kos, preostala mehanika prav
tako.

Kdor hota turbo-dizelski bra-
ak voziti dosledno po njegovih
zmoinostih, ima v pomod meril-
nik vrtljajev pred oémi. In, kdor
tega note, lahko vozi po lastni
presoji: psugeoti so 3a dolgo in
priznano nezahtevni ter trpeZni
avtomobill.

MNajugodnejéa lastnost pe-
ugeota 405 breaka GRD turba
pa je nedvomno posrefena
kombinacija, ki jo ponuja. Ta
avtomobil je odliten kompro-
mis med limuzino In kombljem,
vitevil dober turbo-dizel v no-
su. Ali boste z njim prevaZali
sebe — po opravkih, drufino
= na izlete, ali pa tovor — ker
se s tem pretivijate, morate
presoditl sami. Ta peugeot bo
nalogam zanesljivo kos.

MARTIN CESENJ

Povedava: deino all povsem ziofljiva zadnja kiop v celem
1640 litrov prifjainega prostora

V zadku: dvodelna polica nad esnovnimi 425
litri praznine
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