Vsak clovek s svojo
Zunanjostjo po malem
nakazuje tudi svojo
izobrazbo ali znacaj.
Ni¢ drugace ni seveda
z avtomobili. Velika
vecina jilh namrec e na
zunaj kaze, cemu so
namenjeni: ta sporit,
drugi prestiZu, tretji spet
drugini in udobnim
potovanjem. In ko sem
prvic zagledal testni
peugeot, vsega
blescecega v "srebrni
livreji", si nisem mogel
kaj, da ga ne bi takoj
wvrstil med “gospodo”.
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Motor: nov; kulfiviran in dovolj
zmogljiv

Peugeot 405 namreé kjub
skoraj Sestim letom vztajania
na svetovnih trgih ne kaze
utrujenosti. Se vadno kot
Stirivraina limozina, viedne
in zadaj malce Skatlasie ob-
like, je lanskega junija dozivel
oblikovno in motormo pomla
ditev. Na zunaj so0 gale malen-
kostno spremenili. Pridobil
j& le drugaden zadek, saj so

zacnjimi luémi edstranili Siro-
ko plasticno letev s klju-
cavnico in je sedaj v celem
1zte barve kol cel avio. Klju-
cavnica za odpiranje je po
novem nameicéena pod
robom pokrova, v ploevino
nad odbijadem in izrez
priljaZnika sega sedaj skorgj
vse do odbijac¢a. Slednje je
dobrodoslo predvaem prina-
lovarjanju, saj prifjage ni ved

treba dvigati cez rob, Fo-
znavalel pa bodo med novast
uvrstili tudi neve kolesns pol-
TOVE,

Veé oblikovalske sveZine
j& zaznat v pomiskem pros-
toru. Kdor je vozil starl in novi
i, 1a ve: armaturna
a je v celem na novo
ikovana, sendnilk nad me-
riinikd ni veé tako ostro loden

Vec oblikovalske sveZine je
zaznati v pomiskem prosto-
1.

od celotnega kokpita, vsa
stikala so za oko priviaénejia
in bolje namescena, radijsld
sprejemnik in pepelnik sta
zakrita s pokrovi, po vzoru
citrogéna XM, nov pa je tudi
volanski obrog z dvema
prefkama. Sedezi so na novo
oblikovani, voznikov j& ob
tem izdaino roféno nastavljiv,
ponujajo pa dovolj udobja tu-
di na daljsth potovanjih, pag
v skdadu z imuzinskimi zahte-
Vami.



Pocuije za volanom je
zadovoljivo. Sedeini pomik
in po vifini nastavijiv volanskd
obroé omogodéata pravinjo
izbiro voznikovega poloZaja,
ne glede na njegovo velikost,
vsa stikala so pri rokl, malce
ved prostora pa bi lahko
pri voznikovih kolenih, saj
med voZnjo koleno potiva
tesno ob sredinski konzoli,
kar pri daljs voZnjl postane
motece. Ustreza prestavna
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lest:

Kokpit: po novem
ofesu prwfacm!jst

a, z mehkimi in na-
ni gibi, stikalt za ody
prednjih boénih stekel
0 n_r'.'r-‘m nameséeni vite,
1vrat, 5 tem paje bolje
skrblieno za varnost, 5a)
vozniku med wiw]o i vec
dom iskati stikal
na spud'le m delu vrat, kot
je bilo lo potrebno prej. Zal
je stikalo troblje spet v obvo-

E.ﬂ 15k rodicd in na 1o frmancosko

“pikantnost” se nikakor ne

PriljaZnik: litnost, lagji dostop in limuzinske mere

PEUGEOT 405 GR LUX 1,8

UGLAJENOST

morem navaditi

@ Jim mora ¢
i njihov aviomobil,

::-j;u;:._:u.mlm}:a:n.
z elekiriénim upravljanjem
ler os jo. kljuéavnico 2
daljinskim vodenjem bLln.lI\-.-:
oprama, ki s
moval nifl kakse ko drazji
in uglednejs tekmec, Ob tem
je seveda moc znotra) kabine
nastaviti tudi vifino snopa
Zaromelov.

Q' maotorjuvse dobro. Gre
za nov 1.B-litrski v
gtirivaljnik £ eno od
gredjo ¥ glavi, 5 po dve
ventiloma na valj, z dodano

elektroniko za viig in
vectockovne vbrizgavanje
goriva, pritaknill pa 2o mu
tudi uravnavani izpusni katal-
izator. Motor zmore najvedi
navor ugodnih 153 Nm pri
3000 wriljajih v minuti in na-
pecjo mos 101 KM pr 6000
vrtliah v minuti. Stevilke pa
vedno delujejo neboliko hlad-
no. V resnici to pomeni, da
maolor lekote viiga v vseh

Pocutje za volanom je
zadovoljivo.

pogaojih, je proZnejsi v niZiem
obmoéju motornih vriljajev
kot kasneje, obenem pa se
odlikuje £ izredno tihim de-
lovanjem, zaneshivostjo inrel-
ativimo ugodno porabo, Ce
kdo hode od njega iskrost in
dirkadke zmogljivosti, naj si
raje izhere kakSan "motomea®
krepkejsi peugeot, kajti ta
motor ponuja sicer dovolj
moci 2a ugoedno hitra potov-
alna povpredja, slabse pa se
odreze pri prehitevanjih in
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ob polni obremenibn avio-
mobila. Najves pokaZe v ob-
mociu med 3000 in 4800 vri-
liaji v minuti, Geprav se lahko
zavrtl vse do 6400 vriljajev
v minuti, ko ga zavanije ele
kronskd omejevalnk, Vseeno
menim, da je 1a molor opti-
malna moZnost ¥ peugeoiu
405, ne samo zaradi (nasim)
davénim slopnjam primeme
gibne prostomine, temved
predvsem zaradi kultivirans-
ga in zanesljivega delovanja.
V celem povesem zadost po-
trebam limuzine te velikost
in razreda. saj moénejsi mo-
torji poleg vedjih stroskov
ne pomenijo vedno tudi
bistveno vedjih zmogljivosti.
In lega na cesti? Tu je peu-
geotl ponovna osvojil moje

O motorju vse dobro.

simpatije. Njegova lega je
namired tako dolgo nevtralna,
da postane voinja kaj kmalu
celo dolgocasna in ée kdo
pri¢akuje v tem aviomobilu
obilico dela z volanom in
pedali, se krepko moti. Pred-
vsem dokler vozi po suhem
castizéu in dokler ve, kaj
zahleva tovrsten aviomobil
5 Sibkejsim motorjem. Motor
ge namreté v zgornjem ob-
mocju motornih vrtljajev ne

Zadek: sveii oblikovalski pr-
ijemi

|8 Euy

odziva ved tako hitro, kot mor-
da voznik Zeli, dolZina avto-
mobila in zasnova “vse spre-
daj" pa seveda ne moreta obiti
osnovnih fizikalnih zakonoy,
kv tem primery pravijo, da
avtomobilu bolj le2ijo dolgi
ovinkl in hilre avtomobilske
ceste, kot pa kratki, hitro
voZeni ostri ovinkd, ko zacne
aviomeobil najpre) 2 nosom
siliti iz ovinka, ob popubtaniu
plina in dedajanju volana pa
Zatne blago drseti Se zadel:
Ce je voznik pravilno ocenil
ovinek, 52 aviormobil hito po-
ravna v smeri Ze frenuiek
zatem, ée pa ga ni, je logicen
zakljuéek lahko le razbit av=
tomobil (in &e kdo v njem)

Sicer pa, podvozje tega peu-
geala ni namenjeno bitki g
Casgom, temved udobni in
francosko "mehkd” voznji, ko
g2 poiniki vgreznejo v
sedeze, prijetna glasba pa
jin lahko ob tem kaj hitro zazi-
blje v spanec. Navidjub termu
je podvozje Se dovol trdo,
da na neravninah ne prihaja
do pretiranega pozibavanja
ali vzdolznega zvijanja karos-
erlje. Svoje so k dobii legi
doprinesle tudi Pirellijeve
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Tako kot vsi vecji peugeon je nedi
ta izrazite drulinski, zato je sen mar-
sikaterega moZa in oceta. § svojo kla-
sicno elegance je sicer nezanimiv za
tiste, ki so radi posebneZi, je pa vreden,
da se ozres za njim. Ce bi bil peugeot
405 R lux 1.8 fivo bitje, bi bil po
horoskopu verjetno kozorog.

(a_

cume P 4000 vel
R 14 s hitros
sullem cestis:
driale a
glabse pa :
dezju, kjer
iz Zelene smeri. Gume pa je
zlasti pri hitri voZnji skozi
ovinke tudi zvijale v platiSéuy,
5dj 50 za IOVISNO VOInjo po-
trebna lita plati®éa s Sirsim
kanalom

Tudi zavore, spredaj kolut-
ne in zadaj bobnaste, povsem
zadovoljijo. Peugeot je tu upo-
rabil dvoloodni podtlaéni ser-
vosisiem s samonastavijivimi
zavornimi oblogami. Zanes-
ljive delovanje zavor tudi ob
polnl obremenitvi aviomobila
se skazi le ob vedkratnem

zaporednem zaviranju, ko se
Zavore pregreiejo inna spolz-
kem cestiscu, ko se zavorna
pot krepko podaljsa zaradi
blokiranja koles, Slednje je
moc ublaZgiti z dokupom
zavornega dodatka ABS.
e @& @

Po dobrih treh kilome-
trsldh tisogakih sem aviemo-
bil 5 tezkim srcem vrail
pravemu lastniku. Prvi viis o
njem se je samo Se okrepil,
skupaj s prepridanjem, da
je peugeot 405 z leti samo
pridobrval. In fo ne samo gle-
de videza,

Text: BORIS SAMBOLEC
Foto: IGOR MODIC




Tehniini podatki

Meotor: Lirivalni - rikakini - vsini
- nomesten spredoj precno - ifing
in gib 83,0 x 81,4 mm - gibna
prostorning |?:‘.\2 kubikow -
Lompissiio 2.3 :1 - nojvetjo mos

4 W ||L."l] KM pe min -
'.:-.dl' hurrcx.!l beta pri najeedji modi
16,3 m/s - specifiéng mod 42
u'n.-".f,n']nrer 1573 KM/ Toer) - najvadii
novor 153 Mm p 3000/ /min -
mckoena gred v 5 ledajih - | cdruf_rn
:,rnd v glavi [znbﬂli jermen) -
venliks 2o ysak vl - iz hhke
konvine « elekivon abrlzguw::me
E_,rm:: [mulfi point] in v2ig - vodna
lajenja 7 lirov - malomo alje 5
||1Iv:;f\.I qiumuk‘.:bm 12 "u" A Al -
oltematon 750 W - urevnavani
izpuini katalizaior

Prenos modi: mn:nmdni

Fu.-dw kolasi - i
E-JFH:I: sklopka r'-l,rnp—'-n’skp
sinhronizirani meqpf presiovna

rozmena; | 3,455: . 181‘3 JIL.

1,280; V. 0.9269; V. 0.757;

uz\rrmncr 3,333 diferenciol 3,813

plotéio 5,5 ] x 14 185/65

E 14 fl'lsf |:e|||h|’ fl%ﬂlﬂ;!:x;ﬂnln:

m = hilncsd pei min
fﬁrﬁ1WI 384 Lm,."

Voz in obese; lmuzina - 4 vialg,
5 sededev - somoncsna J-slm.en,a
Cx = 0,29 - via iri kolesa no
pm::mu-h obesch - spredaj vemedni
nogi, Irikolna preéna vodilo,
siobilizale, zodaj vedoling vodila,
vigatne vzmeti, ieleskopski blaziniki,
vavojni sabilizator - dvokrozne
zavore, spredaj koluine, zodoj
bobnaste, serv, mehonska oéna
zavora na zodnji kolesi [rocico med
sededemal - volan z zoboko lohdio,
servo, 3,1 zovriljojo od ene do
duge skigjne locke

Mere, zunanje: dolzira 4410
mm - Sifng 1695 mm - visina 1410

mm - medosmn mzdulg 2670 mm

- kolotek spreciaj 1450 mm, zodaj
1440 mm - rajclni krog 10,9 m -
notra ormaiinme
ploide mdmegcr noslonjolo)

1 7&0 mm - Siging [ S
1440 mam, zoda] 1430 men - vising
Inad sedeem] spredaj $00 mm,
20 mm - vedolinica prednj
sedez BB0 1070 mm, zodna Kep
10 - 730 mm - pemewdomkequ
ciiofn 375 mm - piliadnik fnomno)
470 ligw - posoda za goriva 70

lidrew

Texe: pozno vozilo 1100 kg -
dm-ﬂqml: shupno lezo 1580 kg -
ena leda prikolice z 2ovodo
J]Od kg, brez zovore 550 EE
dovoliena oblezba streha 75

ljivesti [hv:lrnu,'r naj
e it 185 b/}
< 100 km/h: 11,9 5 - pogba
wmu [ECE) frbz:‘z '|,.|"¢I @ T
PCvinSEn e 0 M 5L na
00km o
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1000 m od 40 km/h IV |§ :

37,0 5 (147 km/hj |
1000 m od 40 km/h (V.|
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Zavorna H
dod 100 km/h 48,6 m

lesing povpredie:

10,6 litra,/ 100 km |8
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