Test: »*PEUGEOT 405

Mi 16 X4«

Vsaka aviomobilska
tovarna, ki kaj da na
svojo Cast, si obogati
prodajno ponudbo tudi
s stirtkolesnim
pogonom. Oznacbe sanj
5o po merah
domiselnosti ljudi
v marketinskih oddelkih:
od kratic do zmnoZkov
in mnoZenj; tudi tako
smesnih, kot je
Peugeotovo.

Ob njem raje ne mislite na
matematiko, kajti ée boste mno-
ienje, zapisano na zadku te

iportne limuzine, vzeli zares, bo
izratunana Stevilka silno Gudna
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in v zvezi ¥ omenjenim aviom
poviem mneuporabna. Oznaka
namres ni nastala v ratunske na-
mene, ampak po logiki razvoja
vozila: najprej je bil peugeot
405; v isti sapi 5o ponudili naj-
fportnejfo razlitico s festna)-
stventilskim motorjem (Mi 16);
nato pa so — predlani — dodali
%e stalni Stirkolesni pogon (X4).
Takino zlofenko smo zdaj pre-
skusili.

Ko so snovali »noge na X«, so
pri Peugeotu opravili dvojno de-
lo: cenejdima in manj Sportnima
razligicama 405 GRI in 405 SRI
z enakima dodatnima oznakama
X4 so namenili preprostejio redi-
tev: obitajna sredinski in zadnji
diferencial so opremili z rofno
vkljutljivima zaporama, ki ju je
mod sproditi pod hitrostjo 15 ki-
lometrov na uro (ali & vozlo

miruje), ko hitrost aviomobila
presede 25 kilometrov na uro, se
pa samodejno sprostita.
Cestno-dirkadkemu Mi 16 X4
pa s0 namenili plemeni iri
kolesni pogon: vlogo sredinske-
ga diferenciala je prevzela vi-
skozna sklopka (njena poglavit-
na lastnost je samodejno ~otrde-
vanje« prenosa moél, &e je ta
med obema premama pretirano
neenakomeren), zadnjima kole-
soma pa s0 namenili diferencial
torsen, ki je (sicer zobniiko) sa-
mozaporen. Osnovna  delitey
motornega navora med prednji
in zadnji kolesi znasa 53:47 od-
stotkov, variacija na isto temo pa
zmore seéi tudi do 100:0 oziroma
0:100 odstotkov za posamiéno
od obeh prem. In ker zna tudi
torsen v zadku sam od sebe od-
liéno izravnavati vriljaje obeh

podrejenih koles, vorniku pe-
ugeota 405 Mi 16 X4 glede tega
n treba niti s prstom migniti:
Htinkolesni pogon je — tako kot
fe pri mnogih avtomobilih s po-
dobnimi zasnovami in lastnostmi
— stalen in povsem samodejen.
Vse drugo je velidel tako kot
pri peucgotn 405 Mi 16 brez
takine pogonske zasnove (test:
Am, 1/1990). Navzven je avio
limuzina z dovolj 3portnega Sar-
ma, da pritegne poznavalske in
radovedne odfi, saj s0 zajetna
spojlerja pod odbijafema, pol-
dirkaski rep na zadku, obrobe
pod pragovi in nizkopreseéne
ih platidtih — s po-

ko barvo vred
. da ni teZko
uganiti, za kaj gre. Zraven sodijo
tudi senjsko vgrajene meglenke,
fportnejdi in nasploh ugodni se-
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volanski obrod, lahkotna

vna rodica in &tiri vrata. To

va pomeni, da hote biti Mi 16

navita limuzina za hitre drufin-
ske odete, ki znajo tak :

mobile ceniti in zaslu®ijo ravno

dovolj, da si jih lahko privod&jo.
Nakup razlitice X4 pomeni seve-
da globlji poseg v drufinsko bla-
gajno, a tudi nekaj ved vozniike-
ga zadoifenja, Se posebej fe gre
za spolzka vozidda in smudarsko
navdahnjeno drukino, Zato je

zadnje naslonjalo tudi tokrat
preluknjano, da gredo smudi
v priljainik (in $trlijo na sredo
zadnje klopi), priljadnik v celoti
pa ni prav nié manjii kot pri
enakem peugeotu s samo pred-
njim pogonom.

Jedro voznih uftkov je tudi
tokrat ¥ nosu vozila. Tam fepi
preéno nameféeni in preskudeni
izdelek te znamke: Stinvaljnik
z lahkoma glavo in blokom,
z dvema odmifnima gredema
v glavi, § po Stinmi ventili za
vsak wvalj ter z motronicom
(Bosch) za vbrizgavanje goriva
in viig. Zmogljivostne dtevilke
tega stroja sicer niso vznemirlji-
vo visoke, pa tudi zamolkel
truié, s katerim s¢ oglasa, ne
utinkuje vselej zelo prepritljivo.
Majvedja mod motorja znada sle«
108 kWr147 KM pn 6400 vrtlja-
jih ¥ minuti (nanjo vpliva todi
uravnavani izpufni katalizator),
najvedji navor pa je, zapisan, fe
bolj neobetaven: 166 Nm pri
5000 wvrtljajih v minuti. No, za
volanom se hitro izkaZe, da je
krivulja navora dovolj polodna in

zna biti uporabna tudi v mijih
delovnih obmodjih, hkrati pa, da
s¢ motor silno rad vrti. Pri tem
se od Easa do ¢asa zopmo stresa,
ampak to naj vas ne moti. Gnati
ga je moé precej daled fez zade-
tek rdefega polja na merilniku
— in pri tem ufivati.

Stirikolesnemu pogonu so pri-
lagodili prestavna  rarmerja
v prenosu modi: skrajiali so prvo
in peto prestavo, ne da bi spre-
minjali razmerje v diferencialu.
Tako s0 moé  motorja do koles
prilagodili vedji ted vozilas (za
130 kg) in &tinkolesnemu pogo-
nu nasploh.

Testni avtomobil je pospele-
val takole: z mesta do hitrosti 60
km na uro v 3,9 sekunde, do
hitrosti 80 km na uro v 6.2 se-
kunde, do hitrosti 100 km na uro
v 9.3 sekunde, do hitrosti 120km
na wro v 13,1 sekunde, do hitro-
sti 140 km na uro v 18,1 sekunde
in do hitrosti 160 km na uro
v 25,0 sekunde. Najvedja hitrost
je znadala 207 kilometrov na uro,
povpreéna poraba goriva pa 12,9
litra neosvinéenega bencina su-
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Prifjainik: glede umn-—-upn'w-ndﬂ

per na 100 prevoZenih kilome-
trov.

Med boljie lastnosti Mi 16 X4
Stejern volan s servoojadevalni-
kom in samo tremi zavrtljaji od

Mi 16 X4: vitkorna sklopka in torsen

ene do druge skrajne totke (al
obrod ni najbolje prilagojen do-
bremu prijemu), =hitro« in lah-
kotno pretikanje, samodejno na-
stavljanje vidine karosenjskega
zadka od tal (to j¢ wgodno za

ostre voinje na zahtevnejsih vo-

zistih in razliéne obtedbe vozila),
spontano odzivanje motorja na

voznikove zahteve ter odliéno
uravnotedenje vozila za ostra vi-
juganja (avtomobil je praktitno
povsem neviralen, ali pa mu
— na zgorm)i meji — nedno odna-
$a zadek, kar je iportni voinji le
v prid). Med ofitke pa itejem:
kljub vsemu opazno presibak
motor, rezervno kolo pod zad-

kom in, navkljub zavornemu do-
datku ABS, za natanéno dozira-
nje preobéutljive (prevtinkovite,
da ne bo pomote) zavore,

Noge na X v tem prime-
rii niso slaba lastnost.
Najsportnejsi peugeot te
vrste je z njimi pridobil
zmoznost  kljubovanja
poslabsanim VOZRim
okoliféinam in  tako
ustregel druiinskemu
ocetu: mnoZenje na zad-
ku vozila vidijo vendar
tudi sosedje!

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovi¢
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