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PEUGEOT 406 1.8 ST

Strinjam se: tudi peugeot
406 je takine oblike, da vam
je ali pa ni vied, Toda mudi ¢e
vam ni, morate priznati sklad-
nost njegove oblike. Poglejte
ga enkrat, poglejte ga petkrat!
Ma njem ni stvard, ki bi moéno
izstopala po obliki, velikosti,
ekstravagantnosti, lepoti ali
koliini. Cisto preprosto so vsa
kovina, steklo in plastika
skladno zloZeni skupaj. Pre-
prosto? No, rexultat je Ze
takien, a Peugeotov oblikoval-
ski oddelek in Pininfarina ob-
like gotovo nista zrisala v treh
minutah.

Obema je bila #zelo verjetno
v veliko pomod znacilna Peu-
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Hladen kos kamna! Vam vzbuija kaksna custva?
Seveda ne. Kaj pa, Ce je ta kos kamna lepo obdelan,
veC taksnih pravilno zlozenih skupaj in postavljenih
v pravo okolje? Seveda: takrat dobi tudi kamen svoj
pomen, arhitektura postane cenjena in okolje vzbudi
custva. Denimo, veliki Joze Plecnik!
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3
geotova karoserijska pre-
poznavnost. Peugeot 406 ni

zgolj nakljuéno podoben
vedjemu 605 (kar potrjuje

svednoste oblike 1e
zastavonode) in spet ne zgolj
nakljuno ¢asu primemo zgla-
jen. S prednje strani zbudita
pozormost velika Zarometa, ki
sta na notranji strani izredno
ozka, na zunanji strani, tam,
kjer sta utripalki, pa prav tako
nenavadno $iroka. Med njima
je maska hladilnika z le eno
letvijo in, seveda, z levom na
sredi. Zrak, potreben za hla-
jenje motorja, povedini vstopa
skozi veliko érno luknjo v
odbijatu, ki je sicer v barvi

&

karoserije. Monolonost
enobarvnosti razbija firoka
¢rmina na obeh odbijacih, ki
se¢, nekoliko tanjsa sicer,
podalisa v zaslitni &mi boéni
letvi. § strani je tudi 406
opazno klinast in  klasiden
limuzinski zadek je tisto, Cesar
s¢ Peugeol vetrajno drd v tem

SKLADNO

avtomobilskem razredu.
Komur enotnost oblike
peugeotov fe ni prisla v kri,
bo gotovo opazil leva: tistega
na maski motorja, listega na
pokrova priliafnika (v katerem
je tudi gumb za odpiranje
pokrova), ali pa tistih na vol-
anskem obrocu in med veliki-
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aljuje v vsej notranjosti, saj je
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nosit

|'.|E'i'1|.'l1||:i-'..'!. lepia in
sodob . kot smo bili pri
ajeni, je armatuma

i obrod, ¢e je v najni
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Priznati morate skladnost njegove oblike.

ni ¢rnini bil:

:ih, stropu in
vratnih oblogah. Sede
ki sta za o gnamko presenctl-
jivo trda (kar jima &t
dobro) in boljsa
shutiti oblika, zamerim le pre-
majhno uslotenost v ledven-

Fema,
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radi dobre (tudi

vijivosti sede?

obroda ni tekke

ga poloZaja za

voinjo. Brisalnika in opora za
voznikovo l|.;|| no
rgled, volanski serv
no mehak, sunanji



sta (v
manjsem
omogodata dobro preglednost,
predal pred sovornikom je
velik in obloZen, ventilator za
zrafenje notranjost je brezs-
topenjsko nastavljiv (femu?),

nasprotju s tshma v

3061 veliki in

klimatska naprava je
udinkowvitza in le Kljuke 2a odpi-
ranje vral Z nolranje  strani
niso VEorno ergonomsko ob-
likovane. Kaj torej manjka
takini notranjosti limuzine
srednjega razreda, ki se ji za
povrh tudi vrata mehko zapi-
rajo in kjer je notranjost
razkodno prostorma?

20
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Zaradi svojih sunanjih mer
peugent 406 ni izrazito
drufinski avtomaobil, od kat-
erega pricakujemo mesinog
okretnost. Se pa vseeno lahko
pohvali z velikim in 3e
podalljivim priljainikom (z
luknjo za smudi in = zgibljivi-
ma naslonjaloma), z zelo
Fmernim hmipom v notranjos-
H tudi pri vedjil hitrostih in 2
zelo labkim, prijetnim in
natanénim vodenjem. Pri tem
seveda ne smemo  pozabit,
da je 406 predvsem limuzina
in to velja tudi za motor ter
menjalnik. Prestavna rodica je
izredno mehka, skoraj preme-
hka, natantna, a podasna,
Pofasnost ofitam predvsem
tretji prestavi, ampak to bi
lahko bila tudi posledica

Poglejte ga enkrat,
poglejte gx petkmﬂ

Mator: sodoben, s premale
pronashi

grobega pretikanja voznikoy
pred nami. Prestavna razmerja
v menjalniku niso Sportno
kratka, pa tudi ne varéevalno
dolga. Motor, ki je sicer sodo-
ben izdelek = blokom iz lahke
kovine ter s stiriventilsko teh-
niko v glavi, je, vsaj ko gre za
ProEnost, iw;il-;a. kos dobro
tone in cent tefkemu avtomo-
bilu. ¥V praksi mu manjka
poskoénosti in Zivahnosti,
najlepse. najmehkeje in najtise
pa tede med (ri tisof in pet
isod vrtljaji rocicne gredi na
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minuto, kjer je tudi poraba
goriva najmanjia. Zaradi svoje

zasnove se tudi v hladnih
dneh hitro segreje, zato pa je
hitro (in uéinkovito) tudi
gretje nolranjosti.

Peugeot 406 ima razmero-
ma veliko medosno razdalijo,
zaradi Gesar je voZnja po av-
tomobilskih cestah vdobna,
natanéno podvorje » vemetni-
ma nogama spredaj in =z
vetvodilsko premo zadaj pa
zagotavlja tudi suverenost
ovinkih. Pri vedjih hitrostih
sicer ne more prikriti
znadilnosti prednjega pogona,
feprav utegne biti njegoy
zadek na spolzkem terenu
véasih zelo hiter, pa tudi nas-
ploh daje v ovinku obéutek,
kot da nekoliko zavija tudi
Fadnji par koles. Mo, oboje se
pojavi Sele pri zzomijih hitrost-
nih mejah, ki pa se za peug-
eota 406 ne spodabijo.

Arhitekiura njegove oblike

je namred tista, ki narckuje

slog '-.'l:?llit' In slog vedenja.
In navsezadnije, slog Fivljenija.
Tisti, ki zna vse skupaj prim-
erno uskladin, bo lahlko s peu-
geotom 406 uZivaiko pokiral
aviomobilske kilometre.

VINKO KERNC
Foto: MATE] DRUZNIK
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