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Obraca glave:
zaradi voznih zmog-
ljivosti in oblike, pod katero
se je podpisal Pininfarina.

Ne verjamete? Kar poglejte si ga, Se zlasti spredaj, potem pa
preberite napis na boku. Pininfarina ...

Na§ je bil srebrne, ampak lahko si omisli-
te tudi rdecega in potem bo kakSen ne-
poznavalec resni¢no mislil, da imate Ferra-
rija. Peugeot 406 Coupe je Se vedno izjem-
no privlacen, Custveno nabit in vpadljiv av-
tomobil - ¢eprav je od njegovega nastanka
minilo Ze 4 leta. S ferrarijevskim nosom po-
Zira cesto izjemno hitro, ¢e ima pod motor-
nim pokrovom spravljeno Sestvaljno konje-
nico, kot je bila v testnem avtomobilu.

Po potrebi lahko voznik s pritiskom sto-
palke za plin do plo¢evine mobilizira 207
iskrih konjicev, ki glasno rezgetajo tam ne-
kje pri 6000 vrtljajih. Ker ima motor 60-sto-
pinjski kot med obema vrstama valjev, z
lahkoto stece proti rdeCemu polju, ne da bi
oddajal neugodne tresljaje. O njegovem
znacaju veliko pove tudi razmerje med vrti-
no in gibom (87,0 : 82,6 mm), v prid prve.
Proznost pri nizkih vrtljajih torej ni njegova
posebna odlika, ¢eprav je za kriZarjenje do-
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brih 200 Nm, ki jih motor razvije Ze pri ze-
lo nizkih vrtljajih, ve¢ kot dovolj. Resni¢no
se razzivi blizu 3000 vrtljajev, Se bolj proti
severu pa hoce biti zvokovno $porten. Sko-
da, da prestavna roCica ne sledi motorju:
razmerja med prestavami so sicer dobro
stopnjevana, ampak bliskovito hitro pre-
stavljanje zmoti obCasno zatikanje.

Notranjost, razen prednjih in zadnjih
sedezev, ki so odli¢ni (!), je kar prevec ci-
vilna. Ergonomija ima nekaj francoskih po-
sebnosti, kar pomeni, da bodo roke in noge
potrebovale nekaj privajanja. K izdelavi
nismo imeli pripomb, sedenje spredaj nas
je navdusilo, zadaj pa smo bili preseneceni
nad prostornostjo. Te je dovolj tudi v prt-
ljaZzniku.

Mali Ferrari upravi¢i svoj sloves med
ovinki. Krmilni mehanizem je sicer malce
preve¢ ojaCan in zato ne ponuja najbolj ki-
rur§ko natan¢nih odzivov, vendar se Sportno
trdo vzmeteni avtomobil dobro
drZi ceste in je dobro vodljiv.
Prednja kolesa ne zdrsujejo pre-
veC, zadek je miren. Zavore do-
bro ustavljajo, kar je pomemb-
no, saj je pospesek do 100
km/h z 7,8 sekunde izena-
¢il tovarnisko obljubljenega.

Ce nimate denarja za Ferrari,
je tale Peugeot vec kot odli¢na
resitev. Ekskluzivnost bo za-
gotovljena! Bostjan Jevsek

Vir uzitkov: trilitrski V6
z dobrimi 200 konjici

PEUGEOT 406 COUPE 3.0 V6

hnicni podatki

Motor: 6-valjni - 4-taktni - V-60° - bencinski - namescen
spredaj pre¢no - vrtina in gib 87,0 x 82,6 mm - gibna prosto-
rnina 2946 cm® - kompresija 10,9 : 1 - najvecja mo¢ 152 kW
(207 KM) pri 6000/min - najvecji navor 285 Nm pri
3750/min - ro€icna gred v 4 leZajih -2x2 odmicni gredi v
glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - elektronski vec-
tockovni vbrizg in elektronski vzig (Bosch MP 7.4.6.) - teko-
Cinsko hlajenje 11,0 | - motorno olje 4,8 | - uravnavani kata-
lizator

Prenos mogéi: motor poganja prednja kolesa - 5-stopenjski
sinhronizirani menjalnik - prestavna razmerja I. 3,080; II.
1,780; 1ll. 1,190; IV. 0,900; V. 0,730; vzvratna 3,150 - dife-
rencial 4,310 - gume 215/55 ZR 16 (Michelin Pilot HX)
Vozin obese: 2 vrat, 4 sedeZi - samonosna karoserija - spre-
daj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna precna vodila,
stabilizator - zadaj posamiéne obese, precna, vzdolzna in
poSevna vodila, vijatne vzmeti, teleskopski blaZilniki, stabili-
zator - dvokrozne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene),
zadaj kolutne, servo, ABS - volan z zobato letvijo, servo
Mere, zunanje: dolZina 4615 mm - Sirina 1780 mm - viSina
1354 mm - medosna razdalja 2700 mm - kolotek spredaj
1511 mm - zadaj 1525 mm - rajdni krog 11,7 m - notranje:
dolzina 1610 mm - Sirina 1500/1430 mm - viSina 870-
910/880 mm - vzdolznica 870-1070/870-650 mm - prt-
ljaznik (normno) 390 | - posoda za gorivo 70 |

Mase: prazno vozilo 1485 kg - dovoljena skupna masa 1910
kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1300 kg, brez zavore
750 kg - dovoljena obremenitev strehe 80 kg

Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 240 km/h - pospe-
Sek 0-100 km/h 7,8 s - poraba goriva (ECE) 14,1/7,6/10,0
1/100 km (neosvingeni bencin, 05 95)

NASE MERITVE

Pospeski: Natancnost merilnika
0-60 km/h: 4,0 s | hitrosti:
0-80 km/h: 5,7 s | kazalec na: resni¢no:
0-100 km/h: 7,8s |60 57,6 km/h
0-120 km/h: 11,2s [ 80 77,7 km/h
0-140 km/h: 15,1s | 100 98,4 km/h
0-160 km/h: 20,4s 120 117,6 km/h
0-180 km/h: 28,5s| 140 136,8 km/h
1000 mzmesta:  29,1s | 160 156,9 km/h

(181 km/h)| 180 174,5 km/h

Najvecja hitrost:

241 km/h (V. prestava)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.): 31,6 s (176 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 35,4 s (158 km/h)
Zavorna pot:

od 150 km/h: 87,8 m
od 100 km/h: 379 m
Poraba goriva:

Testno povprecje 14,11/100 km
Najmanj$e povpreéje 10,6 1/100 km

Napake med testom:

- brez napak

Trus¢ v notranjosti  (dB): Okoli$¢ine meritev
Prestava: m. . W T=24 °C

50 km/h 53 52 52 p =1020 mbar
100 km/h 65 64 64 rel.vl. =59 %

150 km/h 71 71 70
200 km/h 75 75
Prosti tek 36
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Avtomobil ponuja zelo dobro razmerje med vrednostjo in
ceno. NavduSuje tudi z vsakodnevno uporabnostjo (no-
tranjo prostornostjo in prljaznikom), z obliko pa pritegne
skoraj toliko pogledov kot Ferrari.

' vozne zmogljivosti @ razmerja med

& uglajen motor sedezem, volanom
& $porten zvok in stopalkami

& prostornost @ dokaj trdo vzmetenje
& dobri sedeZi 2 poraba goriva

& lega na cesti 2 preveC rcivilna«

notranjost
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