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Test Peugeot 407 COUpé 29 V6 besedilo: Matevz Korosec = foto: Sasa Kapetanovi¢
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| slicanstva? Mogoce, ampak podobnost je v tem primeru zgolj nakljuéna. Tako kot oznaka 407
SKi bl lahko spominjala na Bondovo tajno Sifro 007, Ali pa avio, ki v nobenem pogledu ni Aston
Martin, mu pa moramo vseeno priznati, da hoCe biti eleganten kupe. In to-murtudi uspev

e
]

oda - pozor - pod obliko se tokrat niso Coupé je Se elegantnejsi od svojega predhodnika. vsem, ki prisegate nanjo in ne na udobj
podpisali Pinninfarinovi oblikovalci. Ti Zaradi tega je sicer izgubil nekaj agresivnosti - ¢am, da raje pogledate razred nizje, |
so poskrbeli za predhodnika. Novinec je  izpu$ni cevi bi na primer lahko bili loceni, po ena 307 CC z navitim Stirivaljnikom (130
plod domacih (Peugeotovih) oblikoval- na vsaki strani - toda hkrati ne smemo pozabiti, KM) in z njim izZivljate svoj ¢
cev. In ce ne drugje, jim moramo priznati, da so da je zrasel, postal zrelejsi in stopil v razred, kjer 407 Coupé je
svoje italijanske kolege prekosili v elqagci. 407 "agresija’ ni ve€ adut, ki bi povecevala ugled. Zato i
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iSCejo pa prav taksno-mero kot ga, na
primer, ponuja 607,

druge strani. Novinec je v pri-

1's svojim predhodnikom (in to smo ze -~

ugotovili) krepko zrasel - za okroglih 20 centi-~+ -
metrov - kar-pomeni, da je.od.najvecje hisne. 2
limuzine le $e za osem: centimetrov krajsi. Tudi
na druglh podrocyh Vv primerjavi z njo-nic ne

-zaostaja V sirino ga.jeCelo-vec (za 3,5 centime-

tra), v viSine'za Stiri Centimetre manj(tako kot
__se7a Kﬁpeje"spodobi’) da je'blizje Seststosedmi-

: ci ,kot Snmstosedmla pa morda najlepse pona-

-=zo' p}a‘tﬁ‘rna paleta: 'V njej boste nasli le tri
mogorje vse tri pa povsem z vrha ponudbe.
Kako velik je ta avto v resniei, ugotovite tudi,
ko se sprehodite okoli njega. Nos je prav never-
jetno dolg.Za namecek ga dober meter zija Se
Cez prednji kolesi. TaksSna zasnova bi praviloma
lahko pomenila obupno lego med ovinki, toda
ker vecji del motorja stoji nad-in ne pred kolesi
(gledano s voznikovega sedeza), se tega ni treba
bati. Da kupe, v katerega vstopate, ni majhen,
ugotovite $e, ko odprete vrata. V dolzino merijo
kar 1,4 metra in da se ni tecaji ne ukrivijo, na
dnu skrblta po dve stablhzacuskl ploscm ki

rekh 607 Coupé. Pa mu ne smemo!

kovno preveé podoben Stiristosed:

na enakem podvozju kot 407 in ker je za mnoge
najlepsi in oblikovno najskladnejsi Peugeot s to
oznako.

erjamete? Prav, pase 2=

osvojili, tudi kupene more skriti. Resita vas
lahko nekaj racunalniskega predznanja in zelja
po odkrivanju, toda zadetni zmedenosti se s
tem vseeno ne'boste izogniti. Vas bodo pa tola-
zile (ce se' lahko tako izrazim) druge stvari. Za
zacetekeelektricno pomicna prednja sedeza -
tudi ko beste hoteli sprostiti dostop k zadnji
klopi - ali pa obilo-elektronike; ki skrbi za dobro
pocutje. Na primer elektricni pomik stekel, tipa-
lo za dez in svetlobo, dvostezna klimatska
naprava (v vlaznih dneh: precej s tezavo odrosi
ogromno vetrobransko steklo in v nacinu "auto’
k stopalom dovaja prevec toplega zraka), odli-
Cen avdiosistem z vrhunskim ozvocenjem
znamke JBL; potovalni racunalnik, navigacijSka
naprava, govorno ukazovanje, ki s preozkim
naborom ukazov za zdaj (Se) ne kaze pravih
prednosti, in ne nazadnje dve odli¢ni obvolan-
ski ro€ici za ukazovanje tempomatu (leva) in
avdiosistemu (desna).

Ce se sprasujete, kaksni obéutki vas prevza-
mejo, ko se prvi€ usedete v notranjost tega
kupeja, vam lahko povem, da prav taksni, kot
jih od tega avta pricakujete. In to je dobro!
Prednja sedeza sta Sportna, nizko namescena in
zagotavljata ravno pravsnjo mero oprijema in
udobja. Zadaj je zgodba nekoliko drugacna.
Sedeza sta dva, v sedalnem delu izdatno
poglobljena (predvsem zaradi rahlo padajoce
strehe) in Ce za vstopanje Se lahko napisemo,
da je dovolj udobno, za izstopanje tega zagoto-
vo ne moremo. Kljub ogromni odprtini, ki jo

Da gre za Stiristosedmico in ne Sestosedrm— __ pricarajo vrata. Torej je Ze jasno, da se bosta v.

co, postane ocitno tudi v notranjosti. Linije so
dobro poznane. Seveda so primerno obogatene
z dodatki, med katerimi moramo izpostaviti
kakovostno usnje (tudi na armaturni ploscil),
kromirane obrobe in brusen aluminij. Vseeno
pa pregladke in za ta razred prepoceni plastike
na sredinskem grebenu ter z gumbi prenatrpane
sredinske konzole, katerih ne boste tako zlepa

tem kupeju vozila predvsem dva.

Kaj pa pogonski stroj? Ce ste eden tistih, ki e
vedno prisegajo na rocne menjalnike, potem je
odgovor jasen: bencinski Sestvaljnik! Vsi se ver-:
jetno ne boste strinjali, saj je dizelski *biturbinc’
skoraj enako mocan in povrh vsega Se obcutno
varénejsi. To drzi! Ampakitako prijetnega (beri:
rezkega) zvoka, kot ga v potniski kabini pri¢ara

AWWALY
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Peugeot 407 Coupé 2.9 V6

bencinar, dizel nikoli ne bo znal. In ta je, ver-
jemite, vreden tudi tistih nekaj litrov neosvin-
Cenega bencina ve¢ na sto prevozZenih kilome-
trov. Ja, prav ste prebrali, nekaj litrov ve¢! 2,9-
litrski Sestvaljnik, ki so ga pri PSA razvili sku-
paj z Renaultom, je Ze ob svojem prihodu
nakazal, da to, kar skriva v sebi, niso saharske-
ga zivljenja vajene kamele pa tudi podivjani
mustangi ne, ampak vranci v najboljSem
pomenu besede. Da si bomo na jasnem; kupe
z njimi odlo¢no pospesuje, zgledno vlece in
dosega zavidljivo kon¢no hitrost, toda najbolje
se Se vedno pocutijo v srednjem delovnem
obmocju (med 3.000 in 4.000 vrtljaji v minu-
ti). To pa dokazuje, da so vzgojeni in uglajeni
prav v takSnem slogu, kot ga napoveduje obli-
ka tega avta. Enako velja za menjalnik, ki se
pregrobim in prehitrim pretikanjem upira
(kako znacilno za Peugeot!), za volan in volan-
ski mehanizem, elektroniko (ESP se samode;j-
no vkljuéi pri hitrosti 50 kilometrov na uro),
vzmetenje, ki omogoca izbiro programa ’sport’
(ta omogoci, da nekoliko otrdijo vzmeti in bla-
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»Dizelski ‘biturbinc’ |
skoraj enako mocan in
povrh vsega Se obcutno
varcnejsi, toda tako prijet-
nega (beri: rezkega)
2voka, kot ga v potniski
kabini pricara bencinar,
dizel nikoli ne bo znal.«

S o ol

zilniki), vendar tega ne boste prav pogosto
uporabljali, verjemite, ter ne nazadnje za pod-
vozje in celoten avto, ki se Ze zaradi svojih
mer in previsov Cez kolesa veliko bolje pocuti
na avtocestah kot med ovinki.

Toda vrnimo se za trenutek k porabi in raz-
krijmo, kaj pomeni tistih nekaj litrov ve¢. Ob
varcni voznji okoli deset litrov na 100 prevoze-
nih kilometrov, ob normalni se boste morali
sprijazniti s 13, ob priganjanju pa vedite, da
poraba zlahka posko¢i na 20 in tudi ¢ez. Veliko,
ni kaj, ampak Ce to primerjamo z osnovno ceno
tega kupeja (8,700.000 tolarjev), ki je v testnem
primeru zlahka preskoc¢ila mejo deset milijonov,
to spet ni toliko, da bi bodoce lastnike odvrnilo
od uzitkov. M
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| Peugeot 407 Coupé 2.9 V6

CENA: [Peugeot Slovenija))  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 8.718.000 SIT (2 leti brez omejitve prevozenih kilometrov splosne redni servisi, delo: obvezno zavarovanje (2): 1.045.200
Testno vozilo: 10.231.000 SIT  garancije, 12 let garancije za prerjavenje, 3 let material: kasko zavarovanje (2): 1.647.200
T garancije za lak, 2 leti mobilne garancije.) gorivo 3.858.270 T
Moc¢: 155 kW /(211KM)  Predvideni redni servisi: gume (1): Skupaj: 13.306.720
Pospesek: 87s  Glede na servisni racunalnik. izguba vrednosti po 4 letih: 5.550.000  StroSek za prevozeni km: 1331 8IT/km
Naivet':ia hitrost: 243 km/ h (1) - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 16,9 |/1l]l] km (2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 4 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
(T=2°C / p=1031 mbar / rel. i 53 % / Gume: Dunlop SP Winter Sport M3 . . L - . L. .
M-S Stk teve: 4273 o) 300 T Motor: 6-valjni - 4-taktni - V-60° - bencinski - namesten spredaj precno - vrtina in gib 87,0 = 82,6 mm - gibna
Vozne!a§tnost| 280 155 kN (211 kM) 5 prostornina 2946 cm? - kompresija 10,3 : 1- najvecja moc 155 kW (211 KM) pri 6000/min - srednja hitrost bata
I]P%sﬂmh 8? 260 i pri najvecji moci 16,5 m/s - specificna moc 52,6 kW/1 (71,6 KM/I) - najvecii navor 290 Nm pri 3750/min - 2x2
- N 1) P . . ‘. e . v, v . N . -a
402 m 2 mesta: 15’1 240 ¢ kmh  odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vectockovni vbrizg goriva. Prenos mogci: motor
(144 km/h) 220 290 Nm A% ﬁ",h poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja . 3,077; II. 1,783; IIl. 1,194; IV. 0,902; V.
1000 m z mesta: 29,0 200 *j& = 0,733; VI. 0,647; vzvratna 3,154 - diferencial 4,786 - platisca 8J x 18 - gume 235/45 R 18 H, kotalni obseg 2,02
(183 kmy/h) 180 ST o2 m-hitrost v V1. prestavi pri 1000/min 39,1 km/h. Voz in obese: kupe - 2 vrata, 4 sedei - samonosna
e ost 160 /Y/ / . karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, po dve trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj posamicni obesi,
5' Ul_guﬂz& V) 00 /"3 140 / = mh vzmetni nogi, trikotni precni vodili, precna vodila, vzdolzni vodili, stabilizator - zavore spredaj kolutni (prisilno hla-
80-120 ka/h (V,/VI): 111/133 120 /}‘/ A jeni), zadaj kolutni, mehanska rogna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, servo,
T =10 / ),‘ - 2,8 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1612 kg - dovoljena skupna masa 2020 kg - dovoljena
Najvecja hitrost W3kmh E a0 7™ masaprikolice z zavoro 1490 kg, brez zavore 500 kg - dovoljena obremenitey strehe 100 kg.
(V1. prestave) Z 60— - L 0 Zmogljivosti: najvecia hitrost 243 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,4 s - poraba goriva (ECE) 15,0/7,3/10,2 1/100 km
I B \. "
Poraba goriva 1/100 km - 1
najmanjse povprecje 131 | .
najvecie povprecje 205 0 1 2 3 4 5 6 7 . Y
skupno testno povpregje 16,9 Vrtljaji v 1000/min ——— Mere: e G CEIIIEEEO i
I oecemmorors |
b oo 169 20 MW 2 . 860-1100 860-610
260 = N
I =
Trusé v notranjosti ag  m™ |15 ki (211 k) | l
Prestava W vV w0 |
50 km/h B 52 B 5l [ -
80 km/h 62 60 5 s "7 20 o P
130 km/h 64 63 62 61 140 T 280 - 1815 >
Prosti tek 36 a0 v AN -
IZa 'I \‘ 260 Zunanje mere: sirina vozila 1868 mm - kolotek spredaj 1571 mm - zadaj 1567 mm - rajdni krog 11,8 m.
vorna.pot m " 015 Notranje mere: sirina spredaj 1550 mm, zadaj 1470 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 520 mm,
od 130 km/h 809 B I
od 100 km/h; 433[] =t M zadnja klop 480 mm - premer volanskega obroca 330 mm - posoda za gorivo 66 |.
(AM meja 39 m) 20
39 48,0 0 1 2 3 4 5§ & 7 Prostornina priljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovkov Samsonite (skup-
Vrtljaji v 1000/min  ———=
QY AR [ [1[1[1] ) _ AT, : : :
| am meja UZITEK V VOZNJI: 1 x nahrhtnik (20 I); 1 = letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (68,5 I); 1 x kovcek (85,5 1)
30 met 40 50 60
o @ @ @ @ PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - varnostni zavesi - ABS - sistem za pomot
I Na Sportne uiitke raje pozabite. Navdusi ele-  Pri Zaviranju - ESP - servo volan - tirje vzglavniki - Stirje tritockovni varnostni pasi - samodejna Klimatska naprava -
Napake med testom ganca, s katero ta avto premaguje avtocestne  elektricni pomik Sip - elektricno ogrevani in nastavijivi vzvratni ogledali - radijski sprejemnik s CD-jem - potovalni racu-
- brez napak kilometre in predvsem rezek zvok Sestvaljnika,  nalnik - tempomat in omejevalnik hitrosti - ksenonska Zarometa - po visini nastavijiv voznikov sedez - tipalo za dez
| Ocena I
) . HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 1 Ze za predhodnika je veljalo in za tega lahko recemo enako: pri Peugeotu z oblikami kupejev ogitno nimajo tezav. ’
skladna, elegantna oblika
Notranjost (140) 118 Ogromne zunanje mere so zagotovilo za prostorno notranjost. Nekaj manj je je na zadnji klopi. Grajo si zasluzi prezracevalni kupejevski obgutek v
sistem. notranjosti
Motor, menjalnik (40] 37 Kn'gluvtprimn 0 kombinaciji z rocnim Seststopenjskim menjalnikom (pa ceprav ta ni vzor), si primernejSga motorja ne bi mogli motorne zmogljivosti in zvok
J zazeleti.
bogata oprema
Vazne lastnosti (95) 76 Z;]nl}gae%ﬁa?g;ueﬂggdva natina [‘auto’ in ‘sport’), toda tipka 'sport’ je v tem primeru povsem odvec. Ta avto ni dirkalnik, kakovostni dodatki
(usnje, aluminij, krom)
ZImogljivosti (35) 30 Zmogljivosti so povsem v okviru pricakovanj. Motor svoje delo opravlja prepricljivo in hkrati uglajeno.
Wz gumbi prenatrpana
Varnost [45) 38 Kaj mu Se manjka? Ne veliko. Sicer pa o tem pri avtu, vrednem deset milijonov tolarjev, tako ali tako ni treba razmisljati. sredinska konzola
- - — - — = = W velika in tezka vrata
Gospodarost (50) 95 gﬁnﬁtffgv klllll ggﬁprlmerjamn s konkurenco, sprejemljiva. To pa ne velja za porabo. Ob priganjanjih namrec zlahka poskoci na (odpiranje na ozkih parkiriséih)
W pregladka in na otip poceni
Skupaj 338 Ce ste ljubitelj kupejev in ce vas je navdusil ze njegov predhodnik, potem ne oklevajte. 407 Coupe je Se elegantnejsi, ve, plastika na sredinski konzoli
v

OGENA

4

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

zrelejsi in v vseh pogledih boljsi. In ce se na koncu spogledate s ceno, ugotovite tudi, da je v primerjavi s tekmeci obcutno

—b—

prezracevalni sistem
(odrosSevanje vetrobranske Sipe)
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