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PEUGEOT

504 L

Je peugeot, je 504, toda...

Aviomobilske tovarne imajo Fe
od nekdaj navado, da svoje izloi-
be popestrijo z vgrajevanjem raz-
I€nih motorjev v enako ploev
o, Obi&ajno je vrstni red tak, da
osnowni model po dologanem
Easu dobi $e brata z mo€nejiim
motorjem, Mo&nejti motor jo v
navadi tudi kadar avtomobili po
nekaj lotih  Zivijenja dobivajo
. Obratni
ko asnovni model dobi
slabotnejgim mator-
redek. Praviloma

ali manj , vartevalna”
primerke, ki stanejo manj Ze pri
nakupu, namenjeni pa so tistim
voznikom, ki se lahko odreéejo
nekaterim lastnostim avtomobila
vendar ne velikosti, prostornosti,
udobiu in recimo — skunjavi, da
bi se vozili v levu s Stevi

L.pomlajevalne injekeije”
urstni red,
sarodnika

Zmanjan pritisk

Ze kar takoj velja povedati, da

tovarna z manji

motorjem ne privartuje toliko,
da bi bila cena vozila obZutno
nitja. Pat pa je pod pokrovom
avtomobila za manj denarja manj
muzike zato, da ne bi silil v zelje

paugem 504 L 1,8 litrski motor 2
79 KM (DIN) za razliko od dvo-
litrskih motorjev , pravega” 504,
ki zmore z uplinjaéem 93 KM, z

in prebavo peugeota 504 L prils-
godili navadnemu bencinu. Razli-
ka 30 starih din v korist navadne-
ga bencina sicer ni velika, toda
pri polni posodi za gorivo je to ze
1880 starih dinarjev in Ge povrhu
primerjamo fe s porabo ,,prave-
ga” 504, porabi 504 L tudi sicor
popreéno liter goriva manj na
100 kilometrov.

Dodajamo k temu e, da je
peugeot 504 L namenjen vozni-
ku, Ki nima velikih zahtev po
hitrosti in po posko&nih pospes-
kih. Tak bo motor ,504 L" le
redko gnal na meje zmogljivosti
— tudi to se splata. Motor
namre¢ Ze e je v vozilu samo
voznik opraviti 5 tono in Cetrt
tovora, kar je za 79 KM motarja,
ki s ne vrti pretirano rad, velika
teza. Skratka: poraba goriva pri
504 L se zelo spreminja glede na
naéin voznje in voznik z umi
no nogo na pedalu za plin lahko
stanjsa curek, ki teée v vplinjaé.

Tudi konstrukcija motor,
daje slutiti manjSe strotke vzdrze-
vanja in dolgo Zivljenjsko dobo.
Najvetji navor ima e pri 2500

litrsko moE komaj 44 KM na liter

gibne prostornine. Ceprav je mo-

tor v primerjavi 3
ki

Sestnajst sekund z mesta na 100
Kilometrov in najveja hitrost dez
160 km na uro so za sedanje z

gavanjem pa
104 KM.
V tolazbo in poduk: ,navi”
motor v 504 L je tolika star,

kot peugeot 504, Ko se je , 504"
poiavil leta 1968 je imel namreé
tak 1,8 litrski motor in s 83 KM
le 4 KM ve& od zdaiinjegn .va-
Gevalnega” 504 L

Da 10varna ni preprosto uparabi-

Ia kar svoiega starega motoria, je
Lkriva” zelja, da bi bil

conefti tudi po nakupu. Tako 30

zmanjsali kompresijo na 7,5: 1

osejane  prometns
razmere veé: kot zadowoljive in &
k temu primaknemo le cvetato
bencinsko krizo, se zdi, da bo
takinih motorjev kmalu fe ved.

Prihranki pri podvozju

Pomanjkanje moéi je tovama del-
no prikrila s premidljenimi pre-
stavnimi razmerji, ki se dobra

ou-p.a,n zmagljivosti matorja na
ni stran| tedi vozila na drugi.
mmm rotica pri volanu je
dandanes Ze kar redek pojav (pa
$a vedno swar okusa), vsekakor
pa manj spodbuja k pogostemu
pratikanju kot pa po iportu dife-
&a ro&ice med sade3i in jo potem-
takem tudi nekako v skladu 2z
mimim  znaBajem  peugeota
604 L.
Voznjo miri tudi ropot motorja.
Medtem, ko je pf 504 L do
makn 5000 vreljajev v mi
i postaja mator pri vidjih
vr«mm ‘bolj nadlezen, pri velikih
hitrostih pa sa mu pridruzi Ze
Sumenje vetra ob karoseri
Precejien del nizje cene aviomo-
bila je tovarna pridelala pri pod-
ozju., Namesto possmiéno obe-
genih zadnjih koles, ki jih ima
& ", peugeot 504 je dobil
* spet togo premo, pode-
dovano po osivelem peugeotu
404, Kljub tomu pa opustitev
sodobne (in drage) tehnike ni
teko obfutna, tolike manj, o
spot pomislimo na tistega umirje-

/504 L ardi brez tedav, pa tudi

na slabi cesti na vzdolznih vodilih

dobro vodena toga prema odska-
kuie ele pri zelo ostri voZnji.

i hitri voZnji naravnost

,,sodl. dobro drii smer,

Brez zime pa lahko ugotovimo
wdi, da se 504 L”, tako kot
aviomobili z  motorjem

spredaj in pogonom na zadnja
kolesa, me izkafe na snegu in
ledu.
Kot popreno zahtavnega vozni-
ka ne bo veliko maotila izguba, ki
jo zaradi toga preme trpi lega na
costi, tako bo prenesel wdi neko-
liko manj udobja. Slab3o zadnjo
premo je zares Gutiti le na krat-
kih astrih neravninah cestista.

Veliko manj smo bili zadovoljni z

zavorami. Za obitajno zaviranje

so sicer odliéne in zelo dobro
prijemljejo, pri ostrem zaviranju
pa pokaZejo svoje siabosti: prez-
godaj blokirajo, najprej na zad-
njih kolesih, potem pa 3¢ na







prednjih. Verietno gre vzroke
ne najbolj posregeni
tovarne, da je cenejie-
namenila_tudi ofje
(165 mm namesto 175 mm) gu-
me
Tudi z lahkotnim in natanénim
volanom bi bili bolj zedovoljni,
¢e bi bil manj posreden in ne bi
zshteval tolikinega vrtenja — no,
to je #o stara bolezen velikih
PeUgEOtoV.

Mani perjo

Silno nerodno bi bilo, &e
najceneili 504 enako opremljen
kot drazje sorodstvo, Ne le zaradi
nitie proizvodne cene, marveé
twdi zavoljo konkurence v lastni
hidi. Tako je tovarna 504 L osku-
bila tdi pri notranji opremi. Po
pravici povedano, je skubljenje
bolj videti kot Zutiti. Voznik bo
prikrajian za lepo oblazinjeno
armatumo plodéo 2z okroglim
instrumenti, ki jo je zamenjal
trda s hrapavo Ema barvo prema-
2ana armaturna ploféa s pravo-
kotnimi ne najbolj pregledni
instrumenti, kakréni so tudi v
paugeowu 304, Sicer pa opreme
kar zadeva uporabnost ne bo
pogreial. Tudi 504 L ima vse
naprave, ki so v navadi pri avto-
mobilih srednjega razreda, Se naj-
balj moti velikenski pa vendar
wnak obroé volanz. In zgledno
velik pepelnik je 2al take sorte,
da jo ved pepela v avtomobilu kot
v pepelniku, zlasti ponogi, ko
voznik tezko najde luknjo v ar
matumi plodi

$e nekaj dvomov na radun ugin-
kovitosti gretja. Ko smo 504 L
testirali, ¢ ni bilo prave zime,
vendar smo rocico za gretje e pri
temperatursh blizu nicle pomika-
i tako dalet proti rdeéi piki, da
sumimo, da je povsem kos nizkim
zimskim temperaturam, Mo, mar-
sikaj je moé popraviti z zaveso na
hiadilniku motorja.

Kljub temu, da j tovarna pri 504 L* varéevald, so sede3i S vedno udobni. Manj ugaja osiromagena, trda
in s &rnim lakom obarvana armaturna plodéa.

u el ian opel rekord zasta T
S peugeot  peugeot fiat I rekord stava  chrysle
5041 S04GL  132/1600 1700 125PZ/1500 160
Gibna prostornina (kubiki) 1796 197 1592 1 1639
Moé KM (DIN) pri vt 70/5100  93/5200  98/60 /5000 80/5600
12005 FF 190 FF ¢ 79800M 5351475 1
Cena (devize + dinarji) ' din
4407400 5163615 3674500 5152780 40911 40
Priblizna vrednost v din - : ot

50 din

{brez rep. in obé. davka)

Najvegja hitrost (km /h) 153 162 164 54 3 160

Posposki (0—100 km/h) !
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Sedesi so i za nastavitev
vitine in nagiba, kar je Ddlu!na
posebnost , pravih*’ ,, 504, Man|
kajo tudi vgrajena naslonjala H
glave. Pa vendar, ni keaj
céitati ne glede udabja, ne glede
videzs, in naslonjala je moé spu-
stiti do lezalnikov. Tovama pri
oblazinjenju sadefev, preprogah
iz tkanine in oblazinjenju vrat ni
vartevala, tako da se ,504 L”
glede tega ne razlikuje od drazjih
sorodnikav.

Kakorkoli 1s:_peugeot 504 ja
izvedbi ,,504 L ostal
udaben prostoren potovalni
avmmnlu Tudi priljainik je s

uporabne prostornine
mmn velik, Kljub temu, e jea
00 njsi

litrov
504 GL", Zaradi toge pmmv, I(l
zavzame ved prostora, je namreé
posoda za gorivo pomaknjena
nekoliko visie v dno prtljanika.

oxkubliemga peugeota 504 z zu-
nanje strani prepozna samo kdor
poje feferon, da bi imel — ostrejii
vid. Tavarna se je (verjetno name-
noma) ognila manjvredno:
kompleksom voznikov ,pocen

peugeota 504 in ga na plogevini
prikrajiala samo za gumijaste ro-
zete na odbijaéih (lahko jih je
dokupiti) In nekal kromasgh o
tev okoli nxm 8o najbolj opazna
je plostica L™ n

Pougeot 504 L je res oskublien,
toda 3e vedno 504", wsaj po
prostomosti in na oko. Po zmog-
ljvastih in voznih lastnastih pa {
blizje staremu peugeotu 404

dolga je govora, da peugeotu 404
pripravijsjo ,naklepni umor”,
vendar 50 ga doslej zvesti kupei
vedno redili (Se vedno jih naredijo
blizu 400 na dan). Mogoée je
prav 504 L" now naklep zoper
404", vssj za ,,prehodno obdob-
Je', dokler mu ne najdejo napos-
rednega namestnika.

WMovi*" svtomabili, nastali s pos-
nemanjem smetane 2 %o znanih
modelov, avtomobilskim gurma-
nom kljub niji ceni niso pri srcu,
vendar pz se jo 504 L” pojavil
ravno v pravem Easu, Easu omeje-
nih hitrosti in varéevanja z gori-
vom. Razlika v ceni napram draz-
jemu peugeotu 504 GL ima pri
nas 32 to lepo lastnost, da se pri
carini in davkih ve& kot podvoji,
tako da je ,504 L cenejli za
dober milijon starih dinarjev.

Glede zavistnih sosedov pa —

tisto plotico L na zadku je
mot tudi sneti.

Medtem, ko imajo peugeot 504 GL
dobil 504 L

vodili, preénim stabi

3 m
Peugeot FOA L je dobil 1,8 litrski

D,ubn: pozomo PM‘I wn"lmi
posode za gorivo je ,lovi
pasadica, ki pmpwbw:, da h:
bencin stekel po la

Plodgica ,L* na xadim Je poleg
manjkoj rozet na odbijagih
in kromastih Intw okoli oken
edini_zunanji znak vartevainega
504",

in drugi draji ,,504"" zadnja kolesa na sodobnih posami

spet togo premo. Ta je razmeroma dobro vodena s potevno namegenimi dolgimi vzd
izatorjem in Panhardovim drogom.

e web
motor pr\nll peugeatav 504",
Zadovolji 5. tudi 2 nvadnim bencinom.

> i
Namesta kolutnih zavor na zadnjih kolesih ja , 504 L* dobil b
zavors. Pri grobem zaviranju prehitro blokirajo.
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TEHNISKI PODATKI
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Pred meritvami je o pravozil 6500 km.
Men\ve z dvema osebam:

Najvedja hitrost: 153 km na uro (zalet 3 km,
popre&je Stirih meritev)

3,5 sek
6,7 sek
10,6 sek
16,2 sek
259 sek
465 sk
400m brez zaleta: 19,4 sek (konéna hitrost
108 km/h)

1000 m brez zaleta: 37,5 sek (konéna hitrost
133 km/h)

ProZnost:

kilometer z zatetno hitrostjo 40 km/h v 4.
prestavi 38,8 (konéna  hitrost
1266 km/h)

Poraba goriv

Najmanj B,9 litra naw: bencina na

100 km (zmerno nikoli hitreje od 100 km/h),
najvet 13,5 litra na 100 km (zelo ostra voinja
po ovinkastih cestah)

Na avtomobilski cesti: 11,8 litra na 100 km
(popre&je pribl. 120km/h], oziroma 13,6
litra na 100 km (popratje pribl. 140 km/h)
Po mestu: 11,6 do 13,7 litra na 100 km
Popreéna poraba na testu 12,2 liva na

100 km
Poraba olja: 0,4 litra na 1000 km

Natan&nost merilnika hitrosti
kazalec na B0, resniéna hitrost
kazalec na 80, resniéna hitrost
kazalec na 100, resniéna hitrost
kazalec na IED, resni€na hitrost
kazalec na 140, resniéna hitrost

56,5 km/h
755 km/h
km/h

114 km/h

133 km/h
kazalec na 160, resniéna hitrost 161 km/h

Pougeotu 504 z varéevalnim 1,8 litrskim matoriem
poide sapa pri priblisno 6000 vrtljajih v i
nacadrfe nudi 2ato, kar jo upiinjes nerevnan skoput
ka; preradunan na kompromis
mi S

nih _prestavah 9" men
gibkim mmmjlm v Sk karoter, e e
pospeike rabi ,.krat Tako motor za
Tadovoi e porpetis 20 konca, ker
oceli pri m-;vm, po mugl m-nl pa zmore
oto vornjo tw pospstevanju do
ml,uw + minue 195, 60, 64 km/h v spodnjih troh
1. Motor z najvedjim navorom nizko pri
3500 wre./min m namreé polasnegs vrtenjs ne bran,
pomenjkanje modi je Eutiti, Ze mora iz nizkege
tevila vt pospeti. Temd primerni - rezponi

Zadovsliva kg s casd By Koyl préml)

Tih avio (razen p velii hitrost)
Popoina oprema

Vargen pr gorivu (navaden bencin}

Zavore prekmalu biokirajo

Preveé posreden volan

Velik in tanek obro¢ volana

Trda, neprijazna amatuma ploééa

Sum vetra pri veiiki hitrosti

cena: 12005 FF in 44.074 din

osnova za ob&. in rep. davek: 61.456 din
zavarovanje: obvezno:1 288 din

kasko: brez frandize 11812 din, s frankizo
4000 din - 11676 din

cestnina: 340 din

proizvajalec: Socists anonyme des Automobiles
Peugeot, Sochaux, Francija

generaini zastopnik: Tennoservis, Beograd,
Brankova 13-15, predstavnistva v republigkih
sredissih

porabi goriva: madtem ko jo i 20 tako
um i Tacenaroend it OB Do B

voInji & pogost
hiuan p!l5200 it

rten) 3
ih v minuti sme biti tudi trajna
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NOTRANJE MERE (prednii sedel y udngi legll

om: Sirina pri komolch gprecs] 142, zad)
tirina  prednjega lglopl l.’ls_
foregs certihs o .-m ,wu!e- do zadnjega

e pribl. H- -d-z- w.
mln- vrat \v):ina:‘ivihll Iﬂmdq 1adpi
80/65. Uporsbna prostarnina priijatnika woom:l




