Tom Pleterski

35040 smo si ogledali Ze sredi septem-
hn v _razstavni dvorani tovarne na pari-

skih ps Elysées. Tovarni je uspelo
irpeljati pacet, Mijub junijskim “nemirom

in generalni stavid. Tako je poleg »esticen
iz tovamne Renault — 8 KAWEro Peugeot tes-
no sodeluje — #504c glavna francoska
atrakeija lotofnjega paridkega salona. Pri-
vatni Peugeot in driavni Renault sta si
razdeli’a stopover v boju s prisatnim Ci-

lmmum in sameriSkox Simco. Peugeot
2504« sicer scga v enako velike Zepe, kot
Renault 16 TS, toda razen cene voali ni-

mata nicerar skupnega, tako da bi 0 kon-
eiko govorill. Na mednarodnem
sicer kategorija 1800 kubikov ze-
lo dobro zasedena, po vsoj verjetosti pa
si v tovarni kaj prida ne belijo glave. Av-
to, ki okvimo sicer spada v zgornji srednji
Tazred, se s svojo opremo in prostomnost-
Jo & poteguje s mesto med reprezentant-
nimi vozili.

Na preskusni stezi v Montlheryju nam
s ni dopuscal, da bi natanko izmerili
zmogljivosti obeh »504« — tako kot pri
»ia je na voljo motor z uplinjatem, ali
sinjactione # neposrednim vDrizgavanjem
goriva — zato smo si na razstavnem pro-

v salonu, tako kot med voZnjo, lnhko
ustvarili predstavo o g.avnih adutih sno-
valcey.

Udobje gornjega razreda

Klasina limuzina s S!trl"m vrati ustre-
2a sodobnemu, evropsken Modnih

zodevats, da je pri dolofanju njegove te-
kote, vzdolZne linije sodelovalo mojstrsko
oblikovanje Italijana Pininfarina. Pozna se

20 avto

PEUGEOT 504

CA VA? HVALA DOBRO!

mu kajpak tudi sorodstvo s starejSim bra-
trancem, peugeotom 204. Izvirmo obliko-

vidljivost skozi zadnjo Sipo, le pri par-
wu se_zadek g i

Jjodovke za nezasenteno Iug, rafinirano
oblikovane po linijah na Celu vozila, Med
obema Zarometoma Stoji A Preprosti ma-
ski zlasti Peugeotov ‘ev. Pokrov motorja
se sicor odpira v wna smer, naspro-
ti voinji; je pa zavarovan z zaporami, ki
preprecujejo, da bi se mk‘m\’ mﬁl voinjo
odprl. Po zgledu s204« je zadek dokaj ni-
zek, srednje prostoren je tudi anjasm
prostor. Rezervno kolo je 0 pod
prtljaznikom; na xunan.ll strani, poleg nje-
g8, je posoda za gorls
V primerjavi s ’WIH Je karoserija Stiri
centimetre daljfa in sedem centimetrov
sirfa. Na zunaj 1ma Se vedno videz sodob-
nega, kompakinega evropskega avtomobi-
l.s na mmm pn)e pmsm"m. za kar ima
edvomno centimetrov vetja
i razﬂau
Ko smo sedli za volan, nam ni bilo tez.
ko, najti najbolisi polozaj. Zela dobro
oblikovani in oblazinjeni sedefi ziezejo tu-
di navzdol s tem, ko jih voznik pomika
nazaj. Ta harmoniéna refitev je kot nala&t
za dolgina, ki se za volan lahko udobno
numzsu. ne da bi pri tem odvzel udabje
jim sedezem. Ko potisnejo trije potni-
ki zadsj srednje naslonjalo za komolce v
naslonjad, imajo zares dovol) prostora. Po-
sebmost za serijski avto sta v naslonjade
prednjih sedezev vgrajena opornika za glo-
vo, ki ju je mof namestiti na poljubno
visino. Ze kar odveC JE ol'nﬂljaﬂ. da je IB
prednjih sedelev ni.rﬂlil ldal.n.ﬂne
naslonja.u za ko v med prednjima
dezema, je skrit prostor za :Lmimsru
Nizek pes vorlla in rTazsezne steklene
povrsine zagotavljajo veukopnglemm
e predaj in v stran. Veliks je tudi

:m— m)beusi vstop in imm‘p‘

Pestra oprema

Notranje prevleke karoserije in sededer
iz blaga in imitacije usnja so izdelane iz
razlicoih, toda sorodnih barv — na primer
iz svetlorjave in oranino Tumene barve —
medtem ko so robovi oken in armaturna
ploata v temni, neblesleci previeki. Sodi-
mo, da deluje previeka armaturne ploiée
glede na ostalo opremo nekoliko cenenc.
Notranjost v raznih odtenkih barv pa
utinkuje nekam miladostno. Okrogli instru-
menti na armaturni plosél lepo lezijo v
voznikovem vidnem polju, ceprav sodimo,

i v tovarni lahko zamenjali vrstni red
in premestili merilnik hitrosti z leve strani
na sredo.

0d_voznikovega okusa je odvisna pre-
soja, & sta barva in oblika volana (firoka
blazinge v sredini, ki naj bi skrbela za
vedjo varnost) nekaj lepega.

Kakorko.d Ze: motranjost peugeota 501
nudi vse in ve¢ kar lahko za avto njegove
kategorijo pricakujemo, tudi e zafnemo
stikati okoli pepelnikov, ogledal, varovalk
na vratih In Se kje.

Gretja in zradenja, ki mu velika vedina
tovarn v zadnjem fasu posveéa poscbno
poumost seved; tud.\ peugeotovi mbemr i

niso zanemarjali in  rocicami pod a:
turro ploido je mné poljubno uhh‘ati (DA
ploto zraka ter ga usmerjaii skozi odpmn:
na armat i, ob straneh in pod
njo. Zraka Zeljn: kupei s lahko — kot o
pri peugeotu fe dolgo v naPadi — izberejo
karoserifo s pomiéno streho.

SALON




_' motor in sodobno podvozje
a5 se v uwnml boly ukvasjall 3

r , njeno in podvozjem
pa z motorjem, m‘imo itirje apove-
valji peugeota 404 pod pokravom —

Tudi kompresijsko razmerje
orja 3404 je nespremenjeno — B,
rnino — 1796 kubikov — 50

motorja se drzi v zmernih okvirjih.
m — enojni solex 34 — dosese
KM (DIN), s Kugelfischerjevo napravo
neposredno ubrizgavanje goriva pa 91
M (DIN), pri 5500 oziroma 5600 vriljajih
minuti. Vegjo hitrost bata — 14,85 m na
pri 5500 vrtljajih v minuti — so
eda peugeotovi inzenirji zaupali kvali-
mokrih PUS, iz katerih je izdelana
jost valjev.
Miren telc motorja, in_dobro duSenje
vokov, ki izvirajo iz podvozja, pristeva-
| o k udobnost voénje.
Ce Je tovarna z motorjem osta.a na isti
‘stopnji kot je bilo z modelom 1i0in, ozi
sodobnim motorjem w204,
pa tega ne moremo trditi za podvozje
-pu.mu »i04«. Posamitno obeseni prednji

nalke in vijacne vzmeti
apredaj in mtlaJ sta preéna stabilizatorja
Tako ima peugeot 504 sodobno podvozje
| izpopolnjeno tudi s Stirimi kolutnimi ser-
[ vozavorami in Sirokimi gumami 175x 4.

Dobra lega v Montlheryju

V 1200 kilogramov tezki karoseriji se

| seveda motor z neposrednim vbrizgava-
njem izkade z boljsimi pospeski in po pri-
bliznih meritvah potegne z mesta na 100
Kilometrov na uro v 125 sekunde, medtem
ko potrebuje motor z uplinjatem z to
slabih 15 sekund. Najvedja hitrost, ki jo
navafa tovarna, je z uplinjadem 156 km na

Siroka blazina na volanu je precej nenavadna; v tovarni so dali prednost

lepoto.

uro in z svbrizgavanjems 168 km na uro.
Na stezi v Mont:heryju, dobro zasedenis
s Stevilnimi avtomobili, najvecje hitrosti
nismo mogli kaj prida preverjati, Razlika
v modi motorjev pa je ofitna. Zlasti pri
pospeSevanju motor z meposrednim vbri-
zgavanjem zelo hitro potegne v zgornje
obmoéje hitrosti. Oba motorja sta zelo
TOENA.

Prestavna rodica, ki je na volanu, tece
gladko. Tudi prva prestava je dobro sin-
hronizirana. Ni pa nam ugajal prevelik gib
prestavne rogice, ki se v adetrtia skorajda
dotika voznikovih kolen. Na nasi razme-
roma kratki voZnji nismo nasli napak v
delovanju pedalov in ostalih maprov za
upravljanje.

Se najmanj nam je ugajal volan, ki je
preveé posreden, a kljub temu ne tece do-
vo.j lahko — vsaj 7a avto v tem razredu
ne. Sodimo, da bi tovarna z bolj direkt
nim volanom, opremljenim s servo napra
vo, naredila bodofim kupcem voinjo v
ovinkih bolj prijetno. Seveda pa s tem ne
trdimo, da peu; 504 ni mo¢ voditi na-
tanéno. Toliko bolj, ker se vozilu stabil:
nost pri velikih hitrostih zveda

V ovinkih, tudi v ostrej&ih, ko smo med
preskusanjem nalasc pretiravall, se je avto
obnasal skorajda nevtralno. Le volan, ki
je wlesen« in — bolj ko je obrjen, tezji —
spravlja voznika v slabo vo.jo.

Tudi najveji pikolovec ne bi nasel na-

pake na odli¢nih zavorah. Zelo dobro pre-
rafunan ojatevalec zavorne moéi omogoda
da vozniku, Ceprav sede prvié za volan
peugeota 504, da zavorno moé z lshkoto
pravilno odmeri. Avio sede tudi pri veliki
hitrosti in ostrem zaviranju na vsa Stiri
kolesa in zvesto ostane v smeri

Vzmeienje in blaZilniki zagotavijajo
udobno voznjo. Ko vzmetem poide nsapas,
v hipu umirijo karoserijo.

ugeot 504 se pomika protl visjemu

ruzredu. toliko bolj, ker se obe izvedbi —
2 uplinjatem in 2 neposrednim vbrizgava-
njem — med seboj dobro dopolnjujeta.
Obéutno bo.jée zmoglfivosti »504 injections
lahko zadovoljijo tudi voznika, ki hode
poleg prestifne opreme in kvalitetne za-
snove podvozja tudi veselje pod pokrovom
motorja za doplagilo 1500 frankov seveda.
V Franciji je 1504« e naprodaj, pri nas
ga bodo, kot pravi zastwpnik, prodajali e
pomladi. Po kaksni ceni ga bodo dobili
naéi kupei, Se ni znano. V Franciji stane
z uplinjatem dobrib 13.000 frankov, kar je
nekoliko manj kot najcenejia Citroenova
»#abas ID 19 de luxe.

Na sterl v Montheryju smo preskusili
oba peugeota 504 — z vplinjaéem in nepo-
srednim ubrizgavanjem. Napis v sInjec-
tione B sadku sicer povsem enake karo-
i znak boljsih pospeskay in

edi
VeEjo Ritrosti,
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