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PEUGEOT 605 SLi

CepravboZe v
letoSnjem letu doZivel
temeljito prenovitev, je
najvedji med peugeoti
tudi v petem letu starosti
Se vedno privlacen in
dovolj sodoben
avtomobil, saj v sebi
skriva prednosti, ki jih
ne zmore zasen€iti niti
najsibkejsi motor v
paleti.

Kakpn" liénest in navidezna pmmnsr

DISKRETNOST

Zunanjost preugeota 605
je lahko vpradljiva, e govorimo
o lepoti, dejstvo pa je, da ima
ta 4,720 metra dolga limuzina
v celem izjemno domiselno ob-
likovane karoserijske poteze,
ki ji dajejo povsem svojevrsien
znataj. Malce izbuljena boka,
proti nosu padajoda boéna lini-
ja in klasiéen (limuzinski)
zadek, se vklapljajo v tiho
sozitje, ki ga ne i; varijo niti
zajeine zunanje mere. Nekdo
s¢ bo v ta aviomobil zaljubil
e na prvi pogled, kdo drug
pa se bo morda p11to?m~1i nad

sterilnostjo zunanijih detajlov.
Brez obilja karoserijskih "gra-
vur”, z nizkimi in podolgova-
timi prednjimi Zarometi ter =
obveznim levom na maski
hladilnika ta avtomobil ne
vzbuja pozornosti, podobno
pa bi lahko trdili tudi za rahlo
zaobljen zadek. Diskretnost
torej, ki je seveda dobrodosla
pri tistih, ki to potrebujejo,
saj je4a avtomobil enako pri-
meren za sluZbene potrebe kot
za druFino. In nikjer ne bo iz-
stopal.

Testni avtomobil je na zad-

ku nosil oznako SLi, ki naz-
nanja, da je v nosu tega peu-
geola mjii’L[-'.fi:‘-i bencinski mo-
tor izmed vseh, namenjenih
tej limuzini; 2,0-litrski virstni
surivaljnik ima odmicno gred
v glavi, po dva ventila za vsak
valj in je za ta avtomobil op-
remljen z Boschevim motron-
icom MP 3.1. Pri Peugeotu so
mu dodali uravnavanm izpusni
katalizator in petstopenjski
roéni menjalnik, dopla&ati pa
je moé za 3tiri stopenjski
samodejni menjalnik znamke
ZF. Za motor je znailna

precejinga hrupnost ob prigan-
janju preko 4500 vriljajev v
minuti, ponuja pa zmerne
zmogliivosti ob pospedevanju
in povsem w.n:‘u:lubnc- na_ueé]n
hitrost. Se najved je moé izis-
niti iz njega v obmo&ju med
4000 in 5500 vriljaji v minuti,
pa &eprav se rad zavrti vse do
6250 vrtljajev v minuti, ko mu
elektronika prekine vZig in tako
prihrani prezgodnji servisni
poseg. Zaradi velike posode
za gorivo (80 litrov) postane
ta peugeot - ko zapusti mesine
ulice - zelo varden in primeren
za daljsa potovanja, saj motor
tudi ob \:-‘Pi] hitrostnih
povpregjih, glede na velikost
in tezo avtomobila, ne porabi
pretirano veliko goriva. Drug
problem je seveda Htru@l:!-:l. ko
5€ 5 prazno 51 cle
na hfnulhk}:jl-_l'pn"?nﬁ;j! &0
litrow goriva ni malo,




Malce nenatanéna, a vied-
no oblikovana prestavma rofica
zahteva previdnejse pretikanje
ob ostrejii vo#nji, gibi roice
pa pri tem postanejo trii kot
sicer. Ob zmermnem pretikanju
tovrstnih problemov ni. Nekaj
daljfa prestavna razmerja v
menjalniku so preratunana
dovolj primerno molornim
zmogljivostim in so naklonjena
manjii porabi goriva. Korist
je ob tem dvojna: manj pos-
tankov na bencinskih érpalkah
in bolj kultiviran odziv motorja
na zahteve voznika. Ceprav
sem preskusil tudi moéneje
motorizirane peugeote 603,
mislim. da je ta 2,0- litrski mo-
tor e kos namembnosti in
zahtevam tega aviomobila.
VoiZnja se ne spremeni v
trpinfenje vornika in potnikov,
saj se karzalec na merilniku
hitrosti ez nekaj ¢asa ustavi

pri Stevilki 200, kar je povsem
dovolj tudi za hitre ceste. Ob
dalj%i voZnji s to hitrostjo pa
sem opazil rahlo dviganje ka-
zalea na merilniku tempera-
ture molorja, kar je nakazo-
valo, da je za motor pri mer-
nefsa voinja v nizjern obmodju
motormnih vrtljajev, pa deprav
na ratun nekaj manje pov-
prefne I1i11|'{ne;t[.

V zerijsko opremo lega peu-
geola sp'gda kﬁenckagﬁancs
tako opevanih dodatkowv.
Osrednja kljuéavnica z daljin-
skim vodenjem, elekirika za
Zipi v pred ﬂji{'l vratih in za (pre-
glﬁdni} zunanji ogledali. Pre-
velik volanski obroé s servo-
ojadevalnikom je nastavljiv po

visini, prav tako prednja var-
nostna pasova, navkljub izdat-
ni teZi pa aviomobil nima za-
vornega ABS. Ta bo ob tem
motorju serijsko na voljo ele
v prenovijenem eoiu 605,
Testni m"tnrrt{]hiﬁl: il oprem-
lien 3¢ 2 odlicnim Blaupunk-
tovim radiom in avtomatsko
anteno ter z ufinkovito samo-
dejno klimatsko napravo, v
zadnji klopi pa je imel pod
naslonjalom za roke potnikov
odpriino za smudi. V tem av-
tomobilu me je navdusila pred-
VEEIT Prosiormost, saj je pros-
tora za noge potnikov ved kot
dovolj tudi ko sta prednja
sede?a pomaknjena v skrajno
zadnjo lego, obenem pa je

Navkljub zunanjim meram ima ta peugeot zavidljivo
dobro lego na cesti.

&

zavoljo Sirokih kolotekov tudi
dm’uﬂj Zirine, tako da sc na
primer voznik in sopoinik med
voZnjo le steFka s komaolci do-
tikata drug drugega. V aviomo-
bilu je tudi precej velikih pre-
dalnikov za odlaganje stvari,
tako vvratih kot tudi med pred-
njima sedefema in pred so
tnikom. Komur to ne zados-
tuje, ima v zadku na voljo res
prostoren 415-litrski priljaznik
z udobnim dostopom v not-
ranjost. Morda moti le, da pok-
rov priljaznika nima nikakrs-
nega rofaja za oprijem ob
odpiranju in zapiranju, tako
da si boste ob slal VIEMEn
zagotovo umazali roke.
Celotna notranjost tega
peugeota je temeljito oblazi-
njena in tipiéno francoska. To
pomeni trobljo v obvolanski
rofici, pregledno namedfena
in litno izdelana stikala, udob-
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ne sede?e in dobro zasenteno
ter z vsemni potrebnimi merilni-
ki opremljeno armaturno
ploséo. Stikali za upravljanje
3ip v prednjih vratih sta
nameSfeni neposredno poleg
prestavne roice, in sprva je
potrebno malo vaje pri Iskanju
s prsti. Pohvalno je, da ima
ta eot namesfeni lucki -
di nad zadnjo klopjo, prizgeta

se sku paf(z glavno notranjo
uéjo (s stikalom na konzoli
med prednjima sedeZema) ter
da je radio moé pokriti, kar
zmanjSuje tveganje pred vlo-
milci.

Obéutek za volanskim
obrocem je dober, saj je okoli
voznika vse lepo pri roki, lego
telesa je moé zlahka prilagoditi
pedalom in m]ansﬁtmu ob-
roéu ne glede na telesno veli-
kost, obenem pa je okoli
potnitkega prostora dovolj
&vrste plotevine, da se vozni
in potniki med vo¥njo pofutijo
varne. Med slabosti tako ve-
likega avtomobila Stejem pred-
vsem to, da so zaradi zajetnih
mer moine tefave pri ?a.rkira-
nju, saj voznik lahko le sluti,
kje se konfuje zadek in se mora
temu malo privaditi.

Navkljub zunanjim meram
pa ima ta peugeot zavidljive
dobro lego na cesti, saj zaradi
Sirokih Eo]utekm'. itnega
vzmetenja in zajetnih gum le
stezka uide iz 2elene smeri.
Ce pa Ze, se bo to zgodilo ob

retiravanju na ostrih in krat-
ziih ovinkih, ko bo zaradi zas-
nove "vse spredaj” z nosom

Predalnik je tudi esvetijen

zacel siliti navzven. Tedaj je
dovolj le popuséanje plina ali
dodajanje volana in v zah-
tevnejiih primerih tudi kratko
zaviranje, da se bo avtomohilu
popravila smer in bo sledil
voznikovim ukazom. Povsem
drugade je v dolgih in hitrih
ovinkih, ke peugeot 6035
navdusi zaradi neviralne lege
in dobrega drZanja smeri.
Vzmetenje, ki je sicer narav-
nano k udobju, bo razoéaralo
le na kratkih zaporednih cest-
nih neravninah ob potasnejsi
voznji, ko je obfutiti zopro
stresanje in rahlo vzdol#no ni-
hanje karoserije.

Peugeot 605 SLi je torej na-
menjen vsem, ki ljubijo velik
avtomobil z zmernim motor-
jem. Ob tem vas bo diskretnost,

i jo ta aviomobil izZareva,
hitro navdugila, e zlasti, &e
Lﬁ) ljubite v Peugeotovi preoble-

i. Pa éeprav je skora] neopaz-
na.

Teksi: BORIS SAMBOLEC
Foto: MATE] DRUZNIK




PEUGEOT 605 SLi

Tehniéni podatki
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Nase meritve
Najvecja hitrost:
194 km/h (V. prestava)
Pospeski:
0 &0 km/h Si/is
Q- BO km/h 83s
0-100 km/h 13,85
0-120 km/h 22,3
Q140 km/h 31,5
1000 m z mesta:

38,2 5 (150 km/h)

Proznost:
1000 m od 40 km/h (IV.):

36,8 s (149 km/h)
1000 m od 40 km/h [V.):
45,4 s (131 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h

Natanénost

merilnika hitrosti:

kazalec na resnicno
60 59.2 km/h
BO 79,3 km/h

100 97.1 km/h

120 116,92 km/h

490 m

Poraba goriva
testno povpredje:
12,2 litra/100 km
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Hvalimo
= oblika

* kakovost izdelave

* zapiranje vrat

* udobje

* lega na cesfi

= prostornost

» velika posoda za gorivo
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Cena S 3.328,400

(AviohiZa Claas d.d., Ljubljano)




