tudi nekaj njenih slabib lastnosti:
sedeza na obeh stranch motorja
sla prostorsko omejena; za pre-
nos modi k prednjima kolesoma
je ofitno zmanjkalo prostora (za-
to motor poganja zadnji Kolesi);
namestitey tretjega sededa v prvi
vrsti ni mogoda; dostop k motor-
ju (vzdrievalna dela, morebitna
popravila) je skrajno nepripra-
ven (notranjost pa bodo mehani-
ki prej ali slej zoprno umazali).
Pripravna je kvedjemu dvodelna
polica na motormem  pokrovu,
zares temeljita pa je todi zvoéna
izolacija, saj bi samo z ulesi ted-
ko uganili, da vam dizel rohni
tako rekoé v naroéju.

Zal 1a dizel ni pretirano zmog-
ljiv. Dokler je vozilo neobtede-
no, j& prepricljiv vsaj s prodnost-
jo. toda tudi ée sta v aviu samo
dve osebi pospeiuje dizelski va-
nefte samo takole: = mesta do
hitrosti 60 km na uro v 7,9 se-
kunde, do hitrosti 80 km na uro
v 14,8 sekunde in do hitrost: 100
km na uro v 25,2 sekunde. Naj-
vedja izmerjena hitrost je znasala
resniénih 122 kilometrov na uro,
pn femer je kazalec na mernilni-
ku hitrosti obtiéal pn Stevilki
131. In povpredna poraba goriva
med celotnim  testom  (vitevsi
voinje z razlitnimi obteibam
vozila) je bila dosti vedja, kot ste
morehiti upaliz 12,1 litra plinske-
ga olja pa 100 prevodenih kilo-
metnoy,

Motorju v prid gre resnica, da
je vestno in brez omahovanga
viigal tudi v razmeroma ostrem
mrazu zadnjib lanskoletnih dni,
celotni pogonski zasnovi pa na-
menim tile graji: da menjalnik ni
ravno eleganino sinhroniziran in
da tudi zadnji pogon ni ravno
tisto, kar voenik od takega avio-
mobila pridakuje (ali zahteva).

Vozniku je v napoto fe name-
stitev odprtine za posodo z gori-
vom: #a zadnjim desnim kole-
som, skora) povsem pri tich, da
jo je moé dosedi le s sklanjanjem
in da si ob njej vsakit, brez izje-
me, umakes roke.

Pavedan prifj;::nfl: vamncile by zna

h:ri fudi koambi,

Ampak ves ¢as je ireba
vedeti tole: ta nissan ni
van, ampak vanette.
Taksen je s cisto dolace-
nim  namenom: ustreci
potnikom  na  krajsih
razdaljah, to pa pomeni
mini hotelirske prevoze,
storitve med mestnimi
srediséi  in  letaliskimi
vhodi, manj zahtevne
podjetniske  transporte,
pa tudi cisto pripraviie
druZinske opravke, ce je
starsev in otrok vsaj pri-
blizno osem. Vanette je
torej  mesanec:  med
odraslim kombijem in
vecnamenskim vozilom,
med mini-busom in tran-
sporterjem, med mesi-
nim in popomiskim av-
tom. Pa tudi japonsko-
Spanska  koprodukcija
mu daje taksen znacaj.
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Vecjega in zmogljivejsega peugeota za zdaj ni.
Nastal je iz Pininfarinove limuzinske karoserije ter iz
motorja ZP14, ki je sevropski« sestvaljnik
s Stiriindvajsetimi ventili. Zato so to sinternos
stevilko zapisali tudi na zadek vozila, k érkovni
oznaki za imenitno opremo.




Sicer pa smo s peugeotom 605
e stan Znanci: testirali smo ga
i lansko <, stevilko Avio maga-
zina, prav (ako z opremo 5V in
prav tako s tnlitrskim motorjem
v nosw. £ato fe vedno velja, do
je karoserja 605 preved prepro-
sti povedava peugeota 405, da bi
bila e na daled in prestizno
opazna; da je v celoti sicer sklad-
na [Ge ste se voljni privaditi sko-
raj kupejevskega zadka in zato
zelo polodne radnje Sipe, skowi
katero je vidljivost ¢ez visok po-
krov priljaznika precej skopo
odmerjena) in  acrodinamiéna
(Cw=030), toda wdi soném
gredi podobno zastekljena in za-
1o po ) plat pretemeljito ogre-
vana: in, da notranjost nekako
ne dosega nivoja, ki so sioga
& tem aviomobilom pri Peugeotu
zastavili, saj silijo z njim narav-
nost v evropski  aviomobilski
vrh.
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Mo, ko gre za 5V 24, nekate-
rih prijeinih razlik ni mogode
prezreti. Lahka kolesna platiida
s0 festnajsteolska (tore) za colo
vedja kot prisY 3.0)in zato z gu-
mami vred temeljiteje = za oko
pa vsekakor lepie = zapolnjuje-
jo prostore pod blatmiki. Tudi
notranjost si tokrat zasludi boljio
oceno: ne le zaradi mer, ki 5o Je
od prej znane in predvsem na
zadnji klopi, vkljuéno radodarna
vrata, dovolj primerne za ugled-
ne limuzinske namene, ampak
tudi zaradi usnjana sedekih, na
volanskem obrocu in na prestav-
ni rodici, ki odloéno pomaga raz-
blinjevati sicerinji zelo splasti-
fen= oblutek. Toda glede usnja
morate vedeti: ni ravno tste sor-
te, da bi ga bili vsak dan sprotiin
nova veseli; preved tog je za
amsko sedanje v avio in preved
poloséen za oprijemljivo sedemje
na njem. Ceno in oceno pa z2visu-

je, o tem ni dvoma.

Armaturna plodéa je takina
kot pri vseh peugeotih 6035: 5 sre-
dinsko konzolo vred malee za-
bojniska, pri nadstredku & obeh
strani prisckana, sicer pa dobro
zalokena, dobro pregledna in
srednje dobro zasendena. Na-
stavljivost volanskega obrofa in
sedeta vozniku tudi tokrat ne
pomaga: prece] zamotano (ob
vidjih postavah pa sploh nemo-
goce) je najti Zares sprojéeno te-
lesno lego, ki bi stregla vsemu
hkrati: udobnemu  sedenju,
pravinji legi glede na precej po-
loden volanski obrod, dobrn vid-
ljivosti pa vse strani (vkljudno
premajhni zunanji  ogledali),
predvsem pa brezhibno dosega-
nje prestavne rofice in pedal.
Mavaditi s¢ je treba 3¢ francosko
vrtljivih  rogic ob  volanskem
obroéu, pray tako vrtljivih in ne
preved natancnih nastavljalnikov

Za mini klimo v aviu tér v vrsto
Zlodenih stikal, med Katerimi je
najtede hitro najti tisto za var-
nostne utripalke. Pri drugih se
pac man) mudi, Senjsko viteti so
tudi ftirje zglavniki, 3tige avio-
matski in spredaj nastavljivi var-
nostni pasovi, elektrificirane 5i-
pe. kljutavnice (vkljufno daljin-
sko sprofilo) in (ogrevani) zuna-
nji ogledali, po visini nastavljiva
darometa, meglenke, digitalna
ura in merinik zunanje rradne
temperature.

Ampak fe prej omenjena oz-
naka 24 zadeva zgolj motor. Ta
je 2e vedno trilitrski, 3¢ vedno V-
oblike (pod kotom 90 stopinj),
$¢ vedno v celem iz lahke kovine
in 3¢ vedno s po eno odmiéno
gredjo v vsaki glavi. Pad pa so
v glavah tokrat po Stife ventili
nad vsakim valjem, kar je pripo-
moglo K povsem novemu in 3e-
viléno zavidljivejfemu motorne-



.\'umr.' sofitfe wsmja in plastike.

Priljainik: zafetnih petsto litrov plus vreda (2o smudi).

mu diagramu; nagvedjo moé 147
KW (200 KM) dosede motor pri
6000 vrtljajih v minuti, najvedji
navor 260 Nm pa Ze pri 3600
vrtljajih v minuti. Novim okolis-
dinam je prilagojena tudi elek-
tronika za vbrizg in vig goriva
ter za nadzor Katalizatorja v -
puinem sistemu, sesalnih lopuot
je ved, pa tudi izpudni kolektor je
na novo oblikovan, Motorju so
— v pnmernavi s 8Y 3.0 — pnma-
knili & oljni hladilnik, poveéali
(za 0,5 litra) vodni hladilni si-
stem in dodali 3e en termostatski
ventilator.  Hkrati so poveéali
premer sklopkinega koluta in
malenkostno skrajiali prvo pre-
stavo v menjalniku.

Cria! Slirri'rnl.h':!im:l ventilov
ter 2 njimi povedan prepih v mo-
torju skrbijo za zdrav in prijeten
zvok; hkran povedana moé zago-
tavlja dobre rmoglivosti, ugo-
den najvedji navor ter krivulja,

ki se vzpenja k njemu, pa omo-
godata tudi sgoljufanjes pri pre-
tikanju. Saj sploh ni potrebno,
da lenecte motor do e dovolje-
nih 6500 vriljajev v minuti: de
dosti prej je na kolesih dovolj
modéi za visokoemogljive voinje,
Pa tudi za hkratno eleganco. Ki
s¢ i ta peugeot, sportnejdim last-
nostim navkljub nofe odredi.

Med natimi mernitvami smo do
posamiénih resmiénih hitrosti po-
spedevali takole: do 60 km na
uro ¥ 3.4 sekunde, do 80 km na
uro v 3.6 sekunde, do 100 km na
uro v 8,1 sekunde, do 120 km na
uro v 11,5 sekunde, do 140 km
na uro v 15.6 sekunde, do 160
km na uro v 21,2 sekunde in do
180 km na uro v 31,1 sekunde.
Majvedja hitrost je znaiala res-
niénih 236 kilometrov na uro,
povpredna poraba goriva pa 14,4
litra neosvindenega bencina su-
per na 100 prevoZenih kilome-
trov.

A kot #e redeno: peugeot 605
SV 24 hode biti predvsem (pre-
stikna) imuzina, zato tile dirka-
iki éasi sploh niso pomembni.
Pomembna je uglajenost, s kate-
1o 1 motor premaguje proZnost-
ne napore, pomembno pa je tudi
celotno potovalno-hitrostno
povpredje, na primer na avtomo-
bilskih cestah.

Zahtevno hitrim, a hkrati
francosko udobnim potovanjem
je namenjeno tudi stikalo za
elektronsko otrjevanje ali meh-
éanje blaZilnikov v vametnem si-
stemu, vozniku in varnosti pa
slufi 2 zavorni dodatck ABS,
ob sicer citroénovsko (saj gre #a
isti koncern) s=strupenihs zavo-
rah. Pod isto oznako sodliénos
Stejejo seveda tudi celotne posa-
miéne obese, s temeljtimi vodil
in temeljitima stabilizatorjema.
Tako se tej limuzni tudi ostrih
ovinkowv ni bati.

Tehnicni podatki

Motor: sestvolni — Sftaktn: — V 90
siopinj = nomesfen spredaj precno
= wifina in gib ?3ﬂ'| 73.0 mm - gthm
prostoming 2973 kubdkov - k
94:1 - ngj mot 147 kW l.'2|.'ﬂ
KM) pri min = napedi novar 280
Mm pei 3800/min — rodidng gred v 4 le-
fojh - po eno odmifno v wsoki

lovi [veriga] — po 4 venll za veak valy
2 ghsiwv;'-nblukqh}ﬁe E-:mv:hglﬁ
tronska ry m
dix-fenix 4] mq&l‘ﬂw akumida-
for 12V, &5 Ah - cllemalor 1200
W = uravnavani zpuini kotalizalor

Prenos moti: motor spredaj ]
prednji koles — enokolutng suho ka
- petsiopanizki sinhronizirani menjalnik,
prestovna rodica na fieh — prestowna
razmena: | 3A418; 1L 1,834; 10, I15D Iv.
0.96%: V. 0.767; mrurnu:!—]iﬁ dieren.
cial 4,087 = Eﬁuﬁ:]ﬂr-gme
X555 2R 16 |pirell]

‘lfotllo‘nm:hrru.rrm-lwmu

5 sedeiev - iomonosng koroserio,
spredoj in zodoj 5 pomoinimi ok
= vsg in koleso no nih obe-
soh — vametni nogi, ikoing predno vo-
dila, sichdizolor = zodoj vijotne vzmeti,
dvona Irikoino predna voddo, prefng
oporng, teleskopsts blosiniki, siobizalor
~ dvokroine zovore, kolutna 2o vio $in
kolesa |spredaj posebej hlojene|, servo,
ometevalnik mod zodop, ABS, mehan-
ska roéno zovora no zodnji kolesi, rodi-
ca med sedefemo — volon 2 zobalo be-
o, senvo, 3,25 zovrtiioip od ene do
d skrojne totke

ore in dede: doling 4 723 m - Sk
na 1,799 m — wding 1415 m — medagna
razdola 2800 m — kolotek speadaj 1,527
m, 2odoy 1,527 m = nopdni kog 120

m — leka pramego vozia 1460 & do
vdperu:l skupna leia 1960 k
n-u feda prikobon 2 zovaro i%’.') kg, bﬂ.‘:

kg = priliodnik [nc-mml 497
Hrmr posoda 20 gofvo B0

Imogljivosti [lovarna): m
hitrost km ng g ~ pospetek
ke na uro: B,3 s — poroba goreiva [ECE]:
8.2/10,2/159 lirn necsvintensga ben-
cina super no 100 km

» Power-slide«, s ka-
krsnim smo izza volana
tega peugeota postregli
na nasi sliki, je torej mo-
god, ni pa obvezen del
njegovih lastnosti. Cvi-
ljenje gum tudi ni vec
moderno, ceprav véasih,
ne ravno poredko, dviga
voznikovo samozavest.
Hocete? Poklicite k Pe-
ugeotu, interna 24, pa
bho!

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié
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