PRESTIGE

Test: PEUGEQOT 605 SV 3.0

Ta, kar ni povsem
uspelo nekdanjemu
velikemu peugeotu 604
(1974-1987), naj bi
prepricljiveje, predvsem
pa bolj zlahka, opravil
njegov naslednik. Zato
so peugeoru 605
odmerili tri hierarhije
hkrati: hisno, v kateri je
zapeljal nad druge
aviomobile te znamke;
francosko (driavno), da
bi se znasel vzporedno

(o]

z najvecjim citroénom,
¢e ne tudi malo pred
njim; in (vsaj se)

evropsko, kjer naj bi
vozil med najzrelefsimi
limuzinami,

Vnema je bila tolikina, da so
prezrhh nayman) dva ne preved
ugodna podatka: peugeot 605 je
5 4,723 metra celotne dolZine ter
z 1,799 metra celotne Sirine 5S¢
vedno premajhen avtomohbil, da
bi s¢ mogel uspedneje niniti v li-
muzinski visoki razred, hkrati pa
s0 mu nadeli obliko, ki je bila e
prevedkrat opalena, da bi zmo-
gla vnovié navdufevati. Veliki
peugeot 605 je namred dokaj
preprosta  povedava manjiega
peugeota 405, nobeden od njiju
pa ne more zatajiti Pininfanino-
vih sorodstvenih vezi z alfo 164,
[zvirno peugeotovski ostaja tako
le nos vozila z letvasto masko in
levom na njeni sredini, pa s tra-
pezoidnima farometoma, vikljud-
no z utripalkama na obeh skraj-
nih straneh. Med dosti manj uni-
katno Pininfarinovo delo pa so-
dijo vzdolina »reza= na obeh bo-



kih, zelo polokni prednja in zad-
nja sipa ter razmeroma visok,
skorajda kupeje zadek z
res velikim om, ki ga je
mod fe podaljiati s pomodjo vre-
e za smudi.

Ce zdaj pozabim &tevilne 2e od
prej znane poteze, # zunanjostjo
peugeota 605 ni ni¢ narobe. Li-
muzinska podoba je kljub veemu
dovolj skladna, moderno klina-
sta in zavoljo tega tudi dovolj
aerodinamifna (Cw=0,30).
Bolj%i aerodinamiki v prid so #r-
tvovali stredne obrobe, ceprav
vrata ob tem niso vrezana preti-
rano daled v streho. Pad pa so
oblikovana tako, da segajo dipe
¥ njih navidezno precej pod os-
novno boéno »Erto«, Kar pomeni
- druino s celotno zasteklitvijo
potnidkega prostora — predvsem
ob jasnih, sonénih dneh precej-
4en udinek »tople gredes.

Motranjost je velika, ne pa tu-
di skladno izkoriséena. Ceprav
sta volanski obrof in vormikov
sede? (rofno) nastavijiva, je
- visoko rasfenim ljudem - ze-
lo te2ko najti sprodéen in udoben
telesni poloaj. Sede ostaja pre-
visok, premalo vedolino pomi-
¢en in s prekratko sedalno povr-

a. K franco-
-ikq.mu udnbju v njegovem kla-
sifnem pomenu gre tokrat iteti
tudi zglavnika na zadnjem naslo-
njaly, vzdolino in po
stavljiva, sicer pa dov
na, da vozniku ne z'ail:lrala Zi-
denjskega pogleda.

Zastira pa mu ga celoten za-
dek avtomobila! Previsok je, da
bi bilo mogoce dobro videti, kaj
je za tem peugeotom, zalo sta
zunanji ogledali,
deni in po Zelji ogrev.
dodla pomod. Ce
povriini vedji, bi bila pomoé ie
Erazitejia.

Testni peugeot 605 se je kil
z ornako 5V, ki sodi po opremi
v zgormje obmodje ponujanih pa-
ketov, v kombinaciji z motorjem
3.0 (in 5 prav ta oznako na
zadku vozila) pa v tretjo od vse-
ga stirih stopenj, ko gre za pre-
stifnost tega peugeota nasploh.

Maoror: prileten, zmogliiv in glasen

Zoper preobilje plastike v vo-
zilu pa to Se vedno ne zadodia.
Posebej v kombinaciji z razme-
roma cenenim sedeinim blagom
in podobnimi tapetami na vratih
bi Elovek fe vnaprej presodil, da
bodo sministri« rahlo nezado-
voljni. Ce pa vaid okus z zahtev-
nostjo vred ne sega tako zelo
proti  aviomobilskemu  nebu,

vam utegne biti tudi plastika &-

ilo po vl Najizrazitepta je
li armaturne plodte. To 50 na

obeh straneh prise

vedno dovolj pregledns

dovolj dobro zasendena. Strele

z merilniki hitrosti (plus dva ki-

lometrska ftevea), motornih vri-

ljajev, temperature in kolitine

motornega olja,temperature hla-
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Tehniéni podatki

Metor: Sestvalini ~ Sttakini = V 90° = nomedien spradoj predno — wifina in gib
9302730 mm — gibna prostoming 2975 kubikov — kompresijo 9.5:1 = nojvedio moé
123 kW (167 KM) pri 5500/min = nojved navor 235 Nm pai 4600/min — roditna gred
v 4 lefoph — po ena odmidno gred v vsaki glovi (verigo) — glova in blok iz kohke kovine
= glakironsko vbrgovanje gorva in viig [bendix-lenix] = voano hicsenje — ckumulator 12
¥, 85 Ah — olemator 1120 W — uravnavand izpuini kalalizator

Prenos moéi: molor spreda] poganga predng kolesi — enckolutng suba sklopka = pat-
siopengski snhronzirani menjalnik [presiovno rodico no fleh] = presiovna reamena: |
J.168; 1L 1,834; 10, 1,250; V. 0,969; V. 0,767 vovratna 3,155; diferencial 4,067 — plotiééo
6 1/2) x 15 = guma 205/60 V& 15 [michelin]

Yoz in obese: imuzing — 4 vrato, 5 sedeiev — somonosna karoseria, spreda) in zodaj
5 pomoiniemi okviri = vso St koleso no posomidnih obesch — vzmetni nogi, frikoing
predna vodila, stobilzolor — rodoj vigotne vazmeli, dvojna Inkoina preéna vodida,
predna oporo, iedeskopskd biofiniki, stobilizolor = dvokroine rovore, kolulng 20 vea 4tin
kolesa [spredoy posebey hiojene], servo, omejeveink modi zodaj, ABS, mehonska roéna
zavora na zodnji kolesi [rofica med sedefemso] = volan z zoboto letiio, terva, 325
zovitiolo od ene do druge skrojne todke

Mere in tede: dolfing 4,723 m = dirna 1,799 m = viling 1,415 - medosna rozdofa
2,800 m — kolotek spreday 1,527 m, zoday 1,527 m = rojdni krog 12,0 m = tefo proznego
wozia 1415 kg = dovolieno skupna telo 1915 kg — devoliena tefa prkolice z zavoro |
kq, brez 2ovone 700 kg — peloinik (normno) -5"5? litrov = posoda 1o gorivo 80 Brov

Imogljivasti [lovamal: novedia hitrost 222 km na uro — pospesek 0-100 km na wo:
8.9 s — poroba goriva (ECE): 7,877, 6/15,0 liro neosvinfenaga bencing na 100 km

dilne tekodine ter (digitalno) go-
riva; pa tudi s Stevilnimi kontrol-
nimi luémi, razporejenimi delno
v testno plodto, ki nadzoruje
vrata in Stevilne tekofine v aviu.
Vsa poglavitna stikala — Zal
5 trobljo vred! — so ob volan-
skem obrod¢u, kar pomeni, ni po-
trebno obvladovati le premike,
ampak tudi bolj zamotane zasu-
ke posamiénih rodic. Sukati pa je
treba in ne vedno uspeino, tudi
tri ravnalnike elektronsko nad-
ZOTovane, po zasnovi pa na pol
klimatske naprave, ki je s ko-
mandnim delom vsajena v sre-
dinsko konzolo, tik nad preosta-
limi stikali,

Kdor je zadovoljen s sedelem,
je zadovoljen tudi z vsem dru-
gim: s pravilno razmaknjenimi
pedali ob dovolj plodéati opori za
levo nogo, s prijetno debelim in

obloZenim wvolanskim obrofem
ter s prestavno rodico, ki je
— predvsem v nikjih prestavah
— zoprno zatikajoéa, v celem pa
dovolj kratka in gibka za e do-
valj hitro pretikanje. Sipe v vra-
tih Zene elektrika, elekinficiram
pa so tudi osrednja kljuavnica,
(pri testnem aviu) pomitna stre-
ha, in obtelbi vozila namenjeno
prilagajanje vidine Zarometov.
K senijski opremi sodijo 4 infra-
rdeée stikalo osrednje kljuavni-
ce, meglenke, digitalna ura, zu-
nanji termometer, tirje vzmete-
ni rofaji nad vrati in utinkovita
kompresorska troblja, Pa fe: niz-
kopresetne in Siroke gume na
kolesih, hitri vklop brisalnikov,
petstopenjski ventilator in ogre-
vana zadnja Sipa.

Motor testnega aviomobila je
sodil ¥ zgornjo polovico motori-




zacijske ponudbe za ta avtomo-
bil. Steti zafenjam od spodaj, pri
dvolitrskem ftunvaljniku, neham
pa &isto na vrhu, po trlitrskem
sestvaljniku s Sestnajsiventilsko
tehniko. Vimes sodi tudi dizel
s hitnim zakonom PSA. enako
znafilen za peugeole pa je Ze
dolgo tudi motor 3.0 Vo, ki se ga
je ke rdavnaj prijelo ime =evrop-
ski motor«. Poznamo ga #e pet-
najst let ix ved podobno velikih
limuzin, izdelan je v celem iz
lahke kovine. med glavama je
deverdesetstopinjski Kot in v vsa-
ki glavi je po ena odmitna gred,
ENANa £ VErigo, in namenjena
pogonu po (samo) dveh ventilov
nad vsakim valjem. Temu mo-
torju pripada tudi (interna) oz-
naka ZPJ, v nos pa so ga posadili
preéno, za pogon prednjih koles.

Elektronika za polnjenje z gon-
vom in vhg, hkrati pa tudi za
ZVeX0 Z uravnavanim izpuinim
katalizatorjem, je znamke Ben-
dix-Fenix, tako opremljen motor
pa zmore najvedio moé 123 KW/
167 KM pri 5500 vrtljajih v minu-
ti in najvedji navor 235 Nm pri
4600 vrtljajih v minuti. Prav do
slednje mere se #na tudi uglajeno
ter zvoino kultivirano obnasat,
kdor pa hode izkonistiti njegove
konéne vrtljaje (opozorilno polje
na merilniku se zaéne pri Stevilki
A, prepovedano pa pri Stevil-
ki 65000), bo morebiti segel tudi
po kosmu vate za ufesa, tako
neprijetno glasen in =plocevi-
nast= utegne postati ta trlitrski
agregat. Eno z drugim gre tako-
le: za povsem zmerno voinjo
z ne preved obleienim peuge-
otom SV 3.0 zadodta wdi po-
vsem zmerno pretikanje nekje
na sredini delovnega obmodja. ki
ga motor zmore. Za kaj ved,
predvsem pa za dobre kKonine
mogljivosti pa prodnost, ki jo
zagotavljata dokay strma knvulja
navora in razmeroma na dolgo
izratunan petstopenjski menjal-
nik., mi dovolj. Motor se mora
zavrteti. Pn tem seveda grobo
zarohni, a tudi tisto, kar peugeot
SV 3.0 pri tem zmore, ni zane-
marlpive. Med natdimi pospetki
smo pretikali pri 6500 vriljajih
v minuti, brez tveganj torej, da
bi nam elektronski prekinjeval-
nik pokvarl meritve, in pospefe-
vali z mesta do hitrosti 60 km na
uro v 3.5 5, do hitrosti £0 km na
urov 6,15, do hitrosti 100 km na
uro v 8.8 5, do hitrosti 120 km na
uro v 12,4 s, do hitrosti 160 km
na uro v 22,7 s in do hitrost 180
km na uro v 33,1 s. Najvedja
hitrost je bila do pike enaka to-
varniski: 222 Kilomeirov na uro.
Povpredna poraba goriva med
testom pa je znasala 13,6 litra
peosvintenega bencina na 100
prevodenih kilometrov. No, ta
Stevilka mi ravno za vardevalno
neine duse
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Notranjost: prostrana, slebo odmerjena in plastificirana

Z vsem drugim se motor temu
aviu dovolj dobro poda. Zraven
iteje ne le sudobna« ugladenost
s prenosom modi, ki ni takien,
da bi ob prednjem pogonu pov-
zrotal tezave, ampak tudi s pod-
vozjem, ki ni le dobro uravnote-
deno, ampak tudi natanéno vo-
deno. Vse itiri posamifne obese
se opirajo na pomoina okvirja
pod nosom in pod zadkom,
hkrati pa so temeljito nadzoro-
vane s preénimi (spredaj enojni-
mi, zadaj dvojnimi) vodili. Hva-
lisav dodatek je sprodilo v kokpi-
tu, ki z elektroniko uravnava
razlitni trdoti bladilnikov ob ko-
lesnih vzmeteh. Tako je sproti
mogode  izbirati mehkejie in
udobnejie vzmetenje. ali pa
iportno  Evrstost, za  ostrejie
ovinke in manjie karoserijske
nagibe. Naposled sta tudi oba
stabilizatorja, spredaj pa hkrati
Se predne natezne opore, dovolj
naklonjeni hitrostno vznemirlji-
vejéim vodnjam.

Zavore ne skrivajo, da je Pe-
ugeot v sorodstva s Citroénom.
Visokotlaéni ojadevalni sistem se
z vso odloénostjo odzove de ob
najmanjfem dotiku zavornega
pedala. Natanko tako kot se to
dogaja v najvedjih citroénih. Je
pa tudi peugeot 605 opremljen
z vestnim omejevalnikom modi
na zadnji kolesi in — ob tej opre-
mi = tudi z ABS, znamke Teves.
Volan s servo ojadevalnikom ter
z nekaj ved kot tremi zavriljaji je
prilagajen lahkotnosti vodenja,
ne glede na prednji pogon in
opazno 2eljo vozila po dodajanju
volana na ostreje voZenih ovin-
kih, Reakcije zadka so pri tem
zlahka nadzirljive, povsem nete-
favno pa je tudi vzirajanje tega
peugeota v ravni smen. Njegove
limuzinsko potovalne lastnosti,
naklonjene predvsem udobju in
vozniku z zrelimi navadami, so

pri_tem ves &as prepricljivo
v ospredju,

Ceprav so wprestige
réservé« peugeotu 6035
SV 3.0 zapisali k njego-
vim krstnim znamenjem,
se vse Zelje niso izpolnile.
Francoski  ministri = Se

vedno raje sedajo v veli-
ke citroéne in tudi drugi
evropski kupci za fe av-

Zadnpa klop: 5 pripravae nastavijivima splavaikeme

Priljainik: velik, dostopen, zares Hmuzinski

tomobile ravno ne stojijo
v vrstah. Njihovo proiz-
vednjo so morali prav
v minulih dneh celo
zmanjsati.  Rezervirani
prestiz je bil v tem prime-
ru preslabotno jamstvo.
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