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» To, pa naj bo Peugeot, Citroén, Fiat ali
Lancia, je Sele pravi druzinski avtomobil za
povprecno evropsko druzino: odlicen dostop,
izjemno prostorna notranjost, odliéna uporab-
nost, vrhunska prilagodljivost in - v konkret-
nem primeru - Se dobre zmogljivosti.

Zanje je zasluZen najsodobnejsi Peesajev
turbodizel ta hip - 2,2-itrski biturbo, ki zmore
toliko navora in mo¢i, da ju tudi pri zelo veli-
kih zahtevah voznika nikoli ne zmanjka. Niti
velika Celna povrsina (aerodinamika) niti sko-
raj 1,8 tone mase ne ustavita 370 njutonmet-
rov navora, da se vsaj do 170 kilometrov na
uro takle 807 ne bi zganil ob vsakem najmanj-
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zvajalci prete? o poudarjajo tudi njegovo druzinskost.
ja, zahtev in predvsem proracuna, ampak ce gledamo-
. '.'_- ' s e et P F = :

Sem dodajanju plina. Pri tem je njegova lepa
lastnost uglajenost: svoj turbinski (oziroma
dvoturbinski) znac¢aj namre¢ uspesno skriva;
kak trenutek ali dva morda res potrebuje,

da zadiha, toda njegove zmogljivosti pri tem
nesunkovito in nebrutalno, a §e vedno odlo¢-
no narastejo. Voznik lahko z veliko tolerance
v vsakem trenutku racuna na pripravljenost
motorja, da odlo¢no pospesi karoserijo z vso
vsebino, pri tem pa sme racunati - ob upo-
Stevanju masnih in aerodinami¢nih okvirjev -
tudi z dokaj ugodno porabo goriva. Na nasem
testu poraba nikdar ni bila vecja od 12 litrov
na 100 kilometrov, Ceprav na trenutke nismo

bili zelo prizanesljivi. Pri varcni voznji zunaj
mesta je bil tale 807 zadovoljen z manj kot
osmimi litri na 100 kilometrov, pa tudi nismo
bili pocasni.

Ceprav je Ze na pogled velik, so njegove
mere Se povsem obvladljive na vecini normal-
nih cest in tudi na parkiris¢ih. Bo¢na drsna
vrata (daljinsko elektricno odpiranje) in
notranja prostornost (premikanje s prednjih
sedeZev v drugo vrsto) pri tem §e dodatno
pomagajo. Pri tem Se vedno velja, da so
sedezi razmeroma majhni, s premalo nazaj
nagnjenim sedalom in (spredaj) s prekratkim
pomikom nazaj, da se na merilnik hitrosti (v

polozaju igle na njegovi desni) vcasih sploh
ne vidi, da bi bili zunanji ogledali lahko visji
ter da parkirni PDC slabo javlja priblizevanje
oviri. Velja pa tudi, da je postavitev volanskega
obroca zelo dobra, poloZaj za voznjo prav
tako in vidljivost naokrog ter preglednost
(razen nosu) tudi. Tisti, ki si v proracunu sme
privosciti dobrih 35 tiso¢ evrov stroska za
nakup in ki ima zanj prostor in denar za vzdr-
Zevanje, bo z njim dobil prostoren in udoben
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avtomobil s Stevilnimi dodatki, ki jih drugi
tekmeci ne ponujajo - ali pa ne za ta denar
pri teh merah in teh zmogljivostih. Priro¢ne
‘'malenkosti', kot so denimo Stirje sencniki za
zadnje bocne Sipe, posamicni (in odstranljivi)
sedezi, dobre komol¢ne opore, visoko postav-
ljena roCica menjalnika, usnje na sedezih,
Stevilni predali, ucinkovite reze za zraCenje k
zadnjim sedezem, zelo dobra notranja osvet-
litev ter vzdolZna stresna nosilca s pre¢nimi
letvami, lajSajo Cas, prebit v avtomobilu in z
njim, tudi na daljsih poteh. To, da je elektro-
nika pri testnem vozilu precej nagajala, pa ze
Stejemo k mozni 'smoli' pri nakupu.

Ce izhajamo iz velikosti in prilagodljivosti
ter to pod¢rtamo z izjemnimi zmogljivostmi
ob zmerni porabi goriva, esar do zdaj podob-
ni avtomobili niso ponujali, zagotovo velja:

807 s takSnim motorjem je skoraj popolna
kombinacija. A vedno ostane Se nekaj prosto-
ra za izboljSave. 44
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Cena osnovnega modela: 35.150 EUR
Cena testnega vozila: 38.260 EUR
NASE MERITVE

T=22°C/p= 1150 mbar / rel. vl. = 38 % / Stanje kilometrskega Stevca: 5.461 km
POSPESKI

0-100 km/h: 10,1s
402 m z mesta: 17,2 5 (131 km/h)
1.000 m z mesta: 31,4 5 (166 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV./V.): 18s/119s

80-120 km/h (V./VL): 103/136s

NAJVECJA HITROST 200 km/h
(VI prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 38,9 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 2.179 cm?
- najvecjamoc 125 kW (170 KM) pri 4.000/min - najvecji navor 370 Nm
pri 1.500/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 215/80 R 16 H (Michelin Pilot HX).

Mase: prazno vozilo 2.017 kg - dovoljena skupna masa 2.570 kg.

Mere: dolzina 4.727 mm - Sirina 1.850 mm - visina 1.752 mm - prtfjaznik
324-2.948 | - posoda za gorivo 80 |,

Imogliivosti: najvecja hitrost 200 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,0 s -
poraba goriva (ECE) 9,2/6,2/7,21/100 km.

NAPAKE MED TESTOM
motnje v delovanju elektronike

HVALIMO IN GRAJAMO

A motorne zmogljivosti

A razmeroma majhna poraba

A prostornost, prilagodijivost, druzinskost
A olozaj za voznjo

A oprema

A upravljanje

10,2 1/100 km

mere sedezZev, nagib sedala
prekratek odmik voznikovega sedeza
slaba vidljivost merilnika hitrosti
dolivanje goriva le s kljucem

Cna ocena

Kot re¢eno: popolna kombinacija prostora,
upravljanja, uporabe in zmogljivosti. Za
povpreéno veliko druzino z nadpovprecnimi
dohodki.
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