| Peugeot RCZ 1.6 THP 200

besedilo: Vinko Kernc = foto: Ale$ Pavletic¢

Kljucno vprasanie: v koliksni meri prihod taksnega
avtomobila, kot je RCZ, vznemiri tekmece?

In morda Se posebe;j ali najprej: koliko se splasij
konkurenéni oblikovalci?
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» Ce bi sodili le po obrnjenih gla-
vah in izrazih na obrazih, je RCZ
v zadnjem casu rekorder in je po
tem sodec en res frajerski Peugeot.
Zdaj so pristasi te znamke priSli
posteno na svoj racun.

Zacnimo z malce domisljije,
pa je res ni treba dosti: RCZ je
macka v prezi. Lev? Prav, pa naj
bo lev. Ali $e bolje: levinja. Prispodoba je se
bolj o€itna, ¢e je pogonu namenjen 200-'konj-

*Skladnost
potez, Crtin
povrsin ter sklad-
nost velikosti
vseh elementov

ski' turbobencinar. A brez prehitevanja, lepo
PO vrsti.
Res se je medtem zamenjalo tisocCletje,

ampak tako daleC nazaj pa spet ni, da se ne bi

spomnili Peugeota 406 Coupé. Ja? Saj veste,
Pininfarina in te reci. Ze takrat smo na stra-
neh te revije namignili, da utegne ta avtomo-
bil postati klasika - bolj ali manj zaradi vide-
za, pa tudi sicer. Okej. RCZ je tudi kupe, po
svojem videzu in notranji prostornosti e bolj

izrazit od Stiristosestice, a kljub temu je tezko

zapisati, da gre za tehni¢nega ali ‘'duhovnega’
naslednika: predvsem je precej bolj nastopa-
ski. Prav pri njem se je Peugeotova oblikoval-
ska filozofija najbolje udejanjila in verjetno
tudi najbolje posrecila. Ker, veste, vsaka stvar

potrebuje tudi vsaj malce sreCe, vsemu znanju

in izku$njam navkljub.

Tudi pridevnik nastopaski ima celo vrsto
odtenkov, od dobrega do slabega predznaka.
RCZ? Skladnost potez, ¢rt in povrsin ter
skladnost velikosti vseh elementov zunanjosti
dasta nastopastvu tega kupeja jasen pozitiven
predznak. V njem pric¢akujete voznika (ali
voznico) z urejeno glavo in s treznim pogle-
dom na svet. Ne pa gizdalina.

Heh ... Tale treznost morda prav v vsem
le ni primerna beseda. Je pa vse odvisno od
finan¢éne zaloge v osebnem (ali poslovnem?)

proracunu: RCZ je popoln 2+2, se pravi neka-

ko taksen kot 370Z ali po domace: zadaj je
prostora - skoraj ni¢. Sedeza tam sta, ampak
ljudje, visji od 150 centimetrov, posteno tis-
¢ijo z glavo v Sipo (jap, tam je ze §ipa ...),
z otroki bo pa tudi teZava, saj kak vecji stol-
¢ek Ze ne gre notri. Se pravi: bolj ali manj
egoizem v dvoje ali pa nakup, ki s treznostjo
nima dosti skupnega.

Toda tovrstna netreznost (pijanost je v tem
primeru povsem neustrezen izraz) je lahko
tudi povsem opravi€ljiva, e je izzvana s
(pozitivnimi) ¢ustvi, kar pri RCZ ni posebno
tezko. Ker pravim: ¢lovek kupi RCZ tudi
samo zaradi videza in mu je pripravljen mar-
sikaj odpustiti, na primer neprostornost na
zadnji klopi.

Stvari so se tokrat pri Peugeotu (in/ali v
Gradcu, pri Magni) skoraj idealno zlozile
skupaj. Odprete doooolga vrata (in sréno
upam, da ne prav pogosto na kakem tesnem
parkirisCu) in ugledate tipicno Peugeotovo
notranjost, ki se tokrat zdi povsem dostojno
nadaljevanje zunanjosti. No, morda je znotraj
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nekaj manj kriCeCe, pravzaprav je kar precej
manj kriceCe, a se zdi, da je ravno tako prav.
Na neki nacin se zdi notranjost uglajena in
prestizna, jasno, tule je usnja za Stalo krav:
svetlo sivo na sedezih (uh, prestizno, a tudi
obcutljivo), ¢rno okrog njih. Tudi na armatur-
ni plosci. Tam je med osrednjima zraénikoma
tudi velika ura, ki takoj pade v oci in obljublja,
da se morda v splo§nem vraca ¢as Citljivih

zunanjg'osti dasta

nastopastvu
tega kupeja

jasen pozitiven

predznak.”

analognih ur. Podroben pregled razkrije, da je

notranjost zasnovana s skrbjo za podrobnosti:

tam je popolna osvetlitev (vse do osvetlitve k
nogam in ambientalnih luck), tam je stalen
prikaz datuma, nadmorske viSine in zunanje
temperature (na osrednjem zaslonu), tam je
dovolj predalov in mest za drobnarije in tam
je avdiosistem, ki premore vse, kar se skriva
za kraticami mp3, SD, USB, DVD in HDD.

Bolj ali manj le za voznika pa: odlicen (logi-
¢en in pregleden) prikaz podatkov na potoval-
nem racunalniku. Morda je pri tem Skoda le,
da RCZ nima projicirnega zaslona na prednjo
§ipo, pa tudi to, da volanski obro¢ v spodnji
legi prekrije veCino merilnikov, ni posebno
prijazno, je pa k sreci mogoce v vselej viden
zaslon potovalnega racunalnika priklicati tudi
podatek o trenutni hitrosti.

Notranjost je, z izjemo sedezev, pretezno
¢rna in z okusno dodanimi elementi v videzu
kroma. Popolnoma ¢rn je tudi prtljaznik, ki
pa je tudi razmeroma velik in predvsem sko-
raj popolnoma kvadraste oblike. Ker je RCZ
kupe (in ne kombikupe), je zadaj le pokrov
(in ne tretja vrata), na stropu prtljaznika pa
je rocica, ki sprosti celotno naslonjalo zadnje
klopi, ki se takrat polozi v vodoravno lego

in Se nekoliko podaljsa prostor za vecje kose
prtljage. Luknja v tocki podaljSanja je sicer
nekoliko manj$a od velikosti prtljaznika, a ne
prav dosti.

Sedenje na prednjih sedezih je udobno,
tudi nekoliko $portno (bo¢ni oprijem) in
prostora je v vse smeri dovolj za povpre¢no
velikega voznika in sopotnika. Tudi volanski
obro¢ hoce biti §porten - pa ne le zaradi
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majhnega premera in debelosti obroca,
ampak tudi zaradi ravnega spodnjega dela.
Ampak to je le trik; obroa namre¢ ni mogo-
Ce toliko spustiti, da bi ti§¢al v noge, kar
pomeni, da je tisti ravni del obroca nepotre-
ben, je pa prav zaradi tega pri sukanju neprak-

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska harva

Alarmna naprava

Paket Wip Com 3D

Paket Vidljivost

Doplacilo za platisca BlackOnyx
Prednji odbijac v crni barvi

tiCen. Precej manj moti valovitost zadnje

Sipe, saj ta v suhem nemotece popaci pogled
nazaj, v mokrem pa bolj moti to, da tam ni
brisalnika - ki pa na valoviti Sipi tako in tako
najbrz ne bi bil posebno ucinkovit. Toda kake-
ga izrazitega poslabsanja varnosti zaradi tega
ni cutiti. Tudi mrtvih kotov je presenetljivo
malo, morda je edino tisti levo nazaj nekoliko
bolj izrazit.

RCZ je na trgu s tremi motorji, ampak
verjetno je prav s tem, ki je poganjal testne-
ga, tisti najbolj pravi RCZ. Ze pri zagonu
z glasom opozori, da ne gre za neki kavni
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mlincek, pri speljevanju s (pre)nizkimi vrtljaji
ter po prestavljanju iz prve v drugo prestavo
pa je nekoliko Zivéen: zna narahlo 'cukati'.
Rad ima vrtljaje vsaj nad 2.000 v minuti. Od
tod dalje je Solski primer lepega znacaja: brez
sunkov pri naras¢anju zmogljivosti, ki zvezno
(in skoraj linearno) narascajo prek 6.000
vrtljajev v minuti.

Pri motorjih, ki imajo velik navor glede
na mo¢ (turbo), ima voznik obcutek, da v
spodnjih in srednjih vrtljajih odlicno vlece,

v visjih in visokih pa le povpreéno. No, to je
le obcutek, merilnik hitrosti govori povsem
drugo zgodbo. Kljub temu se zdi tale stroj

v RCZ dokaj zmeren pri porabi. Odcitki z

Peugeot Audi

RGZ 1.6 THP 200
motor (zasnova) -valni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1.598 1.984
najvecja mot (kW/KM pri 1/min)

najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvetja hitrost (km/h) 231 245
pospeSek 0-100 km/h (s) 16 6,1
poraba goriva po ECE (/100 km) 9,1/5,6/6,9 8,9/5,2/6,6
izpusti G02 (g/km) 159 154
£ena osnovnega modela (evri) 29.500 31.670

2175 pri 1.700-4.500

TT Goupe 2.0 TFSI (155 kW)  125i Coupe
Ayaljni - vrstni

147/200 pri 5.500-6.800 155/211 pri 4.300-6.000  160/218 pri 6.100
350 pri 1.600-4.200
0287 %1845 1359 4187 x 1.842 x 1.352

merilnikov pravijo, da porabi pri hitrostih
100, 130 in 160 kilometrov na uro v peti pre-
stavi 5,2, 7,9 in 10,5, v Sesti pa 4,8, 7,0 in 9,2
litra bencina na 100 kilometrov. Pri 200 kilo-
metrih na uro v Sesti prestavi (5.400 vrtljajev)
naj bi porabil 16,5 litra na 100 kilometrov.

Da je tole verjetno ta hip najbolj 'pravi'
motor za RCZ, govori sozvocje mehanike.
Menjalnik zelo dobro pretika in je Sportno
kratek: Se v Sesti prestavi gre prek zacetka
rdecega polja pri Stevilki 6.000 na merilniku.
Taks$na kombinacija je vedno prijazna pri
lagodni voZnji, Se bolj pa pri Sportni, Ce Ze
ne na pol dirkaski. Prednji pogon je lepo
ukrocen, avtomobil pa zaradi postavitve koles
in masnega teZis¢a vselej rahlo igriv. Tudi ob
vklopljenem sistemu ESP, ki dolgo ne posega
v delovanje mehanike in zato dopusca drob-
ne, uzivaske zdrse. Ko pa vskoci, je pri svojem
poslanstvu prijazno nezen. ESP je mozno
povsem izklopiti in takrat se pokaZe nagajiv
znacaj hitrega zadka pri izdatnem zmanjse-
vanju hitrosti v ovinkih.

Voznik, ki mu je to ljubo, uziva. Opora
za levo nogo je zelo dobra, volan je prijetno
komunikativen in natancen, zavore so dolgo
zanesljive, zvok motorja pa je odlo¢no Spor-
ten. Le sedeza v zelo hitrih ovinkih pocasi
izgubljata ucinkovitost bo¢ne opore.

Zato trdim: z levinjo ni Sale. Z RCZ tudi
ne. Tekmeci imajo slab dan. 44

BMW Volkswagen

G-valjni - vrstni Ayaljni - vrstni
2.996 1.984

210 pri 2.500-4.250
4.287 = 1.845 = 1.339
245 240

6,4 6,9
11,9/6,0/8,2 10,1/5,9/14
180 172

34.000 28.743

280 pri 1.700-5.000

Scirocco 2.0 TSI (155 kW)

155/211 pri 5.300-6.000

4.256 = 1.810 = 1.404

Tehni¢ni podatki

CENA: (Peugeot Slovenija, d. 0. 0.)

RCZ 1.6 THP 156:
RCZ 1.6 THP 200:
Testno vozilo:

Mog¢:

Pospesek:
Najvecja hitrost:
Povpr. poraba:

NASE MERITVE

26.500 EUR
29.500 EUR
34.260 EUR

147 kW (200 K)

13s
237 km/h
12,51/100 km

T=20°C/ p= 1101 mbar / rel.vl. = 35 % / Gume: Continental
ContiSportContact3 235/40/R 19W / Stanje kilometrskega Stevca: 4.524 km

Vozne lastnosti
Pospeski

0-100 km/h:

402 m z mesta:

Proznost
50-90 kmyh (IV,/V):
80-120 km/h (V./VL):

Najvecja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecie
najvecje povprecie
skupno testno povprecje

S

73

154

(149 km/h)

s
53s/11s
11s/85s

2317 km/h
(VI prestava)

1/100 km
10,2
171
12,5

Trusc v notranjosti
Prestava IIl

50 km/h 50

90 km/h 66

130 km/h

Prosti tek 39

Zavorna pot

od 130 km/h:
od 100 km/h:

Napake med testom

brez napak

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70)
Zmogljivosti (35)
Varnost (45)
Gospodarnost (65)

Skupaj

62,8
373
(AM meja 39 m)

42
325

OCENA *¥@sean 123 5

Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420=5

| Peugeot RCZ 1.6 THP 200

Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
2 leti splosne in mobilne garancije, 3 leta garanciie  redni servisi, delo, material: 942 obvezno zavarovanje (2): 5.020
na lak, 12 let garancije za prerjavenje. gorivo 15.025  Kasko zavarovanje (2): 4.761
gume (1): S e e T R
izguba vrednosti po 5 letih: 11255  Skupaj: 38.615
Strosek za prevozeni km: 0,39 EUR/km

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 30.000 km ali dve leti.

(1) - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 leti

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 77 = 85,5 mm -
gibna prostornina 1.598 cm? - kompresija 10,5: 1 - najvecja moc 147 kW (200 KM) pri 5.500-6.800/min - sred-
nja hitrost bata pri najvecji moci 19,4 m/s - specificna moc 92,0 kW/I (125,1 KM/I) - najvecji navor 275 Nm pri
1.700-4.500/min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda
- turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja prednji
kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,31; II. 2,13; IIl. 1,48; IV. 1,14; V.. 0,95; VI. 0,84 -
diferencial 3,650 - platisca 8 J x 19 - gume 235/60 R 19, kotalni obseg 2,02 m. Voz in obese: kupe -
9 2 vrat, 4 sedezi - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabiliza-
tor - zadaj vecvodilna prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
@ hidravlicni servo, 2,75 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1.297 kg - dovoljena skupna masa
1.715 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: ni podatka, brez zavore: ni podatka - dovoljena obremenitev strehe:
ni podatka. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 237 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,6 s -
poraba goriva (ECE) 9,1/5,6/6,9 /100 km, izpust C02 159 g/km.

DIAGRAM MENJALNIKA:

i oo

@ o

890-950 Vse mere S0V mm

Sirina vozila: 1.845

DIAGRAM MOTORIJA:
384-76015

Sirina vozila 1.845 mm - kolotek spredaj 1.580 mm - zadaj 1.593 mm - rajdni krog 11,5 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.500 mm, zadaj 1.320 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
zadnji sedez 340 mm - premer volanskega obroca 360 mm - posoda za gorivo 55 I.

Prostornina priljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(Skupno 278,5 1):
4 sedezi: 1 x kovcek (68,5 1), 1  nahrbtnik (20 ).

UZITEK V VOZNJI:

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - pritrdisca ISOFIX

Zvok motorja v notranjosti! Pri- srednjih in - ABS - E_SP - servo vulan_ - sam_udejna inmatska naprava - elektricni pnn]ik Sip sprell_jaj - elektriﬁnu_ nastavljiyi
visokih vrtiaiih motoria. ki ie vselei radodaren - C9revani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - daljinsko upravljanje osrednje
) fall) | kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obroc - parkirna tipala zadaj - po visini nastavljiv voznikov sedez

z vleko, pride do sozvocja motorja, pogona,  _ potovalni racunalnik - tempomat.
Hvalimo in grajamo

videz, imidZ

motor

menjalnik

prostornost na prednjih sedezih
lega na cesti

ESP

To je tisti Peugeot, ki bo pozel odobravanje (zaradi svojega videza) tudi od ljudi, ki sicer
niso ljubitelji ‘levov’.

Odlicna notranja zasnova, izdelava in materiali ter tudi presenetljivo uporaben prtfjaznik,
az res le pomoznima zadnjima sedezema.

Motor in volan sta odlicha, menjainik, pogon in podvozje pa tik za njima. Vse skupaj pa
izrazito Sportno naravnano.

materiali v notranjosti

zvok motorja

oprema

avdiosistem

zasnova notranjosti, detajli
prikaz potovalnega racunalnika
prtljaznik

Odlicna, a Se vedno zabavna lega na cesti, pa tudi odlicen obcutek vodenja in nadzora.

Ce puhalo ne bi rahlo zamujalo, bi najbrz pobral celoten izkupigek tock.

Manjkajo sodobni aktivni varnostni pripomocki, varnost na zadnji klopi je vprasljiva,
sicer pa odlicen ESP, zelo dobri Zarometi ...

Za svojih 200 ‘konj’, pridobljenih s turbopuhalom, zna tudi zmerno voziti, pri surovem
priganjanju pa je 18 litrov za 100 kilometrov zlahka dosegljivih.

dddddddd 44444

"cukanje' motorja pri speljevanju

prostornost na zadnji klopi

slabo zvocno izolirana zadnja koloteka

trusc v notranjosti nad 120 kilometri na uro
neucinkovita bocna opora sedezev v hitrih ovinkih
mrtvi kot levo nazaj

raven spodnji del volanskega obroca

Ceprav prodaja koliinsko zelo verjetno ne bo primerjiva z - recimo - 308, pa ho tale
RCZ zagotovo krepko povecal ugled znamke in k njej privabil marsikoga, ki je bil doslej
nasprotnik avtomobilov z levom ali celo vseh romanskih avtomobilskih izdelkov.
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