Kratek test

Piaggio porter 4

Odesu, vajenemu ducatov, boxerjey,
jumperiev in traficov, se zdi, kot bi
prisel s kakega drugega sveta. Ne-
hote spomni na dezelo Liliputancev
iz pravljice o Guliverju. Piaggiov
porter 4 na usta mimoidodih nered-
ko zmami nasmeh in zanimanje.

PrificEnik: zelo veik, z nizkim
nakladalnim delom

MNetranjost: skromna, vse na raéun
prostorske izkoriiéenosti

Kako ga ne bi? Dolg je le 3.3 metra
in Sirok le 1.4 metral Pri tem %e bolj zbuja
pozornost njegova visina, saj je visok
kar 1.9 metra. Fasnovan je tako, da je
notranjost povsem podrejena prostomosti
ker sta dolZina in Sirina izjemno majhni,
je nekaj dodamega prosiora pridobil na
racun visine, Motor so mu namestili tam,
kjer zavzame najmanj prostor: poscl pred-
nja sedeia, le malo za prednjo premo.
Polozaj vornika in sovoenika je pomak-
njen povsem napref, pa tudi armatuma
ploica je v celem zelo skromna. Tenak
velanski abrod je povsem koambijevsko,
to je zelo polofno namedden, in ker sta
krmiljeni kolesi prakiitno pod sedeema,
je 11I-cfi obutek med voZnjo tak, kot da
vozite pravi kombi.

Toda to %2 ni vse. Dobro izkoriZfenost
majhnega prostora so dosegli tudi na
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racun malenkosti: tako je akumulator
nameifen v zadku pod nakladalne
povriing, posoda z zavorno tekoéino je
dostopna skozi pokrov v levem delu ar-
malurne plosce, sedefe (prednja sta pre-
senetljivo udobna in #a ta aviomobilski
razred dobro nastavijiva), pa tudi stene,
ki zapirajo nolranii prostor; pa so snovalci

moéno stanjiali. Tako so dosegli, da se
v prvi vrsti dovolj udobno sedi, da je
tudi v drugi dovolj prostora in da je zadaj
ic 1400 hiroy Jmi:‘]adaine povriine, Ce
pa se odredete zadnjima sedefema, se
prosior, namenjen priljagi, poveca kar
na 3000 litroy, Pa se l:'l.u;i[u!

Kdor bo porter 4 kupil zaradi upor-
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abnega prostora, bo ved kot zadovoljen
z obema vedolZnicama (ki se je ne bi
sramovali niti avtomobili zgornjega sred-
njega razreda) ter prostorom n.:d alavami
(ni ga takega, Ki bi se mu pri i sedenju
posretilo z glavo dotakniti stropa) in bo
v zakup vzel skromno notranjo Sirino.
Tudi tisti. ki bo porter 4 kupil zaradi
okretnosti, bo enako zadovoljen: po zaslu-
gi izdatne zastekljenosti in velikih zunan-
jih ogledal je vidljivost naokrog odliéna,
rajdni krog pa znasa le 7.4 metra. Pre-
verjeno! Tudi sukanje volanskega obroca
je kljub temu, da ni servoojaéan, dovolj
[nhknmn, da se vozniku ni treba ustragit
najhujse mestne gnede ali ozkih ulic. Tudi
ri vzvraini voznji ne. In konéno, kdor
EU kupil porter 4 zaradi uporabnosti,
bo (vsaj pri nas) tezko storil fm] boljSeaa.
Ze omenjena prostornost in po .fdsluul
retih vrat (prednja se odpirajo v velikem
Imtu boéni sta drsni in zadnja s¢ odprejo
zelo visoko) zelo preprost dostop v kate-
rikoli del porterja sta nadvse uporabni
odliki.

Seveda takina zasnova terja davek.
Oblika in materijali v notranjosti so nad-
vse preprosti - sem Stejem predvsem ar-
maturno ploio. Kazalee v merilniku
hitrosti je moéno nemiren, pa tudi tisti,
ki kaze temperaturo hladilne tekotine,
deluje nezanesljivo. Nasploh je opreme
zelo malo oziroma je prakticno ni. NaSteli

Nehote spomni na dezelo
Liliputancev iz pravijice
o0 Guliverju.

sma le dve zunanji ogledali, dva vamosina
pasova, dva v sede?a integrirana zelavnika,
zlozljive zadnjo klop in osveilitev pri
odpriih zadnjih in levih prednjih vratih,
Konec. Le za spoznanje bolj je opremljen
porter 6, ki ima Zest sedeZev (v treh vrs-
tah), ustrezno manisi priljaZni prostor,
stopnico pri odprith boénih vratih ter
brisalnik na zadnji 3ipi. Toda to je Ze
driga zaodba.

Motor, ki poganja porterje, je japon-
skega porekla. Trivaljnik, po novem
opremljen z veétotkovnim vbrizgom in
uravnavanim katalizatorjem, poganja zad-
nji kolesi. Skromna zvoéna izolacija ima
za posledico pretiran hrup v notranjosti
pri srednijih in vigjih vrtljajih, preprosie
obese z zadnjo togo premo pa zagolavljajo
kar presenetljivo dobro lego na cesti. Le
za boni veter je neobremenjeno vorilce
precej obéutljivo.

Piaggio porter i!.du.'hiiuiu sicer v Piag-
giu, ampak v Ialiji je naprodaj pod ime-
nom innocenti. Za Japonce ga prodajajo
kot daihatsu hijet (test AM 8/94). Toda
ne glede na ime je porter pravi velikan.
Zaradi uporabnosti, okretnosti in pros-
tornosti. In to lahko veliko Zteje.

Tekst: Vinko Kernc
Foto: Matej Druinik
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Motor: Sirivalini - Hiritakeni - w:rm
shorming 993 kubikoy - komprasi
moé 35 kW [47 KM) pri 535?:,.4,1..1 reticng
gred v 4 leZajh - 1 odmicna gred v glovi [zobafi
jermen] - 2 ventila za viok valj - elekironska
vectockovni vbirizg in vEig - vodno h|a|a-n|e 35
Iftra - wravnavani kotolizator
Prenos s'rin:r'i‘mntn: poganja mdnil I:ulesu
p&lﬂopuﬂ K1 SINOTOEIZEOT men|
rozmerja: | 4,038; I 2,075; Il Rrﬁ
V. 0,833; vzwroing 4, 242: qugruncml 4 3?5
ume 155 & 12 [Michelin Xj
z in obese: 5 wiol, 4 sededi - somonasne
karoserijo - spredej posomilne obese, vzmetni
0& pretna vodila - zadaj prama, ‘vzdeling
vodilo, listnote vzmeti, teles c.p.siu bloZilniki -
ine zovore, :-prbdu kalutme [znotroj hlajers],
zadaj bobnatle, seevo - volan z zobelo letvijo
Mere, zunanije: dolfing 3295 mm - firing 1395
mm - 'fiiinu 18 ﬂ mm - medosna razrdalia 1810
mm - kolotek Sgrbdn:q 1210 mm, zodoj 1220 mm
« rojdni lrg? 4 m- Ml'rumr dolzina 1730
mm - Siming 1210/ 1250 mm - viding 'IGECIIIG]D
- vzdodnico B70-1010 ; 280-830 mm - priljain
normno] Hmfﬂmypusadu qﬂ E
ee: prozng vnzuf-n 875 dovoljena skupno
teZa 1350 kg - dovoljena I\u.l:l prikolice z zavoro:
ni podatka, brezr zovore 600 kg - dovolisno obiedba
1.1r|_=,h¢ ni pedatka

ibna pro-

rojvedio

moglj ivosti (tovarna): najvedja hires 125
h'ﬂ)'] G100 km/h: mi ko - poroha
Eﬂfli\ﬁ: EE 6,8/-/8,0 lira bencing
na 1}

MNase meritve

Majvedja hitrost
131 km/h (V. prestava)

skt
O &0 lomyfh: 7.1
(- 80 kmy'h: 1235
0100 ken/h: 227 s
1000 m z mesia 41,7 5 (114 km/h)
ProZnost:
1000 m od 40 km/h F::’.]: 43,25 (111 km/h
1000 med 40 km/h [V.: 47,2 5 (101 km/h
Zavorna pol:
od 100 km/h: J6m
Matanénast merilnika hitrasti:
kazalec na rasnicno
59,3 km/h
80 78,0 km/h
100 22,92 km/h
120 11,8 km/h
Poraba goriva:
Testng povpredie 10,5 lira/ 100 km
* prostornod * dvomljiva vomest pri ko
* okrefnost * glosen molor
* dostap v nofrenjos Etrlz'n;r nurmmunu
» Zvohen moloe
L 'm:H'm:u} iz vozila * chliko in I'M‘Itﬂinll v
motnanjashi
* ni opreca
Kenéna ocena
P'ﬁggﬂ porter 4 ﬁ 20 mesing gneco zelo primemo
dosiavno vozilo. Novduiuje s prostoresfio in okret:

nosfio fer izjemna m-::|hn|rr|| Zunanjimi merami, pa
hudi cena je sprepm jive, Ta hip je-edini Frbdﬂuvmlr.
tego rozredo na slovenskem oviomobilskem trgu,
Zeprov j& na valjo tudi kot daihetsu hijat.
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