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PONTIAC
TRANS SPORT
2.3 16V

VPRASANJE TRANSPORTA

*Cenjeni potniki, dobrodosli na krovu. Prosimo,
pripnite varnostne pasove, zloZite mizice, vzravnajte
naslonjala in ugasnite cigarete. Vzleteli bomo!"

To bo seveda zelo nizek "let”,
s kolesi ves éas na tleh. Pontiac
trans sport ni letalo, se pa spo-
Ekdujc z njimi. Navzven je videti

ot challenger na hrbtu columbie
in v notranjosti se zdi kot $est-
sedeni citation: stevardese tudi
ni, ampak vsak poinik dobi svoj
sede?, svoj samodejni varnosini
pas. svoje okno, svo] dotok sve-
#ega zraka in svojo vdolbino za
plofevinko s pijato. Sedelev je
siiger lahko tun:ljizpet ali s_edem;
ali pa trans sport postane "cargo
in voui tover ob zgolj dveh sedeiih
v aviu, toda pofutje ostaja “letal-
sko" in ne bi bilo prav, e bi to
prezrli.

Trans sport je eden od trojc-
kov; preostala dva sta chevrolet
lumina in oldsmobile silhouette.
Vsem trem je o General Motors
in vsi trije so na svelu od pozne
pomladi leta 1989, Oblika tega
vozila je bila takratl zares mo-
derna, saj je bilo prej kaj podob-
nega videti le v znansiveni fan-
tastiki s filmskega platna. In
oblika je 2¢ danes, ko smo limu-
zinskih kombijev e povsem va-
jeni, nenavadna in zanimiva.
Vzdolnica med zgomjim in spod-
n&r;iarnhum prednje Sipe meri
skoraj cel meter, 3ipa pa je z 1.62
kvadraimega metra povriine ena
izmed najvedjih pri osebnih av-
tomobilih nasploh. Prav zaradi
nje je nos naravnost veliGasien,
ne glede na to, od kod ga gledate:
povsem od spredaj, z vrha ali od
strani. Njegova zaSiljenost je,
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gledano  boka vozila, shufla tudi
za ostale karoserijske kote in
nagibe, ki od nosa proti zadku
zlagoma, a logino prehajajo v
navpitnice. In tako je trans spon
vesfa oblikovalska rmes futu-
risti¢nega, skoraj avionskega
prednjega delain I»;]];lﬁiaw oglate-
ga zadka, to pa hkrati omogofa
tudi ugodno aerodinamiko vozila
(Cx=0,33) in vefsedeinost ali na-
klzdalno uporabnost priljainika
vnjem. Nos je zanimiv 3e zaradi
nizkih in pravokotnih luéi ter
rratnih red, ki so tej obliki mveste,
boka pa zaradi trikoinih, trape-
zoidnih in povsem oglatih oken
na obeh siraneh. Vrata so 3tiri:
obifajna za k obema prednjima
sedefema, drsna na (samo)
desnem boku in dvizna na zadku.

Prednjima sedetema ni kaj ofitati:
oblika in oblazinjenost sta teme-
ljiti, zglavnika je moé izvle&i
ovolj visoko in za dodatno udob-
je sta notranja robova naslonjal
opremljena fe s pomiénima ko-
molénima opornikoma. Zal pa
sededa nista vitljiva. Tako je preo-
stanck potniskega prostora pat
klasizno "loéen’ od kokpita. Ste-
briagodiives o0 (ks e pedig)
rilagodljiva: o je o
hamenjenih eelih 3187 normh
litrov praznine) do 6 ali 7 (ko je

riljainik med zadnjima nas-
onjaloma in zadnjimi vrat le Se
52 E-]i.t]’-!]i:i]. Z dostopom do zad-
njega dela je pa takole: dokler
so sede#i v treh vrstah zgolj po
parih, pridete brez tekav skozi
drsna vrata tudi v zadek. Ce pa
50 v stednji visti trije sedezi hk-
rali, sta #za dostop k povsem zad-
njima sededema dve dokaj ne-
ugodni moinosti: telovadba mimo
srednje ali pa alpinizem Sez zad-
njo vrsto sedefev. In prav zato
{dn s¢ potem ne boste pritofevali,
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Fe vnaprej povem) so zadnji se-
dezi vsi po vrsti brez zglavnikow,
z rrmeroma neudobnimi sedaln-
imi povriinami, s slabim bodnim
oprijemom naslonjal in (1o velja
tudi za prednfa) 2 nenastavljivimi
varnosinimi pasovi. Je pa vsak
sede? posebej moé preganiti v
mizo ali pa v celem tzvledi.
Kakorkoli, tale pontiac ni
jumbajet, toda eden, dva, trije,
Stirje, pet, Sest ali sedem ikow
v njem vseeno du:tr:tﬂj dobro sedi,
‘e pot ni ravno obupno predolga.
Limuzinski kombiji, tudi l,a]»:ffi,

V notranjosti je kot
SestsedeZni citation

ki =0 na pogled nadvse imenitni,
imajo pad omejene TuUnanje mene.
In pri trans sportu se zunanja
dolzina konéa tik pod petimi
metri.
Najprijetnejie je v njem vozni-
u: ko ge naudi, da je nos vozila
za parkiranje odlodno krajii, kot
se sprva zdi, ko s¢ privadi prega-
njati roso s ip ob sebi in pred
sebaj, ko se privadi razmeroma
majhnih (2 elekirificiranih) ogled-
al, ko si preneha lomiti prste in
nohite na bedastih drsnih stikalih
(za luéi in brisalnike) in ko se
dokonéno sprijazni s tem, da vo-
lanski obro¢ v ameriSkem aviu
mora Sirleti predaled k trebuhu,
mu preosiane le e spopadanije
z neevropsko in nelimuzinsko ve-
likim rajdnim krogom. Vse drugo
bo prej ali slej vzljubil. Na primer
koristno prilﬂg:x]]]jh' seded, nas-
tavljivo vising mlanslwﬁa obroéa
ter njegovi neposrednost in
servoojatana lahkotnost, pregled-



no armaturno ploZéo, dobremu
prijemu namenjeno prestavno
rocico, pa tudi nekatera stikala,
odlagalne povriine in predale,
tempomat (za manj dela na av-
tomobilski cesti), zavorni ABS,
odli¢ni brizgalki Zarometov, zelo
dobre brisalnike (vtevii tistega
za zadnjo 3ipa) in tako naprej.
Vsej posadki so namenjeni tudi
dober in Stirikrat ozvoden ra-
diokasetofon, cela vrsta bralnih
in drugih notranjih ludi, osrednja
kljutavnica, priljaina mrefa v
zadku, stredm prijaznik s snem-
liivima, sicer pa drsnima nosil-
cema, odlitna svolna izol: I.Lij L
ter stekla, ki prepuséajo le krat-
kovalovne sonéne Zarke. Ulira-
vijolitnemu filtru v steklih po-
maga tudi temeljita ogrevalna in
prezradevalna naprava, posebe)
namenjena tudi potnikom na zad-
njih sedekih.

Sicer pa je dobro vedeti: da
je trans sportova karoserija v
celem iz kosov plastike, ki so zle-
plieni med scboj - 2 njimi so odeli
plocevinasti (in vecidel oboje-
stransko pocinkani) skelet, pri-

Najprijemnejse je
v njem voznikii.

varjen na %asijo. Takina kon-
strukcija ne jamdi zgolj dokapnje
varnosti potnikov (tudi na
vzdoline boéne ojadilve niso
pozabili), ampak tudi precejinjo
odpornost proti rji. Pri tem je
vsa plastika na aviu moderno
reciklaina in tako proina, da je
kos tudi blaZjim udarcem ob
réenjih. Prednji odbijac je 3e
]1D\L|.‘.u'| trpeien, saj Zmore s
pomodcjo dveh hidravliénih
vioikov kljubovati udarcem do
hitrosti & kilometrov na uro.

Motor, ki je pog anjal testni
trans sport, je skupaj s 3,8-litrskim
Zestvalinikom V-oblike ena od
dveh moZnosti, namenjenih
evropskemu trgu. Pripada mu
tovarnizka oznaka "quad4® in je
vrsini Stirivaljnik s po Stifimi ven-
tili #a vsak valj. V ZDA je ta motor
v programu ze od leta 1987, kar
pomeni, da |'L e vsaj milijonkrat
preskuden, toda za evropsko upo-
rabo so ga viovic obd :‘]-TI pred-
vsem njegov elektronski del.
Hkrati so mu zmanj$ali prescke
izpusnih kanalov ter mu - ob
uravnavanem iristeznem kataliza-
torju - pritaknili fzpugno cev iz
nerjavede plofevine.

Ta motor rad vaga in s rad,
toda glasno vrti. Tovarna mu z
oznako na merilniku doveljuje
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najvec 6500 vriljajev v minuti,
ampak toliksno nasilje je potreb-
no le za zares osiro voznjo.
Pro#nosti sicer ni na odmet, jo
je pa vseeno ravno toliko, da je
mox vsaj ob zmemni obteZbi trans
sporta le zmermno naprezati motor.
Taksna voZnja se obrestuje pri
gorivu, saj povpredna poraba tudi
med nadim testom ni zagla v
stradljive Stevilke. Tako ostane
zamera motorju le zaradi njegovih
tresljajev in serijsko pritaknjencga
stiristopenjskega menjalnika h:li-';i.-
Cajnejfa v drugih trans sportovih
razlicicah je namre¢ aviomatika),
ki tudi ni najuglajencite vrste.
Ampak evropski kupci, meni-
jo Americani, imajo radi bolj
&vrsie in trde stvari. Zato so njim
namenjenemu trans sportu, s
pomodjo Oplovih inZeniney, prila-
godili wudi podvozje. Vzmetnim
nogam ob prednjih kolesih in pol-
togi zadnji premi so namenili
Eredui:rn cvrstejie vametenje in
laZenje, pa tudi uéinkovitejia
stabilizatorja zoper pretirane

in zato dobrododle popravke zad-
ka v zahtevane smeri. In ko smo
ravno pri zadku: ta je najvecii

karoserijske nagibe. No, povsem
brez njih ta aviomobil vseeno ni,
ostaja pa mu tudi lastnost tezkega
in razmeroma dale¢ ez prednji
kolesi strlecega nosu, ki skrbi za
dodatno izrazitost prednjega po-

dovoljeni obremenitvi (630 kg)
adliéno kos saj mu pomaga senj-
sko verajeno samodejno prilaga-
janje visine zadnjega dela vozila
od tal, kar pomeni, da ostaja ta
nespremenjena, ne glede na to,
kako te#ki so potniki ali tovor v

gOmna, Fn'?,skrbm: vodljiv je trans
sport le na zelo dobro oprijfem- o e iih :
L}Iik:lg:'lili:hhi%ﬁf::i“ NJI‘L':JT:']'HFQ bt éﬂu éﬂmlh & podvozja; fe je v vozilu samo
: frrar eljami po janjt  teleskopskih opor Urejanje prostora (I): osnovni prifjaznik '.'u,'_ulk_.'ilc Ip['ﬂ]'f'm_']n tox{ls Samd

volana. Ali pa po hitrih odvzemih  in roda) zoper 5 e
plina 1 srwitnjo dovolj umiriens umnmiie et in fest sedefev fsad}lm je za dg;luﬁ'ln} gube obutiti vse do sedezey, daljéi
- asfaltni valovi sicer ne sprodijo

“plavanja® karoserije, povarodijo
pa dokaj nengodne in toge odzive
vametnega blakenja. Tragiéno tudi
10 ni, je pa opazen dokaz, da trans
sport ni letalo. Kolesa so ves &as
ovolj odlono na cesti, da voenik
in potniki to tdi obfutijo.
Sicer pa se Pontiac s trans
SpOTIOM Zanasa na evropski po-
rast zanimanja za takZna in
podobna vozila, Njihov delez med
; = {lly |  oscbaimi aviomobili namred stal-
E&‘ p i S d no raste. Razlogi 2a 1o so najver-
g

njem. Je pa res: polna obremeni-
tev gre dobro vitric z uglatenostjo

A (‘ES‘_E 4 : :
: = = o i i:.'lnnﬂc ]:ilu;iﬂhf-e I.Llimuzin.xk:h
i tara (11): fan jaEnik ombijih ( sbno kot v terencih)
in uzengf::dnjnfw B vise in (Iln?;bri vidljivosti bolj

rilagojeno sedi; da hode vse ved
kupcev dokazovati svojo indivi-
dualnost; in da je Zelja po notranji
prostornosti ter s tem povedani
*bivalnosti® vorila v tesni zveri z
vee pogostejsimi in samudnejSimi
prometnimi zastoji.

Pontiac trans sport 2.3 16V
je tem zahtevam zlahka kos in
yprajsanje transporta  njim je
tako refeno. Ugodna (sploZna)
evropska cena mu je pri tem 3¢
v LT.HJ;J[“U pomoé. Kupoem pa
i tudi

Urejanje prostora (lll}: najvedi prifjainik Tekst: MARTIN CESENI
in samo dva sm%a" Foto: MATEJ DRUZNIE

: ' .xﬂi'
Motor za Evropejce: 4 valji, 16 ventilov; in z roénim U,
menjalnikom
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Tehniini podatki
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