


" Zagdelo se je 17. junija 1947,
7 nacrtom stevilka 356.00.105,
in, leto dni pozneje, s koro&kim
drzavnim pecatom, da sme %
prvi porsche (356; 40 KM pri

© o 4000/min; 135/140 km na uro)
zapeljati na avstrijske ceste.
Nadaljevalo se je z imenitnim

=~ porschem 550 spyderjem, ki je

premamil tudi Jamesa Deana,
in s e celo vrsto odlicnih voril
te znamke - vse do, sredi tega
leta, milijontega (izdelanega)
porscheja vseh casovyin do.
povsem novega boxsterja, Ki
sem ga vozil prejsnji teden.




Porsche boxster je odsev Porschevega mi-
nulega dela in Porschevih izkuienj. Porsche
boxster fe neprikrito Porscheva (poslovna) upa-

np. Porsche boxster je tisto, kar bi moral
porsche vedno biti: porsche od vrha dio tal,

Porsche boxster je moderen dvosedeinik, na-
menjen voknji na prepihu in obelefen s spo-
filjivim spiskom tehnizkih Zlahmosti, wEievi
n]:].lku ki nesr l|t'3||.-?||'|'|.||n POATIEmE 11510, '_LJ_'I'!.d[‘T-
jevo, izpred natanko Stiridesetih let

Boxster pe daligi (6 cm), Sirsi (4,5 cm) in ni%ji
(1 em) od 911 camrere. Dalisa (14 cm) je '.un:ii.
npegova medosna razdalja, vee o pa sludi ve-
f¢im razmerjem vrofe cinkane karoserije mo-
nocoque: s potladenim, zza volana skoraj nevi-
dnim nosom, 2 oblim in bohotnim zadkom, s
sredinsko nameifenim motorjem in z dvema
secedema tik pred njim. Na hrbini strani se-
defev sta sicer obelalni kjukici, za suknji¢,
oriroma dva, ampak velino potovalnih stvan je

trebno zlozit v priljaZnika: prednji, v nosw, je
laden, globok in sludi tudi zasilnemu rezery-
nemu kolesu ter dolivanju zavornega olja, za-
dnj:u z molorjem, je prostranejsi, plitkejsi, med
VOED O ogred in »Iu:zl {udi za nadzor molomega
|’_|n| in |'|T._1|JI|I1|_ e |{1||._ e,

gf:h!".a] i, POVSCIT N2 TIOWVD ﬂsnnvanl siroj
je sicer |I'>|:-F:w|:| ..:mr.-r..i vodno hiajen. ]"lnm. al
ot vsi bokserl ima ugoedno nizko telitle, od
deslej za 911 uporablianega bokserja 2 sradnim
hlajenjem pa j 1. poded oval 118-milimetrske raz-
dalje med walji. Jasno, za Porscheve motorje
znatilne =0 tudi nekatere drige njegove kistno-
sti: superkvadratno razmerje med vitinami va-
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ljev in batnimi gibi, veselje do vrtljajev, dobre
zmogljivosti in zZnadilen, skoraj #e koncertno
dognani in mojstrsko ugladeni izpusni zvok
Motor ima aluminijasta blok in glavo, Stir
prilagodljive vitljive (vanocam) odmiéne gredi
# veriinim pogonom, 24 ventilov, digitalno elek
tronike (hosch motronic M 5.2), integrirani
subi karter, vedtockowno vheizgavanje goriva,
sredinsko namedfene svedice, dva tristezna ka
talizatoria in - na koncu - &no sama, a obilno
in sredinsko nameifeno izpuino cev. Tovarna
pn.-rJur.!u.-'.'a. uporabo neosvintenega bencina su-
E_I lus, samodejna odpormost motorja zoper
enkanje, pa omogota tudi tofenje manj iz-
hn"nu:'ga gonva. Seveda sodijo k motorju tudi
Stevilni dodatki, ki so jih rezmestili v skoraj vse
praznine novega vozile: na primer hladilnika
pred prednjima kolesoma, ventilatorfa tik za
rrafnima rezama na obeh bokih, in celo spajler,
ki =¢ samodejno dvigne (pri 120 km na uro) iz
refe za zadnjim pr:f;ainim pokrovom (pei 0
km na uro spet samodejno ponikne vanjo, a
mi je moé streci fudi roénao, s stikalom) ter dvi
enpen sl iedi motornemu hlajenju. Dobremu
temperatumenmi podutiu stroja pa streZejo (udi
precnotoénost dveh lodenih rekodinskih sisie
mov in spretne materialne kompozicije lezajni-
gkih ohisij,
Motor vige 7 velikim veseljermn do #ivijenia in
5 tisto mero Porschevepa trusda, ki viije veselje
do vodnje widi vsem naokrog, Takien fe ta smoj
tudi glede mo& (204 KW prd 6000min) in glede
navora (245 Nm pri 4300/min, ved kot 200 Nm
v obmodju med 1750 in 6500fmin). Toda videti
ga, ali celo sedi k njemu, je skozi tesen poklopec,
tik 72 rglavnikoma, silno tefko, Pa tudi ni treba:
njegova mehanika in elekironika ne potrebuijeta
vedrievania, pa udi potroénim delom so na-
menjeni kilometrsko zelo razmaknjeni servisni
pregledi
Menjalnik je nameiien za motorfem, tore
med zadnjima kolesoma, do kultr:-ﬁ- Mota,
4.|i['r.*rrn¢iz|J|-::-m vred, sedl. K osnovnl fzvedbi
boxsterja sodi rofni petstopenjski menjalnik,
z vsemi tistimi lastnostmi, ki jih za Spormi

aviomebil mora imeti: od kratke in natanéne
prestavne rodice do kratkih in dobrim pospe-
ikom namenjenih ]111%;1:;'. nih rarmerij. Kdor bi
rad vozil kot v [ormuli 1, mora doplagati; potem
dobi v 1"1:":‘-|l.‘r1l.' petstopenski samodeini me-
njalnik tiptronic S, Ta zmore pretikanje opra-
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il
wiati v celoti samodejne, ali pa ga - brez sklopke
in s stikaloma na I.'u]lm:,ka:m r>f'lru¢-u - prepusti
vezniku, Viem primen se samodejnosti ni mod
odredi le med pospeievanji, ko menjalnik no
robu 2 dovoljenih wriljzjey prepreti nevarmo
trpindenie straja. in ob ustavljanjih, ko se tip-
tronic S iz vidjih samodejno pretalme v drugo
prestavo,

Enako temeljite kot motor in menjalnika so
tudi zavore: v boxster so jih preselili naravnost
z dirkali3Z. Stiribatne, « ohidjem iz enega kosa
in lahke kovine, 5 hlajenimi koluti ob vsch &ti-
rih kolesih ter 2 ABS zmorejo ustavitl vozilo
pri hitrosti 100 km na uro v 2.7 sckunde, oi-

roma po 17,7 metra. In
idi velkramna grobost
7 mjimi ne sprod nika-
krinega pregrevanja.

Kolesne obese so Sti-
rikrat posamitne, opric
Na  Azmene  nope
ter (mudi  elastokine-
matifne) nadzirane 2
vedidel aluminijastimi
vadalznimi in pre¢nimi vodili. Stoodstoina sa-
maodejna diferencialna zapora je serijsko vera-
jena, njeno elekironsko nadziranje (TC) pa sodi
i dopladilom.

Kolesa so v osnovi Sestnajsteolska in spredaj
o¥ja kot zadaj, Lo doplafilo pa si je mod - tako
kot udi Eportnejie podvozje (za 10 mm krajie
in tréc 1':11:||,'l|;':|:|j¢, ;"'u:h1|.'j;r|. 5’,.;.hi]:i?$1ﬂ:l'j.‘1 ] p-l'i-
vt medi sedemnajsteolska kolesa, vnovid ra-
zlicnih mer in ieraziteje nizkih presckov.

V boxsterju se odlidno sadi: vadalZna sedeZna
pomika #ahtevata rofno nastavljanje (2 veme-
tno pamodio), naslonjalomsa in visinskemu po-
miku voznikevega sedefa pa sirefe elektrika.
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Sprema razpoveditey pedal, dirkaZka opora
za levo nogo, polofajska prilagodljivost velan-
skega obroda in malce veseljaika, v celem elip-
¢asfi, drugade pa dobro pregledna armaturna
ploata z merilnikom vrtljajey in digitalnim me-
rilnikem hitrosti v sredini ter 2 analognim
merilnikom hitrosti in merilnikoma motorne
temperatune in gariva ob siraneh omogodaje
vorniku ne le sproffencst sedenja in podutja,
ampak tudi tist udivatki prestif, ki k aviomo-
hilu t2 znamke #& po pravil sodi.

Zlo#jivi strehi strefejo elckiriéni gumb na
sredinskem grebenu, rofaj na sredind prednjega
strednega roba in kontrolna lnéka na armaturni
ploddi. Pomik, veeenao v kateri smeri, traga zgolj
12 sekund, zlo#ljivost strehe spominga na sese-
danje &rke Z, zloZeni pa so namenili prostor
pod plotevinastim poklopeem, tik #a sededema.
K dopladilom sodi 25-kilogramska &vrsta (alu-
minijasta) streha povsem enake nblike, zadelet
pa si je mod tudi priliadni okvir (nosilnost 75
kg) za prevaianje bicikloy, surfov in podobnih
mladostnitko fponnih noprav. Torej jo jasno,
kdo naj bi kupoval baoxstere!

Eikl.'u.fnc: z uporablianostjo strehe se manjia
tudi kolitnik boxsterjevega 2rafnega upora: od
0,41 (zlofena streha, popreznjeni Sipi v vratih)
preko .33 (zlofena streha, dvignjeni Sipi) do
0,31 (rmzpeta plainena, ali pritgena aluminija-
sta streha), Seveda pa levii dele? tarnsm'iiﬁ}k-:
acrodinamike nosi ] edvsem celotng oblika vo-
zila, vkljuéno z gladkostjo njegovega trebuha;
la pripomaore tudi k izrazitemu zmanjianju dvi-
dmih sil, ki bi hotele nos in zadek vorila pn
vedjib hitrostih sodlepitic od tal

To pa je seveda tudi zajeten kos varmosti, ki
sodi k boxsterju: okrepili so jo ne le z odliéno,
na subih cestah ves éas, tudi ob izrazitih hi-
trostnib pretiravanjih, popolnoma nevtralno in
zanesljivo lego na cesti, temved tudi s serijsko
VETajeninma cracnima vietama obifajnih mer in
¢ temeljite vpetim dvojnim varnostnim lokom
ra sederema. Ta lok shu#i tadi za vetavitew po-
saminih mre? in ymesnega stekla proti preti-
ranemu hlajenju FHve vsebine vozila.

Taka, to je na kratko vee o porscheviivu tega
porscheja. Kaj pa upanje v zvezi ¢ njim? To
je enake pristno kot znanje, ki so ga vioZili v
vorilo. Porsche boxster nameravajo po (neméki,
osnovni) cent 76,500 DEM irdelovati v 15,000
{najver 18.000) primerkih na leto. Ostala po-
lovica prr,::ﬂ-:";frliq hao F:lh[:...l.l.l.:lL'l. modelu 911,
Toda boxster je, zaokroZeno refeno, za polovico
cenejti od L;l.hhnlch.krgj 911, Takino ceno so
dosepli z garasko varfevalnim razvojem ter s v
celem temeljito premidlienim projekiom. Celo
¢ veemi moZnimi dodatki vred bo booster ce-
nejdi od 100,000 DEM. Tore|: najcenejdi pravi

rsche doslej! In zdaj je na vrsti upanje: da se

s v pribodnjih betih vsaj po en porsche znatel v
vsakem promeinern Zasiojl na svens; in dase bo
Parsche s pomodjo Sley ifl:r';'iih kupcey, tonej s
pomodjo boxsiera; dokondno izkopal iz rdeéih
Sevilk.
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No. za zdaj dobro kaZe: dobavm
rok za boxster traja devet mesecev.
V wvrsti zanj ¢aka namre¢ Ze 13.000
ljudi. Porschevo razvojno stopnje-
vanje - boxer, speedster, roadster,
boxster - jim je oditno vied.
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